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Vid ett samtal hosten 1998 om lite av varje
som minniskor har med varandra pi en
arbetsplats kom Roger L6nn och jag en dag in
pé min forestiende pensionering. Vi talade
om hur mycket som hint under aren, histori-
er, arbetsuppgifter som skiftat och gamla
arbetskamrater med mera. D4 siger Roger, du
skriver vil ”“Instruments” historia nu? Min
torsta reaktion var naturligtvis att sld ifrin
mig och siga nej. Han var envis och stod pa
sig: Ar det ndgon som behirskar imnet och ir
skrivkunnig s dr det du, vem annars skulle
gora? Gor inte du det blir det inte gjort, sa
Roger. Jag var lika envis, det skulle inget bli.

Efter samtalet malde tanken i skallen bade
nu och di. Vad skulle en sidan historia inne-
hélla, jag var inte intresserad av att géra ndgra
mer omfattande djupdykningar i det trots allt
ganska begrinsade arkivmaterial som finns.
Hade jag material nog i huvudet och
annorstides for att det skulle bli ndgot med
substans i?

Efter ndgra veckor och mycket funderande
hade jag bestimt mig, jag skulle gora ett
torsok. Det skulle inte bli ndgon heltickande
historisk avhandling, den fir andra skriva.

Jag skrev nigra kapitel pa prov och testade
pé omgivningen, responsen var god si jag
bestimde mig for att fullfélja berittelsen.

Den gor inte ansprak pa att vara nigon full-
stindig redogorelse utan mer en rapsodisk
och hogst personlig skildring av i férsta hand
instrumentverksamheten insatt i sitt samman-
hang. Kalenderbitare och andra perfektio-
nister hittar sikert ett och annat fel, ha 6ver-
seende med det och se till helheten.

Verksamheten bestir till stor del av de
minniskor som befolkat verkstider och kon-
tor som har anknytning till “Instrument”.
Under arens lopp har det uppskattningsvis pa
dessa stillen arbetat Gver tusen personer.
Niégra fi av dessa har omnimnts men det
torringar inte virdet av de andras insatser. De
omdoémen som fillts om vissa personer ir
mina egna och dem stdr jag for. Jag har dven
med min vanliga frimodighet blandat allvar
och skimt.

Franz Kilger borjade vid Flygkompaniets
tygverkstider pd Malmen, FVM, den 14 no-
vember 1919 for att bygga upp en kamera-
och instrumentverkstad.

“Instrument” fyller med andra ord drtio ar
1999.

Av dessa dttio ar kidnner jag mycket vil till
de senaste femtio eftersom jag borjade min
torsta anstillning vid CVM 1949.

Fordelen med det stora foretaget dr att man
kan stanna dir ett helt yrkesliv om man trivs
och det har jag f6r det mesta gjort alldeles
utomfortrifflig. Det stora féretaget erbjuder
mojlighet f6r minga att inte fastna pd samma
stille utan att utvecklas och byta arbetsuppgif-
ter undan f6r undan. Fér min egen del har jag
haft den férméinen och under rens lopp ver-
kat i manga olika befattningar, allt frin
springpojke till kvalitetschef fo6r en verksam-
het som sysselsatte 6ver trehundra personer.

For femtio dr sedan och ganska méinga ar
framat, fanns det ett flertal medarbetare kvar i
tjanst fran den ”"gamla” tiden. Av de som arbe-
tade pa "gamla” verkstaden i byggnad 42 gick
den siste i pension 1991.




De trettio dr som jag inte ticker in med
egna erfarenheter dr ingen lang tid. Om vi
leker med tanken och det tidsperspektivet i
dag hamnar vi pd 1969 som nu bara ligger
trettio dr tillbaka i tiden.

Den muntliga traditionen har alltid varit
levande pd ”Instrument” och ménga goda
berittare har funnits under dren. P4 detta sitt
har arvet frin det forflutna alltid hallits levan-
de parallellt med den allt mer accelererande
tekniska utvecklingen och kraftigt forindrade
arbetsuppgifter. Utéver detta har jag for den
historiska ramen anvint mig av de killor som
anges pa de sista sidorna i denna skrift. Tyvirr
kan man vid dessa killstudium konstatera att
de for det mesta handlar om hoga chefer, flyg-
plan, byggnader, produktionssiffror, flygare
med mera. Om till exempel instrumentmate-
riel 6ver huvud taget nimns nigon ging s dr
det oftast i en bisats.

Jag vill sirskilt tacka min méngérige vin
och kollega Ingemar Lindstrand f6r all den
hjilp jag fatt med uppgifter frin den tidiga
verksamheten samt inte minst Ingemars
sprudlande entusiasm och inspiration.

Ett stort tack dven till Lennart Bladh som
pa ett fortjanstfullt sitt redigerat och formgi-
vit mina manusfiler och bildhégar till den bok
det slutligen blev.

Under érens lopp har sivil Instrument-
verkstaden som alla andra enheter pa foreta-
get haft minga olika officiella namn och orga-
nisationsbeteckningar. For att inte f6rvilla
begreppen har jag si gott som uteslutande
anvint tvibokstavsbeteckningen IV for "Inst-
rument” som inférdes pd CVM under trettio-

talet. Sedan dess har i folkmun I} varit syno-
nymt med instrumentverkstaden trots att
beteckningen avskaffades formellt for mer 4n
femtio ar sedan. Att jag anvint beteckningen
1V ir for att den dr enklare att hantera och att
den alltid avser samma verksamhetsomride
oavsett vad det pd grund av olika organisa-
tionsformer hetat under dren lopp. Det fore-
kommer ocksé att beteckningen anvinds i en
lite vidare mening om hela verksamheten
kring instrumenten nir vi kommer lingre
fram i tiden.

En del kanske reagerar for att jag sé flitigt
anvinder foretagsnamnet CVM. Nu ir det ju
sd att akronymen CVM inte officiellt avskaf-
fades forrdn 1982, dessutom tror jag inte att
jag anvint den om forhallanden efter den
tiden.

Det dr min férhoppning att jag med denna
nedtecknade historia om instrumenten pi
Malmen och till viss del minniskorna kring
dem, kan ge yngre medarbetare vid Celsius
Aerotech AB, och andra intresserade, en liten
inblick i det forgingna. Jag hoppas med detta
att "Instruments” traditioner fors vidare som
de alltid gjorts under de gangna attio dren.

Malmen i maj
jubileumséret 1999

Lars-Erik Larsson
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Vid midsommar 1911 var det forsta ging-
en ett flygplan lyfte frin den exercished
pi Malmen dir "Ostergotlands soner allt se-
dan Carl XI dagar vapenovats”, som det bland
annat star pd den gamla minnesstenen. Det
var den legendariske "flygbaronen” Carl
Cederstrom som di flog med sitt fransk-
byggda monoplan Blériot XI.

Framsynta min inom forvaret insdg redan
da flygets betydelse och agerade direfter.
1912 &rs forsvarspropositionen innehaller ett
citat som frin den synpunkten ir mycket
intressant:

"I underdénig skrivelse den 5 oktober 1911
har chefen for fortifikationen anfért, att kon-
struktion av flygmaskiner numera synes nétt
en sidan grad av teknisk fullindning, att de
madste anses vara fullt anvindbara sdvil for
strategisk som taktisk rekognoscering i filt.”

General W:son Munthes uttalande ska ses
mot den bakgrunden att det da bara gitt tta
ar sedan bréderna Wrights motordrivna flyg-
plan lyfte forsta gingen och det bara var fem
manader sedan Cederstroms omtalade flyg-
ning pd Malmen.

Andra kammaren bifoll den 24 februari
1912 érs forsvarspropositionen med 116 ros-
ter f6r och 57 mot.

Detta gjorde att regeringen i maj kunde
beviljade Skandinaviska Aviatik AB (friherre
Carl Cederstrém) ett anslag pd 15.000 kronor
som understéd av Kungl. Maj:t, for att 1912
starta en flygskola pd Malmen. Skolan var civil
men hade tvd militira elever, l6jtmanterna
Emil Bjérnberg och Carl Silow.

Att den fortsatta flygverksamheten blev
forlagd till Malmen 4r emellertid en ren
slump som Gosta von Porat har berittat om i
sina memoarer.

Porat skriver att han viren 1913, di 27 ir,
besoker Linkoping for att hans fistmo gick pa
en hushillsskola i staden. Den unge 16jtnan-
ten ldnade en hist pd T'l och red ut till Mal-
men fOr att ta en titt pd exercisheden eftersom
det var en 6ppen friga var arméns nya flygav-
delning skulle placeras. P4 Malmen sam-
mantriffade han med Cederstrom. Enligt
honom var filtet inte si illa, det fanns flera bra

plittar att starta och lada pé. Vil hemkommen
rapporterade Porat sina iakttagelser till sina
6verordnade som nappade pd forslaget att
ligga den nya flygavdelningen pd Malmen,
som Gver huvud taget inte varit pd tapeten
tidigare.

Porat filosoferar vidare: Det ir lustigt att
tinka, att det forhallandet, att en flicka gick i
hushillsskola i Link6ping kan ha varit anled-
ningen till att Malmen blev det centrum fran
vilket det svenska flyget huvudsakligen utgatt.

Man kan siga att detta var starten for det
militirflyg som kom iging pd Malmen senare
under 1913. Till att borja med kallades verk-
samheten for Arméns Filttelegrafkars flyg-
avdelning.

Aren 1915-1916 uppfordes de forsta verk-
stiderna for reparation och underhill men
man kom snart in pa konstruktion och till-
verkning av flygplan.

Frian 1916 fick verksamheten en fastare
form nir den organisatoriskt knots till forti-
fikationen och sattes upp som ett eget kompa-
ni under Ing 3 och benimndes Kungl. Filt-
telegratkarens 5. kompani, i vanlig tal Flyg-
kompaniet. Verkstadsdelen av Flygkompaniet
benimndes tygverkstider och kallades i kort-
form FVM.

Det ansprakslosa namnet il trots var flyg-
kompaniet en omfattande organisation. Tyg-
verkstiderna, FVM, bestod av en tygofficer
som chef och en verkstadsofficer som vil nir-
mast motsvarande det som senare kom att kal-
lades &veringenjor, ndgra tjanstemin och
verkmistare. Den civila arbetsstyrkan uppgick
totalt till cirka 150 personer.

I flygets barndom var flyginstrument och
dn mindre underhéll av dessa av forklarliga
skil ganska okinda begrepp. Ditidens mycket
enkla luftfartyg var om 4n inte helt i avsaknad
av s3dana finesser som instrument, si inte var
de talrika.

For det mesta 6vervakades motorerna av
térarnas och mekanikernas 6ron och 6gon
och for navigering anvindes bland annat jirn-
vagsnatet.

I en artikel fran 1976 skriver forre flyg-
vapenchefen Axel Ljungdahl om hur han som
25-dring 1922 gjorde en lingflygning med en
Albatros:




Arméflygets organisation och lydnadsfirhallande
pa 1920-talet

Chefen for arméforvaltningens
fortefikationsdepartement (Fortefikationen)

Chefen for félttelegrafkaren (Ing 3) Stockholm

Chefen for flygkompaniet (5.kompaniet) Malmslétt .

Karexp/Stab inkl ritkontor

Flygskola

Jaktflygskola

Ovningsflygavdelning

Spanarskolan

Skjutskolan Héstholmen

Flygavdelning Boden

Tygverkstidderna (FVM)

Flygkompaniets organisation




Flygvapnets fodelsedag den 1 juli 1926. Klockan 9.00 samlade Gdsta von Porat den militdra delen av
flygkompaniet utanfér den 180 meter langa F-hangaren. Han meddelade de foérsamlade styrkorna att
man inte langre tilhérde armén utan det nya flygvapnet. Tjansten skulle fortsatta som om inget hant.

En timme senare traffade han cheferna for 14 och 15 f6r att dverta deras lagerplats. Det skedde under en
nagot tryckt stamning, for &ven om grenadjérerna fatt nya fina kaserner i Linkdping, bar det naturligtvis
emot att behdva Gverlamna det gamla hedervarda lageromradet till den gdkunge de slappt in tretton ar
tidigare. Direkt efter detta skulle Porat utse en plats for den nya hangar, som man avsag att bygga sa
nara lagret som mdjligt. Det blev hangar 81, som centralt placerad anvénds &n i dag av Ostgéta armé-

flygbataljon. Foto ur Celsius Aerotechs samlingar

”...Den samlade instrumenteringen ut-
gjordes av en styck varvriknare och en styck
hojdmitare, den senare sannerligen inte
négot precisionsinstrument. Hastighetsmita-
ren hade dnnu inte slagit igenom, utan farten
bestimdes efter hur kylaren syntes i for-
hillande till horisonten; om det inte fanns
ndgon horisont att mitta efter, si styrde man
enbart efter trycket i spaken och bruset i stot-
tor och stag. Flyginstrument som kurs- och
girindikator hade man inte ens hor talas om,
det skulle dréja ménga dr, innan foraren
utrustades med radio.

Nu efterit forefaller det mest mirkvirdigt,
att man vid denna tid 4nnu inte kommit sig
for att installera ens den enklaste kompass.
”Navigeringen” méste dirfor bli av primi-
tivaste slag, det vill siga man liste sig fram
efter kartan; for sikerhets skull brukade jag
medfora Cohrs Atlas 6ver Sverige. I skinnka-

vajens ficka lag dock alltid jirnvigskartan frin
Sveriges Kommunikationer, for si fort det
drog ihop sig till ligvider sokte man sig till en
jarnvig, och sedan var det att f6lja "med tum-
men i spiret” tills man kom fram till desti-
nationsorten — eller ndgon annan stans...”

Forsta virldskriget 1914-1918 gav som all-
tid 1 sidana sammanhang en rejil skjuts it
teknikutvecklingen och di inte minst inom
vapenomridet.

Flygkompaniet var fram till 1926 i princip
hela flygvapnet och landets flygindustri sam-
tidigt som underhill av flygplan och materiel
utfordes. Detta gillde dven efter det att flyg-
vapnet bildats och tygverkstiderna blev
central flygverkstad, men di med undantag
den rena forbandsverksamheten.

Av Flygkompaniets tygverkstider bildades
di Flygvapnets Centrala Flygverkstaden 3




Gosta von Porat, vid tiden for materielinkdpen i
Tyskland, tygofficer pé& Flygkompaniet. Bilden fran
1921 sedan Porat eftertratt Fogman som chef for
Flygkompaniet. Foto ur Celsius Aerotechs sam-
lingar.

Malmen, CFM. Foérbandsverksamheten och
Spanarskolan, som i till en bérjan kom att
heta 3:e flygkéren, flyttade s sminingom ut-
med filtkanten till det ligeromride som
infanteristerna hade limnat f6r de nyuppforda
kasernerna inne i Linkoping.

Marinflygets verkstider i Stockholm, be-
nimnda, TDS, 6verfordes till det nya flyg-
vapnet och blev tillfilligt Centrala Flygverk-
staden i Stockholm, CFS.

Redan i samband med forsvarsbeslutet
1925 om bildande av flygvapnet bestimdes
det att flygverkstiderna pd Galirvarvet, dir
Wasamuséet nu ligger, mitt inne i centrala
Stockholm, skulle avvecklas.

Det ir inte sviért att forestilla sig oligenhe-
ten med start och landning av sjoflygplan pa
Nybroviken. CFS blev alltsd kortlivad men
skulle ersittas med en ny central verkstad i
Visterds.

Frin och med den 1 januari 1928 var den

nya Centrala Flygverkstaden i Visterds, CFV,
i full drift.

1936 dndrades akronymerna till CVM och
CVV for att inte CFV skulle forvixlas med
den nya kortformen for Chefen for Flyg-
vapnet. Hitintills hade kortformen fér Chefen
tor Flygvapnet benimnts, CF, vilket man nu
tydligen ville dndra pa.

Centrala Flygverkstaden i Arboga, CVA,
diremot, kom inte till f6rrin tjugo ar efter det
att Flygkompaniets tygverkstider pd Malmen
overforts till det nybildade flygvapnet.

Flygfotografering omtalas forsta gingen i
samband med 1917 ars filtginstovning i
Smaland. I chefen f6r Flygkompaniets rap-
port den 12 november 1918 dill chefen for
Filttelegratkdren 6ver utbildningsiret 1917-
1918 fors frigan om bland annat kameror och
sikten upp, Fogman skriver:

”...Behofvet av flygkameror med storre
brinnvidd har under dret visat sig pétagligt.
Medel for anskaffning af dylika kameror hafva
dock ej varit disponibla. /.../ Det har dessu-
tom visat sig ogorligt att frin utlandet fi in
bombsiktesinstrument...”

Nir forsta virldskriget tog slut var erfaren-
heterna frin Europas krigsskideplatser den
att de smd och ofta brickliga flygplanen inte
hade haft ndgon storre betydelse som bomb-
och attackplan, men vil som jakt- och spa-
ningsplan. Redan i krigets inledning var det
franskt spaningsflyg som var férst med upp-
tickten av den tyska hogerflygelns 6desdigra
sving mot Paris i september 1914. Den upp-
tickten mojliggjorde i tid ett fransk-brittiska
motdrag som hejdade den tyska offensiven.
Kriget pa vistfronten 6vergick nu till utdrag-
na skyttegravsstrider.

Aven i sjokriget kom flyget att fa betydelse
bland annat f6r ytévervakning av ubitar.

Forsta virldskriget var dock inte premiir
for det “krigiska flyget”. Forst var italienarna
som anvinde flyg mot turkarna i Nordafrika
redan 1911-1912!

Fotospaning och kamerateknik var alltsi
nigot man skulle satsa pd dven i Sverige.

Kriget tog slut i november 1918 och f6ljdes
av férhandlingar om ett fredsférdrag.

I detta som tyskarna under protester




undertecknade i Versailles den 28 juni éret
dirpd, forklarades Tyskland som ensidigt
skyldig till kriget. De férbands att utver vissa
landavtridelser dven utlimna storre delen av
krigsflottan, reducera armén till 100 000 man,
avskaffa generalstaben, utlimna eller f6rst6ra
allt tungt artilleri, alla flygplan och ubdtar etc.

Tillgingen pd surplusmateriel var alltsa
betydande.

Flygkompaniets chef Ernst Fogman var en
handlingens man. Han forsatte inte mojlig-
heten att till en billig penning anskaffa ny
materiel till det spirande svenska militir-
flyget. Fogman och hans tygofficer reste efter
Versaillesfreden till Tyskland. Andamilet
med resorna var att 1 forsta hand att skaffa
flygmotorer och 6vrig materiel av intresse for
det svenska flyget. Vid ett tillfille var det bil-
ligare att kopa hela flygplan, med motor, idn
enbart motor, si det blev dven en del komp-
letta flygplan. Utbudet var ju rikhaltigt nu nir
tyskarna enligt fredsfordraget var tvingade att
gora sig av med det mesta.

Fogman som var en férmégen man in-
vintade inte alltid de anslagsbeviljande myn-
digheters beslut utan betalade materiel med
upplénade, eller egna medel, och i efterskott
utverkade kronans ersittning for gjorda
inkép.

Nigra svenska experter som kunde ta hand
om optik- och kameramateriel fanns inte pa
hemmaplan s& Fogman sdg sig om pa plats
efter en tysk expert som han kunde virva till
Malmen.

I Berlin fann Fogman en ung man vid
namn Franz Ferdinand Kilger som bland an-
nat varit anstilld vid det redan dé stora optik-
toretaget Carl Zeiss i Jena, grundat 1846.
Fogman o6vertalade Kilger att komma till
Sverige.

Vad hinde i omvirlden vid den hir tiden?
Ja, kriget var ju slut och i en férhoppning om
att forhindra att nya skulle bryta ut bildades
samma ar Nationernas Forbund, NF. Man
kan sdga att NF var mellankrigsdrens motsva-
righet till det FN som bildades efter andra
virldskrigets slut. De kommande stormakter-
na USA och Ryssland stod emellertid utanfor
mellankrigsarens NF.

I Sverige var demokratin 4nnu inte full-
stindig. Kvinnorna fick vinta till andra-

kammarvalet 1922 innan de som fullvirdiga
medborgare for forsta gdngen fick utéva sin
nyvunna myndighet och rosta.

En av regeringen tillsatt utredning avgav pa
nyaret 1919 ett betinkande om normalarbets-
tidslagstiftning. Regeringen féreslog och en
urtima riksdag antog en provisorisk lag om 48
timmars arbetsvecka, dock dnnu ej f6r lantar-
betare. Lagen prolongerades sedan 1923 och
1926 och permanentades forst 1930.

Nigra 6kade anslag till f6rsvaret beviljades
inte utan en viss nedrustning genomfordes
och regementsdéden gick di som nu likt en
farsort genom landet.

For flygets del mirktes dock inte detta lika
mycket utan hir var det snarare frigan om en
viss utokning av anslagen.

Den enda inhemska flygindustri som vid
krigsslutet hade en sidan omfattning att den
gjorde skil fér namnet “industri” var AB
Enoch Thulins Aeroplansfabrik i Landskrona,
AETA. Pi det foretaget hade under dren 1914
till 1919 tllverkats ett 100-tal flygplan av ett
16-tal typer samt cirka 650 flygmotorer! En
del flygplan var kopior av utlindska forebilder
och en del var av egen konstruktion. Stora
delar av produktionen gick pa export.

I'januari 1918 var antalet anstillda vid f6re-
taget runt 1000 personer men den nybyggda
anliggningen var dimensionerad f6r 3000!

Pa Ljungbyhed bedrev Thulins 4dven en
omfattande flygskoleverksamhet.

Krigsslutet blev en katastrof for AETA.
Utlindska bestillningar annulerades och
svenska uteblev. 1920 gick foretaget, som nu
bytt namn till AB Thulinverken, i konkurs.

Under de féljande artiondena kom Flyg-
kompaniets tygverkstider pd Malmen, FVM,
att std for 70 procent av arméns behov av flyg-
plan.

Det fanns dock en del mindre lycksokare
kvar i branschen, som bade byggde och repa-
rerade flygplan it forsvaret. Det dr omvittnat
att deras prissittning var sddan att den lig pa
det dubbla, f6r bdde nyproduktion och repa-
rationer, mot de priser som FVM tog ut.

Under mellankrigsiren uppgick FVM och
senare CFM/CVM:s omfattande flygplans-
produktion till drygt ett flygplan i minaden. I
kapitlet ”Den okinda flygplansfabriken”
beskrivs denna verksamhet nirmare.
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—ranz Ferdinand Kilger




Franz Ferdinand var fodd i Hannover den
9 mars 1894 och hade efter studentexa-
men studerat vid Technikum i Frankfurt am
Main aren 1912-1914.

Efter sina examina och praktik vid Opti-

Franz Kilger vid tiden for forsta varldskriget. Foto
ur Franz Kilgers efterlamnade samlingar

Franz Kilger iférd kejserlig tysk uniform, studio-
fotograferad pé permission fran flygfotografe-
ringen vid fronten. Foto ur Franz Kilgers efter-
l&mnade samlingar

kum hade han studerat framstillningen av op-
tiskt glas och dess slipning samt varit anstilld
vid Zeiss-Werken i Jena.

Franz hade ocksi deltagit i det forsta
virldskriget. Forst som frontsoldat i skytte-
gravarna men sirades tre ginger, bland annat
i munnen. Kilger kom dter i krigstjinst, nu
som flygande spaningsfotograf. Han hann
dven med att sitta som krigsfinge i Italien
innan kriget tog slut for hans del.

Krigsupplevelserna var nigot som for alltid
kom att paverka hans kynne.

Han hade for sina insatser under kriget
belonats med det kejserliga Jarnkorset och
Stdlhjilmen men han sade detta till trots att
ndgot "drans filt inte existerade i det moderna
helvete som det totala kriget utgjorde”. Sina
upplevelser under kriget var nigot som han
ogirna talade om men som i svira stunder
gick ut 6ver omgivningen.

De forhallanden som rddde i Tyskland
efter nederlaget gjorde att Ernst Fogman
sikert inte hade sé svirt att 6vertala Franz att
flytta till Sverige.

Den 14 november 1919 var tydligen nigon
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Flygkompaniet som det ség ut fran luften sommaren 1917. Ungefér i triangelns spets, till hdger, ligger

nuvarande porten. Foto ur Celsius Aerotech arkiv

form av provisorisk visering klar och denne
vilutbildade och pd erfarenhet si rike 25-
drige optikexperten kunde under ganska 16sa
anstillningsformer borja sin verksamhet vid
Flygkompaniets tygverkstider, i varje fall f6r

en tid framit.

Nu kan man siga att grunden var lagd till
en foto- och instrumentverkstad.

Franz Kilger var inte bara vilutbildad och
erfaren. Det har sagts om honom att han "tll-
horde de hindigas skara” och det stimmer

vil. Inget tekniskt problem var honom frim-
mande dven lingt utanfor hans egentliga yrke.

Det skulle vara intressant att veta vad den
unge Franz Ferdinand tinkte den november-
morgon 1919 nir han for férsta gingen vand-
rade den gamla och leriga byvigen frin
Malmslitts samhille genom ligeromradet
vidare upp pé den lilla dsen utmed exercishe-
dens norra kant. Nir han kom i hojd med
”Roda forradet” sdg han Flygkompaniets tyg-
verkstider. Hur sig d& FVM ut nir Franz




Centrala delar av den franska huvudstaden fotograferad fran stor hojd av Franz Kilger. Fotograferingen
ar gjord fran en zeppelinare ki 10.30 den 30 maj 1918. Tyskarna hade under hela kriget inte erbvrat mer
an norddstra hérmet av Frankrike och frontlinjen gick 1918 sex till sju mil nordost om Paris, som de dock
aldrig erévrades. Varfor bilden togs &r oklart, ndgot militart varde torde den inte ha haft, det mest troliga
ar att den skulle anvandas i propagandasyfte. Tyskarna var vana att anvanda zeppelinare fér spaning
och bombféllining, mer &n 100 sadana luftskepp anvandes under kriget. Bland annat utférdes redan tre
ar tidigare det forsta bombuppdraget Gver London, det folides sedan av ytterligare ett femtiotal.

Man hade utvecklat en metod att operera éver fientligt omrade pa hojder Gver det fientliga flygets
aktionshojd, nagot luftvarn vart namnet fanns inte. Den atergivna bilden &r en reproduktion i flera steg av
en kopia som Franz Kilger forarade sin verkmastarekollega David Sullivan ndgon gang pa 1920-talet,

den aterger pa intet s&tt originalets bildkvalitet.

kom fram? Ja inte var det nigon pampigare
fabriksanliggning liknande den di mer 4n 70-
driga tyska optikindustri, han nyligen limnat.
Trots detta hade den lilla flygplansfabriken pd
ostgotaslitten redan hunnit att konstruera,
tillverka och leverera 12 flygplan av tre olika
typer!

Det som métte honom var nigot som mer
liknande ett Klondike. Det hade pa négra &r
vixt upp en hel hog mer eller mindre primiti-
va hus kring den korrugerade plithangar som
anlagts for Cederstroms flygskola 1912.

Den enda byggnad som kom att 6verleva
Franz Kilger, som sjilv gick bort 1953, var det
under byggnad varande "vingforridet”. Fog-
man som var en smart herre hade av
anslagsskil anvint den beteckningen pi det
hus han avsdg att anvinda som kanslihus. Det
ir en gdta hur han kunde lyckades dupera 6ve-
rordnade myndigheter med att kalla det av
tegel murade, och med torn forsedda, trevé-
ningshus for ”vingforrad”.

Det pampiga huset revs under industri-
semestern 1985.
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Inga av de 6vriga husen, eller snarare skju-
len, som fanns 1919, med undantag av ”Sten-
killaren” 6verlevde utbyggnaden av CVM pa
1930-och 40-talen.

Verkstadsomradet var vid Kilgers entré
begrinsat till en mindre trekant i vistra delen
av det nuvarande industriomridet. P3 sodra
sidan om landsvigen, nuvarande ”Storgatan”,
fanns ingen bebyggelse alls. Om vi forestiller
oss trekanten med den ena spetsen vid nuva-
rande porten, stirkte sig det egentliga verk-
stadsomrédet fram till dagens ankomstf6rrad.

Till Flygkompaniet, dock ej tygverk-
stiderna, horde ocksd en briadskjulsliknande
hangarlinga pa 180 meter, en gammal liger-
hydda och ndgra smirre forradsskjul och
boningshus. Hangarlingan borjade strax Gster
om kanslihusbygget och strickte sig mot sta-
den dll i h6jd med byggnad 23 dir sikmat-
skolan nu ligger. Bilden, pd sidan 19, frin
1917 bor stimma ganska vil med hur det sig
ut dven tva ar senare

Nigra resurser for sitt arbete motsvarande
det Franz var van vid frin Zeiss blev han inte
tilldelad. Forsta verkstaden var i ett bostads-
rum péd omradet.

De primitiva férhallandena hindrade dock
inte den energiske och entusiastiske Franz i
sitt arbete. Hans erfarenheter som spanings-
fotograf hade gjort att han insig att ditidens
flygkameror inte var optimala med sina en-
bildstagningar.

De enda kameror som fanns hade glas-
platar. Det fanns nigon typ av kamera som
dessutom hade en manuell plitvixlingskassett
som kunde rymma maximalt tolv glasplatar.

Hans idé var att konstruera och tillverka en
helt ny typ av kamera och detta koncept hade
han tydligen intresserat ledningen for Flyg-
kompaniet och Spanarskolan for.

Jag kan forestilla mig att Franz fick idén dll
sin automatiska filmseriekamera i luften ovan-
for Paris 1918. Han hade d4, under den sista
fasen av den tyska ockupationen av norddstra
delen Frankrike, fitt i uppdrag, troligen av
propagandaskil, att frin luften fotografera
den franska huvudstaden som tyskarna inte
lyckats erévra.

Som plattform f6r fotograferingen anvin-
des en zeppelinare.

Den 30 maj kI 10.30 fotograferade sé Franz

Kilger pa Malmen,1921, med det ombyggda
objektivet i knat. Foto ur Franz Kilgers efterlamna-
de samlingar.

frin stor hojd, troligen med en enkel manuell
seriekamera for glasplitar, de centrala delarna
av Paris. Efter uppdraget gjorde han ett foto-
montage av bilderna, se bilden sidan 20.

Franz tinkte sikert som si att kunde man
ordna med automatisk serieexponering av en
mycket lang filmremsa med en nykonstruerad
elektrisk kamera skulle sidana bilder kunna
tas frin flygplan.

Med utgangspunkt frin ett objektiv av fab-
rikat Schneider med en ljusstyrka pa 3,5 kons-
truerade och tllverkade Franz en seriekamera
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Franz Kilger i sin forsta "verkstad” under montering av sin kamerauppfinning. Foto ur Franz Kilgers efter-
lamnade samlingar

s !
i
En tidig, oidentifierad, medarbetare till Franz i arbete med kameraautomatiken. Foto ur Franz Kilgers
efterlamnade samlingar
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Vy mot soder fran Lagerlunda garde, bilden bor vara tagen omkring 1922 nér vattentornet inte ar byggt
men forsta delarna av byggnad 24 ar klara. Foto ur Celsius Aerotechs samlingar.

tor lodupphingning med bildformatet 85x445
mm! For att passa till kamerakonstruktionen
byggde han om objektivet dll brinnvidden 50
cm.

Att brinnvidden okades stimde vil med
militirernas 6nskemal om stora brinnvidder
vilket kom att anvindas under minga &r
framédt. Det extrema filmformatet gjorde bild-
hanteringen i filt synnerligen enkelt. Det
behovdes ingen forstoringsapparat utan bil-
derna kunde pé ett enkelt sitt kontaktkopieras
och anvindas som de var.

Till skillnad mot ditdens flygkameror
matades filmen fram och exponerades auto-
matiskt i jimna intervall si linge en strom-
krets var sluten. Nigot elsystem att driva
kamerans motor med fanns inte i flygplanen
vid den hir tiden. Problemet lstes med en
separat 12 volts vindgenerator pa flygplans-
kroppen.

Kameran hade en tygriddslutare och rull-
filmskasetter. Slutarhastigheten och film-
frammatning reglerades Gver en vixellida
med sex olika hastigheter, vilka valdes manu-

ellt pd en knappsats beroende pi flygh6jden
samtidigt som objektivet var manuellt ned-
blindningsbart dll £:22.

Bildformatet var anpassat for att erhilla
breda landskapsbilder som genom serieexpo-
neringar tillsammans tickte stora omriden.

Hanteringen i mérkrummet av de mycket
linga, exponerade filmerna, krivde helt ny ut-
rustning.

Tidigare hade man s gott som uteslutande
anvint glasplitar och i enstaka fall planfilm i
smd format. For mérkrumsarbetet konstrue-
rade Kilger dven specialutrustning for fram-
kallning och kopiering av filmerna frin serie-
kameran.

Ett flertal kameror tillverkades, hur minga
ir obekant, men kamerorna anvindes till de
pa Malmen konstruerade och byggda flyg-
planen S-18, S-21 och S-25.

Under dren 1919 dll 1927 byggdes det
sammanlagt 35 flygplan av dessa tre typer.

Hur manga av dessa som var utrustade med
kameran finns heller ingen uppgift om men
diremot att kameratypen var i tjdnst vid
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Verkstadsomradet i borjan av 1920-talet. | férgrunden det nyuppfoérda kanslinuset som Ernst Fogman i
pappren redovisades som "vingforrdd”. Langst till vanster den s k "Mahognyvillan” som brann ned 1941,
till vanster om den ligger nuvarande vakten. Detta bostadshus med tio lagenheter 1&g pa den plats dar
AvioComps verkstadsbyggnad nu ligger. Flyglarna till "gamla monteringshallen”, byggnaden med lanter-
lintak till hdger om "Mahongnyvillan”, byggnad 42 och 43, dér instrumentverkstaden senare skulle
komma att vara inrymda under ett antal &r var &nnu inte byggda. Landsvagen i forgrunden &r industri-
omréadets nuvarande "Storgata” som fram till i borjan av 1940-talet dven utgjorde riksvagen Stockholm-
Malm®é. Inga av byggnaderna finns kvar i dag. Foto ur Celsius Aerotech samlingar

Spanarskolan pd Malmen under &ren 1922 ill
1932.

Redan en dryg méinad efter Franz anstill-
ning utokades arbetsstyrkan och han fick den
da 23-8rige Birger Ulriksson som medarbe-
tare.

Under de forsta dren var Franz tvungen att
under perioder atervinde till Tyskland. Dels
var det av familjeskil och troligen dven for att
viseringsreglerna var sddana att det var nod-
vindigt.

Frin den 14 augusti 1921 och fram dll
visumtvingets upphorande 1926 hade han
emellertid fortlopande forlingningar pé sin
visering.

Det idr troligen det som gjort att Flyg-
kompaniet inte tidigare formaliserat Kilgers
anstillning till en fast tjdnst, och man skrev
inte kontrakt med honom forrin 1922.

Den forste april 1922 utnimnde s Gosta
von Porat, som di eftertritt Ernst Fogman
som chef for Flygkompaniet, Kilger till foto-
verkmistare. Det anstillningskontrake som d
upprittades dterges hir in extenso:

"Kungl. Filttelegrafkdirens Flygkom-
pani  anstiller fran och med denna dag Herr
Frans Kilger i sin tjianst sdsom fotoverkmdsta-
re med en omsesidig uppsigningstid av Tre /3/
mdanader.
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Denna bild av hur CVM:s verkstadsomrade sag ut 1973 skiljer sig markant &t i forhallande till den 50 ar
aldre bilden. Det &r &ven intressanta att se de ganska stora férandringar som skett sedan bilden togs.
Bildens skérning i vansterkanten ar gjord fér den skulle kunna avhemligas nér den publicerades forsta
gangen 1973.

Foliande storre ny- och tillbyggnader har skett sedan bilden togs: Teknikhuset, AvioComp,
Materialteknik, Godsterminalen, Panncentralen, Instruments personalbyggnad, TN-huset,
Mekanikunderhalls teknikkontor, verkstéader, kallférrad och apparatprovhus samt kompressorhus , A-
och C-hallens samt Tillverkningens verkstader och kontors tillbyggnader.

Under samma tid har foljande &ldre byggnader skattat at forgangelsen: Gamla kansliet,
Materialtekniks labb i byggnad 7, Emballageforradet, Vattentornet, Motorprovhus byggnad 30, hela
"Nya verkstaden” byggnad 24 samt diverse baracker och forrad.

Det dligger Herr Kilger att utfora alla de  under vesor och tjiinstgoring 4 annan ort samt
goromdl, som anses falla inom ramen for dylik  Gvertidsersittning utgd enligt sirskild lista.
verksambet, och dr berr Kilger skyldig att std  Semester dtnjutes i enlighet med héirfor gillande
Chefens for Spanarskolan och Tygofficerens forfo-  bestimmelser.

gande samt stiilla sig efter dennes order och anvis- Av ovanstiende, uti tvenne exemplar uppratta-
ningar till efterriittelse. Herr Kilger skall pd bista  de kontrakt bava Chefen for Flygkompaniet och
satt vinnligga sig om sitt arbete. Herr Kilger erballit vardera ett exemplar.

Sdsom grundlon dger Herr Kilger uppbira Kr.
Tvibundratjugofem / 225:-/ per mdnad med Malbmslitt den 1. april 1922.
dyrtidstilligg som for statens befattningshavare Gdista von Porat Frans Kilger
enligt gallande forfattningar. Den mdnatliga Chef for Flygkompaniet Verkmdstare
grundlonen utbetalas i efterskott den 1. och 15. i
varje mdanad samt dyrtidstilligget, dvenledes i Egenbindiga namnteckningar bevittnas:
efterskott den 1.och 15. i varje manad. Betalning Peter Koch H. Fonsson”
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Verkstadsomradet 1924, vattentornet &r under byggnad. Foto ur Celsius Aerotechs samlingar

Forst tio ar senare ansokte Franz Ferdinand
Kilger hos Kungl. Maj:t om svenskt medbor-
garskap, vilket han beviljades den 5 maj 1933.

Kilgers seriekamera var s revolutioneran-
de och sa lingt fore sin tid att den borde ha
varit patentbar, men ndgon patentansékan
limnades aldrig in.

Kameran skulle naturligtvis ha utvecklats
vidare, tillverkats och marknadsforts pd den
internationella marknaden. For detta fanns
det emellertid inte resurser pd Flygkompaniet
och troligen inte heller nigot intresse.

Efter 1932 verkar det som intresset for
svenska kameror och di speciellt fasta serieka-
meror ha avsomnat men vicktes tll liv nir
andra virldskriget brot ut. Foretaget ROSS
AB, senare ombildat till Victor Hasselblad
AB, fick vid krigsutbrottet, efter hirda for-
handlingar, flygforvaltmingens uppdrag att,
efter deras specifikation, utveckla och tillver-
ka en handkamera, HK 7. Kameran hade en
enklare tysk forkrigskamera som forebild.

Nir flygplanen sedan mer och mer tende-
rade till att bli ensitsiga uppstod pd nytt beho-

vet av fasta och fjirrmanovrerade kameror.
Hasselblads fick ett nytt uppdrag, nu gillde
det att utveckla en seriekamera. Den skulle
vara eldriven, ha kassett med relativt mycket
film, stor brinnvidd etc. Efter mycket stora
problem var den forsta kameran klar 1942.

Kameran som militirt hette SKA 4 blev
grunden for utvecklingen av de berémda
Hasselbladskamerorna 1000F och 500C.

Nir man studerar specifikationen flyg-
forvaltningens faststillde for seriekameran ser
man att den specificerade precis de tankar
som Franz Kilger hade nir han byggde sin
serickamera, mer 4n tjugo ar tidigare!

Franz ansig med ritta att han inte blivit
uppskattad efter fortjinst for sin epokgorande
kamerakonstruktion. Conny L. A Petersson
dterger 1 sin bok "Glimtar frin en flygverk-
stad” ett brev som Franz Kilger i augusti 1925
skrev till ”Chefen for vid Ing 3 4 Malmen for-
lagde del”, brevet lyder:

"Hirmed fir jag vordsamt anhélla om er-
sittning for den av mig konstruerade stora
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Franz Kilger och hans svenska livskamrat "Bojan”
péa sondagspromenad 1930. Foto ur Franz
Kilgers efterlamnade samlingar

filmseriekameran. Som skil {6r denna min an-
hallan vill jag anf6éra: Kameran har erkints
dga si stora fordelar framfor andra fabrikat.
Bilderna dro mycket klara och skarpa. Kame-
ran har varit i bruk, sivil under sommaren
som vinterévningarna och har alltid fungerat
bra, detta intygar alla de stora och linga film-
seriekartor som filmades dver Milarens dver-

svimningar, under héstmanévern 1924, vin-
terévningarna i Rittvik och under 6vningarna
1 Rinkaby med mera. Kameran ir i nistan alla
delar gjorda av mig pd tygverkstiderna &
Malmen, delvis pa fritid. Kameran ir i alla
detaljer min idé och konstruktion. Berik-
ningar och ritningar iro gjorda av mig sjilv
under min fritid. Som man nu kan anse att
kameran fullstindigt 4r utexperimenterad och
det visat sig att den enligt omdémen av hogre
militdrpersoner ir till stor nytta for armén,
anhiller jag vordsamt om ersittning for mitt
fritidsarbete pd den stora filmseriekameran.

Rinkaby den 12 augusti 1925

Franz Kilger Fotografiverkmistare”

At Kilger skrev brevet frin Rinkaby
berodde pi att han mycket ofta, och under
linga tider, var kommenderad till annan ort
f6r uppdrag som hade med flygfotografering
att gora.

Synen pd de anstilldas uppfinningar var
inte densamma dd som nu och lagstiftning om
arbetstagares uppfinningar kom inte forrin
1949.

Nigot officiellt svar finns inte diariefort i
Flygkompaniets handlingar fram tll dess
upphorande den 30 juni 1926.

Som exempel pa foretagets instillning till
sina hingivna medarbetare kan jag inte undgd
att nimna en notering i foretagets l6ne-
redovisning drygt tio ir senare.

P4 Franz l6neredovisningskort frin 1934
anges det for maj méinad under rubriken
”saknade verktyg” att han har paforts ett 16ne-
avdrag pa 1,95 kr for 1 st gingsnitt 5 mm”!
Vid den hir tiden tid var hans ménadslon 374
kronor.

Tva exemplar av Kilgers kameror finns
bevarade pi Flygvapenmuseum, den ena ir
helt komplett och dr utstilld pd museets
entersolplan.

Verksamheten pi verkstaden vixte, fler och
fler instrumentmakare anstilldes och vida-
reutbildades av Kilger. Det blev dags att flytta
frin den forsta primitiva verkstaden. Innan
verksamheten 1944 slutligen hamnade i den
da nybyggda byggnad 20 hade verksamheten
bedrivits pd minst fyra stillen.

Den tillkommande materielen bestod nu
inte bara av kameror av olika slag utan dven
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Peter Kilger, sonson till Franz, vid Flygvapenmuseums bevarade exemplar av farfaderns kompletta serie-
kameran. Fotot togs av Ingemar Lindstrand vid ett bestk som Peter Kilger gjorde vid Celsius Aerotech i

februari 1999.

optiska bombsikten och alla 6vriga instru-
ment som flygplanen undan f6r undan f6rsags
med.

Franz Kilger var primus motor i den
utvecklingen. Ingenting var den gode Franz
frimmande. Han konstruerade provutrust-
ningar till sdvil verkstadens eget behov som
till de flottiljverkstidder som etablerades under
1930- och 1940-talen. Ofta deltog han idven
sjilv i tillverkningen.

Inom optik- och fototeknikens omraden
var han helt outstanding inom forsvaret.

Otaliga dr de modifieringar av kameror,
bombsikten och 6vrig instrumentmateriel
som har Kilger som upphovsman. Att ur-
sprunget var Kilgers nimndes sillan eller ald-
rig, ofta var det andra som tog 4t sig dran av
hans gudabenddade kreativitet.

Sture Edvardsson skriver i sina memoarer
(Profilen hésten 1957) om verksamheten vid
CVM i bérjan av 1930-talet nir det giller IV.

“Instrumentverkstaden hade pi sitt pro-

gram bland annat &versyn av tyska bombsikte
av typ Goerz och Zeiss. For provning och
instillning av siktena hade uppforts den all-
gamt existerande hoga plattformstillningen i
A-hallen, varifrin verkmistare Kilger genom
siktet bekikade det pa hallens golv utlagda
madttbandet representerande olika flyghojder.

En fin tillverkning av s kallade fallvinkel-
instrument fér bombsikten gav ytterligare
sysselsittning och tillfille till komplettering
av maskin- och verktygsutrustningen i avdel-
ningen ifriga”

Vad Sture Edvardsson inte siger nigot om
var att det omtalade fallvinkelinstrumentet
var en konstruktion av Kilgers hjirna och
hand.

I en senare artikel (Profilen juni 1959) skri-
ver Edvardsson om tiden kring 1930-talets
mitt betriffande ”Instrumentoéversyner och
instrumentprovning” fljande:

”...Den hittlls ganska blygsamma instru-
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Under nagra &r pa 1920-talet var "Instrument” lokaliserat till en del av “nya verkstaden”, byggnad 24,
vars sista del revs 1990. Bilden éver den sa kallade "borggéarden” sedd i vastlig riktning har Franz Kilger
troligen tagit av nostalgiska skal omkring 1925 innan "Instrument” flyttade till den d& nybyggda byggnad

43 dar Foto Malmen nu ligger.

Vattentornet i bakgrunden byggdes 1924. Det attkantiga "huset” rymmer sjélva vattenreservoaren,
som revs 1940 sedan CVM fatt kommunalt vatten. Resterande del anvandes som kanon- och luftbevak-
ningstorn under andra vérldskriget. 1977 spréngdes tornet for att ge plats &t C-hallens utbyggnad. En
skalenlig modell av vattentornet finns i dag som skyddshuv &ver inméatningsfixturen utanfér TN-verksta-

den. Foto ur Franz Kilgers efterlamnade samlingar

mentverkstaden rickte nu inte lingre till.
(Forf. kommentar: 1V lig di i byggnad 43 pi
vining over dar Foto Malmen nu hiller till i de
gamla misslokalerna), utan man flyttade 6ver
till tvillingflygeln, byggnad 42.

Genom denna flyttning sammanslogs
instrumentverkstaden med fotoverkstaden till
en avdelning med tysken F. Kilger som verk-
mistare. Kilger var frin borjan expert pi
kameror och bombsikten och vid denna tid
konstruerades och byggdes vid CVM en
attrapp i full skala dll den forsta av flygvapnets
fotobussar under ledning av professor

Odencrantz  och  dévarande
Liljehagen.

(Forf. kommentar: Resultatet av detta arbete,
som troligen utfordes i huvudsak av Kilger fast
ban inte nimns, blev att den forsta sjilvgiende
fotobilen, en busskaross byggd pd ett Volvochassi,
togs i bruk 1942.)

Inom flygstyrelsen pégick arbete med syfte
att intressera inhemska industrifretag att bl.
a. upptaga tillverkning av for flygplan och
motorer erforderliga instrument. AB Halda-
taxameter i Halmstad t. ex. utférde forsoks-
tillverkning av varvtalsmitare. For provning

kaptenen
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Det "nya vattentornet” beundras av veteraner och /V-personal i samband med invigningen strax fore jul
1990. Fréan vanster av CVM-veteranerna Ake Venegard och Karl-Erik Thellman samt /V-medarbetarna
Hakan Palm och Paula Wediin.

tillverkades vid CVM utrustning f6r provning
i kyla och instrumenten fick undergd 100 tim-
mars prov i en sirskild skakapparat.

Si foljde flera firmor i Haldas spir bland
annat Nordiska Armaturfabriken 1 Stock-
holm, AGA med flera. S sminingom bérjade
leveranserna av instrument fi sidan om-
fattning att provningsavdelningen madste
visentligt utokas. I juni 1934 anmodades
CVM att anskaffa provutrustning till instru-
ment for efter ditida forhallande stora sum-
man av 7.100 kr f6r provning av ett 20-tal
instrument...”

Under 30- och 40-talen konstruerade
Kilger ett antal optiska provutrustningar till
de allt mer komplicerade flygkameror och
bombsikten som man arbetade med pé IV

Nir den nya verkstaden som blev firdig
1944 var Franz som vanligt i farten med kon-
struktion av tillkommande utrustning.

I Svenska Dagbladet den 24 september
1944 fanns ett stort reportage om verk-
samheten pd CVM. Reportaget handlar om
hela CVM:s verksamhet men ocksd arbetet

med bombsiktet. Rubriken pi forsta sidan i
SvD har den spektakulira texten "Bomb-
fillning frin 1000 meter provas inomhus i
flygverkstad”. En bit in i artikeln omnidmns
och avbildas dven provutrustningen pi nista
sida.

Under arens lopp 16ste Franz manga pro-
blem, inte bara med provningsutrustningar,
utan dven nir det gillde flygmaterielen.
Oftast kom han med de mest geniala forslagen
och det var inte sillan som han sjilv med bra-
vur gjorde den férsta provmodifieringen.

Med Franz Kilger inférdes industrifotogra-
teringen redan pa Flygkompaniets tid. Kilger
var sjilv en duktig fotograf dels genom sitt
tidigare tjinst som tysk spaningsfotograf
under forsta virldskriget men ocksd genom
sin verksamhet hos Carl Zeiss.

Kilger anskaffade kameror och annan
utrustning samt inrittade ett morkrum. Jag
misstinker att det trots ddtidens “pengabrist”
och minimala inkép for Gvrigt inte var svirt
att overtyga ddtidens mycket PR-medvetna
chefer om nyttan av egna fotoresurser. Till en
borjan stod Kilger sjilv for hela ruljangsen

30



-

Astor Lindstrém (6verst) och Arne Steen provar ett bombsikte av fabrikat Zeiss. Lindstrém och Steen
arbetar i par med detta sikte, de var ensamma om detta uppdrag som hade hog status. Siktet var
avsett for plan bombfélining och matte via en centrifugalreglerad likstromsmotor och en mekanisk integ-
rator fart, sidavdrift med mera. Provningsutrustningen pa bilden, som ar av Kilgers konstruktion, mojlig-
gjorde injustering och kontroll av siktet. Det transportbandsliknande anordningen i bildens underkant
beskadas genom siktet och en forsattslins varvid markens rérelse i forhallande till flygplanet simuleras.
Foto: Sten Nordlund
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men lirde sedan upp yngre medarbetare, de
forste i raden pad 1930-talet var Heimer
Johansson och Kalle Holmgren sedan kom
Ake ”Ruda” Kilman och Géte Jakobsson. Den
siste [V-fotografen, som dock anstilldes efter
Kilgers tid, var Lennart Sjosvird.

Moérkrum hade funnit pa I/ under alla ar sa
nir "nya verkstaden”, byggnad 20, planerades
i bérjan av 40-talet var det naturligt att ett
morkrum och en ateljé ritades in. De fanns i
den inre delen av bottenplanet dir delar av
optik- och sikmatverkstaden ligger i dag.

Under Arne Ottosons cheftid pa I} ansigs
inte fotoverksamheten passa in i verksam-
heten utan den avvecklades for IV:is del
omkring 1960. Tyvirr medforde detta att det
stora arkiv av negativ, frimst idldre glasplitar,
gallrades pa det grovsta pa order av en histo-
riel6s chef pd det stille dir fotoarkivet kom att
hamna. Av den anledningen har de flesta av de
i denna bok dtergivna ildre fotografierna
reproducerats frin bilder i privat dgo.

Gyroinstrument hade introducerats redan
1934 men under 1940-talet blev pneumatiska
gyroinstrument allt vanligare. Ett flygsiker-
hetsproblem med dessa, och di framfor allt
med horisontgyrona, var att de inte har full
frihet 1 tippled utan gick mot stopp innan
tippvinkeln passerade lodliget. Om flyg-
planets attityd var stérre dn den tippvinkeln,
utan att horisonten enligt instruktionerna
hade lists, indikerade horisontgyrot ett osant
flyglige eller tumlade. Det var dé en livsfarlig
information som i en del fall ledde till haveri-
er.

Varken détidens horisont- eller kursgyro
hade négra markeringar som upplyste férarna
om att gyrot var list eller ej.

De stora gyrotillverkarna hade inga bra
torslag till modifiering, deras losningar var
bade klumpiga och omstindliga.

Flygtorvaltningen gav di IV:s davarande
chef Olle Olsson 1 uppdrag att arbeta fram ett
enklare modifieringsforslag. Olle och Kilger
var inte de bista vinner och Olle var sikert
avundsjuk pé Kilger for hans alltid lika flédan-
de idérikedom. Den hir gangen skulle Olle
16sa problemet pi egen hand, utan inbland-
ning av sin verkmistare.

Tiden gick och Olle fick fram det ena
torslaget efter det andra, men inget blev bra.

Olle och Kilger talade inte med varandra om
det Olle holl pd med men Kilger var fast i sin
overtygelse att det var han som skulle 16sa
problemet.

Franz hade som vanligt ritat och konstrue-
rat i bostaden. Nir han var klar stannade han
kvar négra kvillar sedan de andra gétt hem
och tillverkade detaljerna, friste ur instru-
menthuset och utférde sjilv en provmodi-
fiering.

Franz forslag var mycket enkelt och helt
genialt. Det inférdes pé alla kurs- och hori-
sontgyron 1 forsvaret, men det patent-
skyddades inte. Nir stolta svenskar férevisade
det for tillverkarna var de inte sena att knycka
den oskyddade 16sningen.

Det sorgliga var att dven den hir gdngen
var det fel person som fick dran av Kilgers 16s-
ning.

I slutet av 1940-talet drabbades Franz av
sin forsta hjirtinfarkt. Nér han aterkom till
arbetet med bruten hilsa, ordnade verkstads-
ledningen sé han att skulle fi det lite lugnare
dn arbete mitt i linjen samtidigt som han stin-
digt holl pd med sina otaliga konstruktioner.

Under Franz sjukdom hade hans tjinst
uppritthallits av Birger Ulriksson som arbetat
tillsammans med Franz sedan hans forsta tid
pd Flygkompaniet. Ulrikssons vikariat om-
vandlades nu till en fast tjinst.

Franz Kilger bérjade nu ett arbete som for-
mell konstruktor, inofficiell hade han ju varit
det sedan 1919!

Det har beridttats att personalen pd rit-
kontoret, och inte minst chefen dir, var forva-
nade 6ver att det kom en verkmistare som
kunde konstruera och dessutom rita! Det
torefaller som om det var helt obekant vad
Franz sysslat med under trettio ar pé foreta-
get. Kilger hade sikerligen under érens lopp,
och oftast dé pa fritiden, gjort fler ritningar 4n
nigon enskild medarbetare pa ritkontoret
dstadkommit. Vi ska dven betinka att hans
tormella kompetens lig betydlig 6ver vad
samtliga di hade pa ritkontoret. Franz utbild-
ning motsvarade ungefir den som dagens
hégskoleingenjorer har. Dessutom har alltid
den tyska tekniska utbildningen legat fore den
svenska.

I sin nya funktion vilade inte Franz pi
ndgra tidigare lagrar som han 4nd4 inte fitt
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Sista handen l&ggs vid den tolvspindliga lappningsmaskinen for kullagerskalar till luftdrivna gyroinstru-
ment. Franz Kilger till hdger och John Ohlsson till vanster. Foto: Gote Jakobsson

nigot erkinnande f6ér. Han konstruerade
avancerade provningsutrustningar for alle-
handa materiel. Exempelvis en storre rigg for
provning av tankpumpar i olika flygligen,
tryckprovningsutrustningar av varierande slag
och for skilda dndamal.

Den storsta insats som formell konstruktor
var nog hans lippningsmaskiner for lager-
detaljer till gyroinstrument med mera.

Maskiner av den hir speciella typen var
ndgot som inte fanns pa marknaden.

Franz konstruerade en maskin f6r plan-
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lippning av ett stort sortiment lager- och tit-
ningsbrickor. Det var detaljer frdn nigon cen-
timeter upp till sex-sju nir det gillde avance-
rade plantitningsbrickor till jetmotorernas
insprutningspumpar.

Olle Ohlsson ville inte képa dyra kullager-
kulor frin England utan tyckte att de gamla
kunde dteranvindas. Olle experimenterade
med diamantpasta for att “skrimma” upp
kulorna. Forsoken var inte si lyckade utan
Kilger fick slutligen i uppgift att 16sa proble-
met.

En maskin for lippning av gyrokulor togs
dirfor fram. Visserligen fungerade metoden
betydligt bittre dn Olles men nigon succé
blev den aldrig. Kulorna blev snart sa billiga
att det inte fanns ndgon lénsamhet i att dter-
vinna anvinda kulor.

Pricken 6ver i var dock den tolvspindliga
lippningsmaskinen for gyrolager. Konstruk-
tionen hade Franz gjort redan innan han blev
sjuk, som vanligt till mesta delen pé sin fritid
hemma i bostaden. Nu var det bara att kopie-
ra dessa originalritningar pd firmans ritnings-
blanketter. Detaljtillverkningen utférdes till
stor del av ”Kalle Viking” pd IV:is egen
maskinverkstad. Montering och intrimning
gjordes av den likaledes mycket skicklige John
Ohlsson.

Maskinen blev firdig pa viren 1950 och
anvindes med framging under ett tjugotal ar
fram till den tidpunkt da det inte fanns nigot
behov av denna lagertyp lingre.

Franz Ferdinand Kilger 6verlevde inte sin
tredje hjirtinfarkt utan avled vid 59 ars alder
dagen fére Lucia 1953.

Det ir fi minniskor som dstadkommit sd
mycket men erhillit s lite erkinnande for
sina insatser.

Med Franz Kilger gick en enastiende tek-
niker och framstiende yrkesman i en f6r tidig
grav.
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Granskonflikter och kamerateknik
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G rinsen mellan Sverige och Finland var
ett tvisteimne pi 1920-talet. Finland
hade sedan Erik den heliges tid pd 1100-talet
i omgéangar tillhort Sverige under drhund-
raden men slutligen forlorats till Ryssland i
samband med freden i Fredrikshamn 1809.
Finland blev di det ryska storfurstendémet
Finland.

Nir revolution brot ut i Ryssland 1917
proklamerade den finska lantdagen Finlands
sjilvstindighet den 6 december samma Aar.
Redan fore drets slut hade den godtagits av
Lenins ryska regering. Kort efter utbr6t det
ett "r6tt” uppror igingsatt av inhemska kraf-
ter som stédde den ryska revolutionen.
Blodiga strider utbrét och de ”vita” under
generalen Carl Gustaf Mannerheim slog med
stod av officiell tysk trupp ner upproret.

Nir ldget stabiliserats efter inbordeskriget
och den blodiga terror som f6ljde, antog lant-
dagen i juni 1919 landets republikanska stats-
form.

P4 det utrikespolitiska planet aktualiserade
finnarna nu Alandsfragan. Genom ingripande
av Nationernas Forbund i de svensk-finska
térhandlingarna stadfistes slutligen den dnnu
gillande Alandskonventionen som gav arna
en sirstillning under finsk suverinitet.

I och med detta vixte tydligen kammen pa
finnarna och man bérjade pa diplomatisk vig
“braka” med Sverige om grinsen i Tornedals-
omradet.

For att reglera tvisten tillsattes en finsk-
svensk grinskommission.

Kungl. Maj:t utsig den 31 mars 1926 de
svenska ledamoterna i grinskommissionen.
De som utsags var, chefen for rikets allmidnna
kartverk, oversten C. G. V. Hult, chefen for
sjokarteverket, kommendoéren G. P. Rinius
samt karridrdiplomaten, legationsriadet K. K.
F. Malmar. Frin finsk sida utsigs ocksi tre
dmbetsmin med motsvarande stillning.

De detaljgrinskartor frin 1823 och 1888
som fanns 6ver omradet var tydligen inte helt
overensstimmande med verkligheten. Beslut
fattas da att den senaste tekniken skulle an-
vindas som hjilpmedel for en ny kartering.
Den metod som valdes for att skatta erforder-
ligt underlag var att med hjilp av flygfotogra-
tering erhalla en kartbild i "realtid”. Med

e I
Faktaruta

I sin bok "Vilse i vitt” skriver Cornelius
att flygplanet var en S-24. I en efterlim-
nad anteckning anger han dock S-21 nr
3204. Detta fplnr stimmer med bilder
frin uppdraget. Orsaken torde vara att
S-24 var en inofficiell beteckning pd
Malmen fér en S-21 som modifierats
med flottorer, den kom att vara ndgot av
en prototyp for den S-25 H (Hydro) som
kom négot dr senare. S-21 var en utveck-
ling av den forsta helt egna flygplanskon-
struktionen frin Flygkompaniet med
beteckningen S-18. S stod for spaning
och 18 for konstruktionsiret och planets
konstruktorer var arméns flygingenjor
Henry Kjellson och kapten von Porat,
bada verksamma vid Flygkompaniet.

S-18 hade ingitt i den andra Skan-
dinaviska flygutstillningen i Képenhamn
1919.

Kirran hade en hedersplats pi musik-
tribunen i Tivolis konsertsal. Ett flertal
andra europeiska flygplanstillverkare
stillde ut.

Med anledning av 60-drsminnet av ut-
stillningen skrev general Nils S6derberg
i en artikel i Flyghistoriskt manadsblad
nr 4/1979 bland annat foljande:

”...Egentligen utgjorde utstillningen
en illustration tll hurusom svenska
arméns egna flygverkstider (FVM) 6ver-
flyglade och tringde ut civil flygin-
dustri...”

Vid en intervju nigra ir senare pipe-
kade Soderberg: ”Det var ett unikt tll-
fille med stort PR-virde att s snart efter
fredsutbrottet fi visa forstlingsprodukten
S-18 frin arméns flygverkstider pd
Malmen”.

Aven vid den internationella luftfarts-
utstillningen ILUG i Goéteborg 1923
medverkade Flygkompaniets verkstider
med Tummeliten, S-21 som var en
utveckling av S-18, Dronten, Phonix-
jagare och drets nyhet, jaktplanet J23. De
tvéd senare i fem respektive sex exemplar!
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Flygplan S-25/S-21H, (Hydro), se faktarutan. Teckning Carl-Gustaf Ahremark

flygbilderna som underlag skulle sedan kom-
missionen vid sina férhandlingar utforma ett
forslag till beslut for att faststilla den nya
gransen.

Till kommissionen férfogande stilldes frin
svensk sida tvi flygplan med férare och meka-
niker. Det ena flygplanet var en S-21 H nr
3204 frin Malmen. Forare var divarande ser-
geanten Ferdinand Cornelius och som meka-
niker medféljde en virnpliktig vid namn
Bylund.

Valet av Cornelius var mycket vilmoti-
verat, han hade under flera ir utfért en

pionjirgirning som ambulansflygare i den
lapplindska obygden. P4 hans pluskonto lig
ocksi det faktum att han hade en karriir som
mekaniker bakom sig nir han erhdéll flyg-
utbildning.

Den pontonférsedda S-21:an som den 17
juni 1926 startade frin f d Flygkompaniets
Nybrobas (flygvapnet var nu 17 dagar gam-
malt och fpl S-21/25 hette nu officiellt S-1)
vid stranden av sj6on Roxen var en ren
Malmenprodukt, helt och hillet. S&vil flyg-
plan som kamerautrustningen var konstruerat
och tillverkat pd Malmen.
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Flygplan S-21H med pontoner pa land vid sjon Roxen. S-21H var féregangaren till S-25. Lagg mérke till
den dubbeldackade stabilisatorn med det likasa dubblerat hojdroder. Denna fpl-typ &r identisk med den
som anvandes vid grénsfotograferingarna. Foto C.G.F. Ahremark, fader till tecknaren

Flygplan S-25 konverterat for ambulanstransport. | bakgrunden den 180 meter langa F-hangaren. Foto
C.G.F. Ahremark
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Cornelius och Kilger i agrar milio ndgon stans i Tornedalen. Foto ur Cornelius efterlamnade samlingar

Att ledningen valde Kilgers kamera torde
ha varit en fjider i hatten f6r Franz. P3
Malmen fanns vid denna tid flera kameratyper
med beteckningen ICA som var tillverkade
utomlands 1914 och 1916 och anskaffade
1920, troligen i Tyskland av Fogman. Dessa
kameror var speciellt avsedda for kartfotogra-
fering men de hade 13g kapacitet och kort
brinnvidd, det skulle dock visa sig att ledning-
en valde ritt nir Kilgers filmseriekamera kom
att anvindas.

Det andra flygplanet som kom frin mari-
nen var en Hansa Brandenburg nr 38 som till-
verkats p TDS i Stockholm och det fordes av
en I6jmant Skold.

For det fotografiska arbetet hade Sverige
stillt kamerans konstruktér Franz Kilger med
erforderlig personal till forfogande.

Kilgers seriefotokamera som skulle anvin-

das tll uppdraget hade redan varit i fram-
gingsrik anvindning under fyra ér.

Ferdinand Cornelius skriver i sin bok
"Vilse 1 vitt™:

”...En finsk-svensk grinskommission skul-
le verkstilla grinsdragningen pa av oss utfor-
da flygkartor 6ver grinsilvarna och dess
omgivningar...

Redan dagen dirpi piborjade vi virt upp-
drag. Det gillde nirmast att fotografera en
stricka pé ett par mil uppat Klipisjirvisjéarna.
Det andra planet, en Hansa Brandenburg, ha-
de misslyckats med tagningarna dir, men virt
material blev ypperligt och det bestimdes
dirfor att vi skulle fotografera om det som
tidigare tagits med det andra planet. Dagen
dirpd tog min spanare, 16jmant Sandstrom,
och jag om hela strickan fran Klipis ned dll i
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Marinens Hansa Brandenburg nr 38 taxar ut p& Torne alv, i bakgrunden syns S-21H nr 3204 frén
Malmen fortéjd. Foto ur Cornelius efterldmnade samlingar

Huvudstyrkan av filmgruppen samlad utanfér "spdkslottet” som var hdgkvarter, expedition och férlagg-
ning. Fran vanster vpl mekaniker Bylund, sergeant Cornelius, I6jtnant Thorell (spanare och flygfotograf),
kapten Nordqvist (chef), 16jtnant Sandstrém (spanare och flygfotograf), vpl fotobitrade, civil fotograf, vpl
fotobitrade, samt verkméstare Kilger. Foto ur Cornelius efterlamnade samlingar
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nirheten av Pajala. Vi lyckades dven da
utmirkt. Det blev sedan déligt vider och vi
fick ligga kvar i Karesuando och vinta pa dll-
fille att fortsitta...”

Av Cornelius berittelse framgir det vilken
for den tiden otrolig kapacitet Kilgers kamera
hade. Strickan mellan Klipis till trakterna av
Pajala utgjorde ju nira hilften den drygt 40
linga finsk-svenska grinsen mellan Hapa-
randa och Treriksroset!

Uppdraget i norr var klart till den 12
augusti och att det drog ut pi tiden tills dess
var nog mer beroende olimpligt fotovider 4n
tekniska problem. I vilket fall som helst flog
Cornelius och l6jtnanterna Sandstrém och
Theorell ur A2 respektive I 19 fotograferade.

Kilger och hans mannar hade under tiden
ett styvt jobb med all framkallning, kopiering
och montering av det rikhaltiga material som
skulle limnas till grinskommissionen.

Kommissionens handlingar, inklusive foto-
materialet, finns arkiverat pd krigsarkivet.
Filmseriekartorna ér till antalet omkring 150
stycken och bestar av uppskattningsvis 2000
exponeringar. Vid studium av fotomaterialet
frapperas man av bildernas briljans och detalj-
rikedom samt den precision med vilken
bilderna monterats pa kartongskivorna.

Flygtotograferingen hade pabérjats sé fort
det blev barmark efter att kommissionen ut-
setts. Forst efter det att grinsen var fotogra-
ferad och bildmaterialet verlimnat till kom-
missionen startade det egentliga kommis-
sionsarbetet.

I kommissionens arkiverade handlingar
redovisas helt lakoniskt fotouppdraget under
punkt fem som ”“Fotografisk bildserie frin
Treriksroset till Svanstin”.

Den 14 juni 1928 godkinde Kungl. Maj:t
fér svensk del grinskommissionens arbete.
Efter Finnlands godkinnande senare avsluta-
des drendet genom justitiedepartementets
skrivelse den 24 maj 1929.

Personalen som var engagerade i flygfoto-
graferingen var forlagda till ett hus som var
mer eller mindre Gvergivet.

Linga perioder av daligt fotovider och
linga ljusa nitter i midnattsolens land gjorde
att den lyriske Cornelius skrev négra verser
om det ”spokslott” som finns atergivet hir.

SPOKSLOTTET

Hagt bland Tornedalens moar lig
ett vostigt stille dit diir ingen sig
och ingen styrde dit sin kosa

D kom den stolte lojtnant Peive
pd sina vita vingar susande

ban tyckte stillet det va hyve

Ja alldeles rent av fortjusande

Hiir ska mina pojkar bo

hiir ska dom fi frid o ro

sova lugnt och sitta pd mattan
for att sedan kunna gno som attan

Hiir ska Svensson residera
framkalla, o filmer kopiera

med hu sd morkt o kanske spoken
viska yankies dt den tyske loken

Uti stora fina ljusa salen
diir ska mannen Kilger sitta

0 om tyskarna ban hiller talen
de dr annat in kuponger klippa

Men pa den ljusa luftiga terassen
sitter uti enkla kommisstassen

en yngling blek och lugn o stilla
och vevar enligt orderna pa trilla

Solen dalar lugnt o stilla

ned i Torne Alvens bilja

o du spokslott; vackra villa
standigt skall virt minne folja.
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Avbildad del av ett fotomontage pa en fimserie, ndgon stans i gransomradet. Bilden ar en kraftig for-
minskning av det ursprungliga fotomontaget och ar jamfort med originalbilderna pa intet satt réttvisande
nar det géller detaljrikedomen. Troligen har bilden tagits fram som souvenir till deltagarna i filmgruppen.
Foto ur Cornelius efterldamnade samlingar

Verserna finns med Cornelius prydliga pik-
tur nedskriven pd baksidan av en av bilderna
pé spokslottet.

Cornelius har undertecknat verserna med
“minne frin Pajala”.

Franz Kilgers borde ha kint sig mycket
nojd med resultatet av det senaste uppdraget
som hans kamera med sidan glans genomfort.
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Den "okanda” flygplansfabriken
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Dct verkar som manga minniskor i dag
inte har klart for sig att den linko-

pingska flygplanstillverkningen inte startade
oster om Link6ping (lis ASJA/Saab), utan i
vistlig riktning fran staden (lis FVM/CVM
och Malmen). Detta giller dven i populira
nutidshistoriska beskrivningar av det Lin-
koping och den flygstad den blivit for hela
landet.

Killforskningen hos dessa historiker kan
inte ha varit si omfattande, facklitteraturen
och specialtidskrifter har utforligt beskrivit
verksamheten pid Malmen och den om-
fattande flygplansproduktion som skedde dir
under mellankrigsiren.

Visserligen inkorporerades inte Kirna
kommun med Linképing forrin 1967 men
det har tydligen inte varit nigot hinder nir
man skrivit om livgrenadjirerna pi Malmen
och Cederstroms premiirflygning 1911.

AB Svenska Jirnvigsverkstiderna, AS],
startade under 1930-talet en blygsam flyg-
planstillverkning vid en nyupprittade Aero-
planavdelning, ASJA. Den avdelningen kom
sedan att ingd i Saab nir de kom iging med
sin verksamhet i Link6ping 1939.

Nir ASJA:s forsta flygplan 1931 lyfte fran
det girde i Raberga, som senare skulle bli
Saabs flygfilt, hade Flygkompaniets tygverk-
stider, FVM, och senare CFM/CVM till-
verkat nirmare 200 flygplan, varav en tredje-
del av egen konstruktion!

1 1936 érs forsvarsordning bestimdes den
principforindringen att flygplanstillverkning
i statlig regi skulle upphora och att de centrala
verkstiderna i fortsittningen helt skulle dgna
sig at underhall.

1939 limnade det sista helt CVM-byggda
flygplanet hallarna pd Malmen, di hade i
runda tal 260 flygplan byggts. Antalet varierar
lite i olika killor beroende p& hur man riknar,
i en de fall byggdes det helt nya flygplan i stil-
let for reparation av haverister, men ur
redovisningssynpunkt var det inte en ny indi-
vid.

Som kuriosa kan nimnas att den vind-
tunnel som i nistan tjugo ar funnits pd CVM
monterades ned och sildes till Saab!

Marknadsforing av foretagets verksamhet
var av forklarliga skil inte ndgot utmirkande

drag forr i tiden. Detta dr férmodligen den
frimsta anledningen till foretagets anony-
mitet 4ven pa hemorten.

Ett lysande undantag frin detta var tyd-
ligen ett tillfille under sommaren 1933 da
CFM:s tvihundrade flygplan av egen
tillverkning provilogs.

Det forefaller som av en hindelse att en
journalist frin Dagens Nyheter, som skriver
under signaturen ”"Cyrano”, var nirvarande
nir detta celebra, men féga pampiga, jubi-
leum gick av stapeln.

”Cyranos” reportage publiceras pd en hel-
sida i DN:s sondagsbilaga den 24 september
1933.

Tack vare denne journalist kan vi i dag lisa
ett industrireportage som ir en utomstiendes
ogonblicksbild frin centrala flygverkstaden pa
Malmen for 66 ar sedan!

Vad som ir speciellt i detta fall dr att tid-
ningarna, som di inte var nedlusade med bil-
der som i dag, hade DN inte mindre in dtta
bilder fran verkstiderna!

Vid ett nidrmare studium av bilderna fram-
gir det for den initierade att CFM har hillit
med illustrationerna. Tydligen fanns det ett
visst métt av PR-sinne redan pé den tiden.
Det kanske dndi var si som journalisten vill
framskina att han av en hindelse kom vigen
torbi just nir Pihl provflég nr 200. ”Cyranos”
text dterges har:

“"Nummer 200 SVENSK!

Flygvapnets centrala verkstad pd Malmslitt
firar ett jubileum i tysthet. — Den 200:e
maskinen, vilken alltifrin motorn till varje bit
av trid och stdl ar av svensk tillverkning, prov-
flyger 6ver taken.

Over Andra flygkdrens (forf. anm: ska vara
tredje) Gvningsfilt i Malmslitt ligger en ensam
Fokkermaskin och brummar pa ett par hund-
ra meters hojd. Rytmiskt hojer och sinker den
sig 1 soldiset, gor tvira svingar och harmonis-
ka attor, som inte ens Sonja Henie skulle
kunna rita mera geometriskt och elegant vid
en virldsmisterskapstivling, dalar i sakta glid-
flykt ned over filtet som om den dmnade
landa, men snuddar endast helt litt vid gristu-
vorna, skjuter sedan brant upp mot den kyligt
bliblekta septemberhimlen igen och styr in
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over Andra flygkdrens idylliska och allt annat
an militiriska forliggning. Svinger pd nytt
och gir rakt over filtet tills den befinner sig
mitt 6ver Flygvapnets centrala verkstad, vil-
ken som bekant ocksé ligger i Malmslitt och
gor en del krumelurer. Si forsvinner den
bakom det lilla samhillets stolthet, vattentor-
net (forf. kommentar: stoltheten var inte sambdil-
lets utan foretagets). Motorsurret dor bort, men
vixer igen 1 styrka. Man anar att maskinen
vint igen och nu kommer tillbaka.

Men utanfér Flygvapnets centrala verk-
stads huvudbyggnad stir verkstadsingenjor
Thunell och kisar efter den stora figeln,
gnuggar hinderna och ser rasande belaten ut.
Som en fiolspelare lyssnar nir han stimmer
sitt instrument fore en betydelsefull konserts
borjan, si lyssnar ingenjor Thunell till det
monotona motorsurret. Jo, motorn lter
bestimt som den skall lita, det ser man pa
hans min. Kanske den till och med 6vertriffar
férvantningarna. Man skulle nistan kunna
gissa det ocksa.

I ett fonster en trappa upp stir Centrala
verkstadens chef, ingenjor Kjellson och lyss-
nar ocksa han och pé filtet st i spridda skaror
mekaniker och annan verkstadspersonal och
vricka nistan nackarna ur led. Vad vill nu det
hir sidga?

Hir st tva ingenjorer vid en stor flygverk-
stad, beldgen vid ett av virt flygvapens mest
frekventerade landningsfilt, dir man ju om
ndgonsin borde ha blivit bortskimd med flyg-
maskiner och stirra pa en ensam Fokker unge-
fir som man vil antagligen gor ute i 6debyg-
derna nir Ahrenberg kommer dinande pa
lordagseftermiddagen for att skingra trakig-
heten pa landsbygden, om det nu finns ndgon
trakighet dir lingre, nota bene, eller som man
vil stod och gapade nir Lindy kom till
Higernis. Det dr vil aldrig Lindbergh for
resten, for hoge farao, som ér uppe och flyger
inkognito.

Ingenj6r Thunell ler. Nejnejmen, sé cele-
ber ir inte maskinen, som nu pi nytt dyker
upp bakon monteringshallen eller dyker ner
over den, kanske rittare sagt och landar mitt
ute pa filtet efter ett par litta skutt. Men den
kan pocka pa litet intresse i alla fall. Det ir
nimligen en jubileumsmaskin som kretsar
6ver "Malmen” som 6stgotarna ritt och slitt

kalla Malmslitt. Flygvapnets centrala verk-
stads tvahundrade maskin.

Sondagsbilagans medarbetare, som av en
slump kommit till flygverkstaden, har silunda
kommit i en lycklig stund. Det har firats jubi-
leer av atskilligt mindre anledningar och man
forstdr si vil de initierades intresse. Den
tvihundrade maskinen. Inte daligt det. Och
det dr for resten en annan nyhet med maski-
nen ocksd. Den ir helt och hillet svensk-
byggd. Fran yttersta vertikalroderlanternan
fram till propelleraxeln. Varenda bit, varenda
wire, varenda skruv i hela motorn idr made in
Sweden. Det dr det som ir det fina i kraksang-
en. Ty hittills har flygverkstaden brukat
bygga hela maskinen, men képt motorn
utifrdn, frin England, Tyskland, Italien eller
Frankrike, men den hir motorn ir byggd i
Trollhittan. NOAB heter den, och den har
visat sig sd bra att man bestillt tio stycken nu
pé ett bride.

Undra sedan pi att ingenjor Thunell skir-
per horseln och att ingenjor Kjellson limnar
sina konstruktionsritningar och kalkyler for
att f6lja provflygningarna. Nu ha mekani-
kerna lotsat fram maskinen till monterings-
hallens stora skjutdorrar, féraren stryper ga-
sen, lossar fastbindningsremsan och hoppar
ur. Det idr sergeant Pihl som varit uppe och
provat jubileumsmaskinen.

— Kiirran ir all right, siger han till ingenjor
Thunell. Motorn gar som ett urverk och pla-
net ligger stadigt och sikert som en planka i
luften.

Sa ska det ldta. Och ingenj6r Thunell nick-
ar som om detta inte alls vore ndgon 6verrask-
ning f6r honom, men man anar nog att han
innerst inne kinner sig hjirtans beldten 6ver
upplysningen.

Det var alltsd den tvihundrade maskinen.
Vad dr naturligare 4n att man undrar nir den
forsta gjordes. Det var litet viirre det. Ingenjor
Thunell gnider sig litet fundersamt om hakan
och séker 1 minnets djup.

— Lat oss titta litet pa lokaliteterna forst, sd
kanske jag kommer pd det under tiden. Den
hir vigen ...

Och ingenjor Thunell gir fére och visar
maskinsnickeriverkstaden och detaljverk-
stiderna for snickerarbetet till att borja med.
Man blir alldeles paff. Ar det s mycket som ir
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Trimodell gbr spin
i vindtunneln.

Ingenir Thunell (%
granskar en tridetalj SR
i en vinge. e

o %
septemberhimlen igen och styr in Gver
Andra flygkérens idylliska och allt
snnat  #n  militiriska  forliggning.
Sviinger pa nytt cch gar rakt dver fal-
tet tills den befinner sig mitt dver
Flygvapnets centrala verkstad, vilken
som bekant ocksa ligger i Malmslitt,
och gor en del krumelurer. S& for-

‘ svinner den bakom det lilla samhillets
stolthet, vattentornet. Motorsurret dor
bort, men vixer igen i styrka. Man
anar att maskinen vint igen och nu
kommer tillbaka.

" Men utanfor Flygvapnets centrala
verkstads huvudbyggnad star verk-
stadsingenjor Thunell och kisar efter
den stora fageln, gnuggar hénder-

"na och ser rasande beliten ut. Som
en fiolspelare ]yssnar niir han stim-
mer sitt instrument fére en betydelse-
full konserts bérjan, si lyssnar ingen-

¢ jor Thugell till det monotona motor-

7 surret. Jo, motorn later bestimt som
den skall lita, det ser man pi hans
'‘min. Kanske den till och med &ver-
triffar forvintningarna. Man skulle
pistan kunna gissa det ocksa.

I ett fonster cn trappa upp star
Centrala verkstadens  chef,
Kijellson, och lyssnar ocksd han, och
© pd féltet sta i spridda skaror mekani-

ingenjor

tills har flygverkstaden brukat bygga
hela maskinen, men kiépt motorn ut-

ifran, fran England, Tyskland, Italien
eller Frankrike, men den hir motorn
"ér byged i Trollhittan.

NOAB
heter den, och den har visat sig
sa bra att man bestillt tio styc-
ken nu pa ett bréde.

Undra sedan pa att ingenjor
Thunell skirper horseln och att
ingenjér Kjellson lémnar sina
konstruktionsritningar och kal-
kyler for att folja provflygnin-
garna,
sat fram maskinen till monte-

Nu ha mekanikerna lot-

ringshallens stora skjutdorrar,
foraren stryper gasen, lossar
fastbindningsremsan och hoppar
ur. Det dr sergeant Pi}}l som
varit uppe och provat jubile-
umsmaskinen. .
— Rirran & all right, siger han
till ingenjér Thunell. Motorn gar som
ett urverk, och planet ligger stadigt
och sikert som en planka i luften.
Sa skal] det lata. Och ingenjér Thu-
nell nickar som om detta inte alls

vore nigen v

wskning {6r honom,

men man anar nog att han innerst in-

ne kénner sig hjirtans belaten Gver

" ker och annan verkstadspersonal och
| vricka niistan nackarna ur led. Vad
- vill nu det hiir siga? Hir sta tva in-
_genjorer vid en stor flygverkstad, be-

ligen vid et av vart flygvapens mest
* frekventerade landningsfdlt, ddr man
" ju om nagonsin borde ha blivit bort-
skimd med flygmaskiner, och stirra
| pa en ensam Fokker ungefir som man

val 1 gor ute i ygderna
nir Ahrenberg kommer danande pa
lordagseftermiddagen fér att skingra

}H‘ i gen.

Det var alltsi den tvihundrade ma-
skinen. Vad dr naturligare &n att man
undrar nir den férsta gjordes. Det
var litet vérre det. Ingenjor Thunell
gnider sig litet fundersamt om hakan
och séker i minnets djup.

— Lat oss titta litet pa lokaliteterna
forst, sa kanske jag kommer pa det
under tiden. Den hir vigen... Och
ingenjor Thunell gar fore och visar

4 pi landsbygden, om det
F-nu finns nagon trakighet diir lingre,
 nota bene, cller som man vil stod och
igepade niéir Lindy kom till Hagernids.
Det &r vil aldrig Lindbergh for resten,
8 for hoge faro, som & uppe och fly-
[ ger inkognito.

. Ingenjor Thunell lcr.  Nejnejmen.
'S4 celeber ir inte maskinen, som nu
fpa nytt dyker upp bakom monterings-
Tallen cller dyker ner Gver den, kan-
ske rittare sagt, och landar mitt ute
i filtet efter ett par litta skutt. Men
den kan pocka pi litet intresse i alla
Det &r nimligen en jubileums-

m iverkstaden och detalj-
verkstidderna [or snickeriarbetet till att
bérja med. Man blir alldeles paff. Ar
det s& mycket som @r av trd i en
flygmaskin? Hela vingarna till att
bérja med fogas ihop som ett leksaks-
puzzle, och ett rasande invecklat lek-
sakspuzzle, av tusen sinom ater tusen
smd tréipinnar, av vilka knappast na-
gon verkar s& grov att man inte ledigt
skulle kunna ata sig att kniicka den.

“Over kniet atminstone. Men inte kan

t hélla, inte? Det

birja med ingen-

I maskinsnickarverkstiderna, som
hesti av atskilligt héga verkstadshal-
lar, kan man f

en flygplanvinges
tillkemst fran tréplankan och till den
fiirdiga vingkonstruktionen. Ett for-
fiirligt kndpgéra, som illustrationsma-
terialet till denna artikel bestdmt ger
en bittre férestillning om in aldrig
¢4 spaltlinga beskrivningar. I dessa
snickeriverkstiider géres #ven en an-
nan viktig flygmaskinsdetalj: propel-
lern. De snickare som std och gora
dessa iéiro inte bara duktiga yrkesmiin.
De iro veritabla konstnédrer. Man ser
det grova, av olika trédslag hoplimma-
de - propellermaterialet, kantigt cch
klumpigt, och ser den fiirdiga propel-
lern, siicker, elegant, blankpolerad

bygge och reparationer.

Man lotsas vidare. genom
maskinverkstads-
hallar, dér land-
ningsstillen, boni-
fallningsapparater,
hjul, roder, mut-

kaler och |}

en rad och  slutliger

Vingarna som han sj;

malas "pricken dver
med vindtunne
spruta. vindtunnel sa

ett begrepp or

ir cmojligt.
i varje fall

genom  vilken
Luftstrém ka
tet sagt. M:
vind av orkan

~

ter, bult och allt
vad som fér dvrigt

som ett mahognyskrivbord i V illes.
Vad ligger emellan?  Arbete, med

stimjdrn, sagar, hyvlar, sandpapper,

till flygp! =
horer  tillverkas.

Kommer in i mo-

diir man inte fir ta en mil for
mycket, ty d3 kan hela propellern bli
obrukbar. Visserligen har man sina
mda matt att g efter, och Vis-
scn ger ju Cvning som bekant
fiirdighiet, men stir man en stund och
4 propellextillverkningen, sa far
man respekt for konsthantverket. Och
innu stéive blir ens Leundran nér

man hor hur manga propellrar som

torr k:
ringsrum, smedjor, gjuteri, gir upp-
for trappor och nedfér trappor, éver

tider, g

gardar cch viadukter, hilsar pa i méa-

larverkstaden och isavdelni
och hamnar slutligen i den stora mon- meter —, och
teringshall, dir de olika avdelni pé sméd mini

garnas och detaljernas arbete samlas ta modeller &

pi en plats. Hir sker nimligen, som  fritt upphiing

man kanske kan gissa av namnet, den  svepta av lu

Helsidan ur DN:s sbndagsbilaga den 24 september 1933 ser ovanligt modern ut med s& manga bilder, det



av tri 1 en flygmaskin? Hela vingarna till att
bérja med fogas ithop som ett leksakspussel,
och ett rasande invecklat leksakspussel, av
tusen sinom 4ter tusen smé tripinnar, av vilka
knappast nigon var si grov man inte skulle
kunnat péta sig att knicka den. Over kniet
dtminstone. Men inte kan det dér 16vsigstrit
hilla, inte? Det viger ju till att borja med
ingenting.

— Ajo, siiger ingenjor Thunell och tar upp
en liten detaljkonstruktion i vingen, som han
just tagit ur en mall, dir den limmats ihop.
Den hir lilla historien, som ir s latt att man
gladerligt kan lyfta den pa lillfingret, kan tala
en belastning pé 6ver 250 kg. Var sé god!

I maskinsnickarverkstiderna, som besti av
dtskilligt hoga verkstadhallar, kan man folja
en flygplansvinges tillkomst frin triplankan
och till den firdiga vingkonstruktionen. Ett
torfirligt  knapgéra, som illustrations-
materialet till denna artikel bestimt ger en
bittre forestillning om 4n aldrig s spaltlinga
beskrivningar. I dessa snickeriverkstider
gores dven en annan viktig flygmaskinsdetalj:
propellern.

De snickare som sté och gora dessa dro inte
bara duktiga yrkesmin. De dro veritabla
konstnidrer. Man ser det grova, av olika trislag
hoplimmade propellermaterialet, kantigt och
klumpigt, och ser den firdiga propellern,
smicker, elegant, blankpolerad som ett
mahognyskrivbord i Versailles. Vad ligger
emellan? Arbete med stimjirn, sigar, hyvlar,
sandpapper, dir man inte fir ta en millimeter
tér mycket, ty di kan hela propellern bli
obrukbar. Visserligen har man sina bestimda
matt att gi efter, och visserligen ger ju 6vning
som bekant firdighet, men star man en stund
och tittar pd propellertillverkningen, si fir
man respekt for konsthantverket. Och dnnu
storre blir ens beundran nir man hor hur
ménga propellrar som man kan hinna pa ett
ar. 1932 var siffran 128, men den var ingalun-
da rekordartad, siger ingenj6r Thunell. Allt
som gors, gors nimligen pa bestillning, det dr
klart att man har i reserv, men man samlar
inte flygmateriel i ladorna f6r att ha vid behov
i storre skala.

Promenaden gir vidare till verkstaden for
tillverkning av flygkroppar. Flygkropparna
goras av stalror, som puzzlas ihop lika snill-

rikt, om inte snillrikare 4n vingarna.
Principen ir ju att fi storsta mojliga hall-
fasthet, birkraft och styrka med minsta mojli-
ga material. Inte for att man vill snila pd gre-
jorna, men man mdste sndla pd vikten. En
“avklidd” flygkropp, alltsd sjilva stil-
konstruktionen, ser liksom den ej 6verklidda
vingen forfirligt bricklig och svag ut, men
den dr frukten av ett invecklat matematiske
konstruktionsarbete och ér forbluffande stabil
och kraftig. En siffra frin denna flygkropps-
tillverkning: 1932 gjorde man av med 6ver
fem tusen meter stilror av en kvalitet (alltsa ¢j
en dimension) for flygplansbygge och repara-
tioner.

Man lotsas vidare genom en rad maskin-
verkstadshallar, dir landningstillen, bomfill-
ningsapparater, hjul, roder, mutter, bult och
allt vad som for 6vrigt till flygplansbygge
horer tillverkas. Kommer in i motorrepara-
tionsverkstider, galvaniseringsrum, smedjor,
gjuteri, gir uppfor trappor och nedfor trap-
por, 6ver girdar och viadukter, hilsar pa i
malarverkstaden och sémnadsavdelningen
och hamnar slutligen i den stora mon-
teringshallen, dir de olika avdelningarnas och
detaljernas arbete samlas pa en plats. Hir sker
nimligen, som man kanske kan gissa av nam-
net, den slutliga monteringen av maskinerna.
Fran maskinsnickeriverstaden har vingarnas
triskelett gitt via ”beklddningsavdelningen”
och maleriverkstaden hit, propellrarna géra
samma promenad, fast de endast delvis bekli-
das och det med missing, fran svetsningsverk-
stiderna komma flygkropparna, vackert
silverfirgbepenslade och liggas upp pa bockar
for att till att borja med forses med instru-
menttavlor och stag och si sminingom éven
overklidas med duk. Och si vixer planet
gradvis fram. Och en vacker dag stir det ute
pé filtet med dinande motor och provflyg-
ningsexperten, sergeant Pihl sitter sig vid
spakarna och gasar ivig Gver gristorvorna.
Och néde verkstaden di om den slarvat med
en enda liten detalj. Men sidant férekommer
inte. Far inte férekomma, siger ingenjor
Thunell vinligt men bestimt.

Det finns dven andra lokaliteter som ingen-
jor Thunell visar. Inte utan stolthet. En utlt-
ramodern materialprovningsanstalt, fabrikens
kontorslokaler och konstruktionsritningsrum
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och slutligen demonstrerar han det som han
sjilv karaktiriserar som "pricken 6ver i”. Att
beskriva denna vindtunnel s att man verkli-
gen fir ett begrepp om hur den ser ut ir hart
nir omojligt. Huvudbestindsdelen ir i varje
fall en jdttestor tritrumma, genom vilken en
luftstrém passerar. Luftstrommen kanske f6r
ovrigt dr for litet sagt. Man kan dstadkomma
en vind av orkanlik styrka, 32 sekundmeter,
och denna vind far inverka pd smd miniatyr-
flygplan av trd, exakta modeller av riktiga
plan, som iro fritt upphingda inne i tunneln,
omsvepta av luftstrommen. Dessa trimodeller
std i férbindelse med en serie ytterst inveckla-
de mitinstrument.

Med ”vindtunneln” kan man gora aero-
dynamiska undersékningar av vingar och hela
flygplan, av skidor etc. Man kan #dven gora
autorotationsférsok och forenklade spinn-
forsok. Och de resultat som man uppnétt med
den iro helt enkelt forbluffande, berittar
ingenjor Thunell. Den tas ocksa for varje dag
mer och mer i ansprdk. Den rent praktiska
betydelsen ir ju den att flygare ej behova ris-
kera liv och lem f6r att undersoka vissa
nykonstruktioner. Man prévar dem helt
enkelt i lufttunneln.

Det var dr 1913, om jag inte alldeles miss-
minner mig, som vi borjade plocka ihop flyg-
plan hir si smitt. Dessa verkstider, som vi nu
se hir runtomkring oss, sprungo fram ur det
davarande flygkompaniets tygverkstider.

De apterades i borjan av detta sekels andra
decennium till reparations- och sammansitt-
ningsverkstider. Men de forsta dren gjorde vi
inte mycket pa planen sjilva just. Vi fingo
flygkroppar och vingar i mer eller mindre
komplett skick frin de s kallade Sédertilje-
verkstiderna och frin A.-B. Nordisk Aviatik,
senare anlitade vi dven Thulinverken.

1917 upprittades ett mindre konstruk-
tionskontor, vars chef civilingenjor H.
Kjellson blev. Han hade bérjat redan 1912 pé
"Malmen”, di som mekaniker &t baron
Cederstrom. Ingenjor Kjellson uppeholl
befattningen som chefkonstruktor till mitten
av 1926, di han flyttades over tll Flyg-
styrelsens tekniska byrd i samband med om-
organisationen av flygvapnet. Under denna
tid frén 1917 till 1927 vixte savil verkstaden
som konstruktionsdetaljen ut. Pi den senare

gjdnstgjorde for resten under flera ir sedeme-
ra professor Ivar Malmer. Nir man talar om
Centrala verkstadens expansion fir man nog
¢j heller glomma att nimna major Porat,
overste Fogman och styresmannen P. Kock,
som kunna ta dt sig en stor del av dran av verk-
stidernas expansion.

N4, det forsta pd Malmen byggda flyg-
planet? Ja, om jag inte tar fel, sd var deten 110
histars Albatross, och det undras mig om det
inte var 1918. Det var en maskin som gjordes
efter tysk modell. Strax efterit slippte vi
emellertid ut den f6rsta svenska konstruk-
tionen, det sa kallade "Triplanet”, som ju var
mycket omtalat pa sin tid. Sedan gingo vi
raskt pd i ullstrumporna och gjorde en hel del
olika typer. S 18 var en ritt kind nykonstruk-
tion under de forsta dren. Vi gjorde dven en
160 histars Albatross, vidare typerna
Tummeliten, S.21 och S.21A, J.23 o.s.v. |
borjan hinde det ocksé att vi vid en del tillfdl-
len begagnade oss av svenska motorer i pla-
nen. Si var ju exempelvis fallet med 110
Albatross och med Tummeliten, vilken sena-
re modell forsdgs med Thulinmotor. Hur det
var gingo vi emellertid 6ver till de utlindska
motorerna, och det dr forst nu som vi borjat
anvinda de svenska pi nytt.

P3 tal om fabrikens utveckling kan jag dven
nimna att fabriken under 1928-1930 hade en
verklig glansperiod. D& nytillverkades 1i
genomsnitt 14 flygplan per dr, dessutom
utférdes ett hundratal mindre och storre
reparationer.

Nija, vi ligga inte pé latsidan just nu heller.
Vi ha bide den tvihundranionde och den
tvihundratioende maskinen relativt firdiga,
fast de inte dro riktigt hopplockade 4n, och
finge vi bara sitta full speed inne i verk-
stiderna, skulle vi nog kunna fira sidana hir
sma4 jubileer mest dd och di. Men det kanske
man inte skall tala om.”

DN-artikelns lite humoristiska och lek-
mannamissiga beskrivning av flygverksam-
heten och verkstidernas resurser har sitt
egenvirde. Likasd Thunells redogérelse for
verkstadens historia r si pass uttdmmande att
vidare kommentarer 4r 6verflodiga.
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De dldsta verkstademna
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Var Franz Kilger hade sin forsta verkstad
har inte med sikerhet kunnat utrénas
med hjilp av de byggnadsritningar som finns
arkiverade. Det forefaller emellertid av de bil-
der som finns fran utvecklingen av filmserie-
kameran att det var ett bostadsrum i en ligen-
het han var hinvisad till.

1921 byggdes forsta etappen pa “nya verk-
staden”, byggnad 24, vars sista delar revs pa
semestern 1990. I byggnad 24 forsta etapp
fanns en instrumentverkstad fram tll 1925 dé
en ny flytt blev aktuell.

Det dret blev de tv roda fasadtegelhusen
som nu benimns som byggnad 42 och 43
inflyttningsklara. De byggdes som flyglar till
den monteringshall som pd 1920-talets omra-
deskartor benimns som byggnad VI.

Instrumentverkstaden var forst inrymd i
den norra av dessa tvi flyglar, dir bland annat
Foto Malmen nu héller till i det suterringplan
som en ging varit mass.

Nir en Forsoksavdelning, benimnd FA,
inrittades 1933, pad Henry Kjellsons forslag,
gjordes hela byggnaden om till kontor it FA
samtidigt som den vidhingande monterings-
hallen blev FA:s flygplanshall. Kilger och
hans folk flyttade déd tll tvillinghuset, dir
AvioComp nu har kontor.

FA organiserades om efter nigra ar och
huvudmannaskapet 6vergick frin CVM till
flygtorvaltningen och namnet dndrades till
Forsokscentralen, FC.

1944 flyttade FC il sitt nuvarande plats
soder om Celsius industriomride och den
gamla hallen revs efter nigra ir och byggnad
42 och 43 blev de friliggande hus som de allt-
jimt dr. Under elva dr, 1933 dll 1944, lig
alltsd instrumentverkstaden i byggnad 42.

Mitt under brinnande krig, hade Sten
Nordlund som jobbade pid IV 1941 till 46,
erhillit styresman Larssons tillstind att med
kamerans hjilp dokumentera sin arbetsplats,
aret var 1943.

Ett urval av Stens bilder aterges hir. For
ovriga bilder i detta kapitel har bildkilla eller
fotograf angetts.

Sture Edvardsson skriver i sina minnen om
tiden i bérjan av 1940-talet:

”Samtidigt med att olika flygplantyper

Astor Lindstrém 1937, vid en av Frans Kilger
konstruerad provapparat for ridaslutare till
flyghandkamera. Foto ur Astor Lindstroms efter-
lamnade samlingar
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Delar av /V:s personal 1938, fran vanster Frans Kilger, Inga Eklund (praktiserande teknolog), Kalle
Holmgren, Heimer Johansson, Géte Jakobsson, Birger Ulriksson, och Astor Lindstrém. Foto ur Astor
Lindstréms efterlamnade samlingar

el

Nar den s& kallade "Mahognyvillan” brinner 1941 kan /V/-folket studera branden pa parkettplats.
Byggnaden som var personalbostad hade uppférts 1918 och innehdll tio Iagenheter. Huset 1&g dar vést-
ra delen av AvioComps verkstader nu ligger. Foto ur Astor Lindstroms efterlamnade samlingar
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Interior fran IV i mitten av 1930-talet. Fran hoger: Franz Kilger, Birger Ulriksson, Bengt Johansson, Arne
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Steen och Sigurd "Tempo” Rénnelius. Foto ur Franz Kilgers efterlamnade samlingar
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Sven Fredriksson "Mudde” i arbete med ett pneumatiskt kursgyro.
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Olle Karlsson "Valla-Jim” i svarvartagen.

hopades tillkom ocksd en mingd instrument
av olika utférande och komplexitet. Gyro-
instrumenten utvecklades och instrument-
verkstaden stilldes infor helt nya krav pd
underhillsarbeten ur sdvil teknisk synpunkt
och ur produktionssynpunkt.

Det blev nédvindigt att borja planera en
nybyggnad for det alltmer vixande instru-
mentarbetet och 1944 stod den nya instru-
mentverkstaden firdig for inflyttning.
Nimnas kan att instrument- och apparatprov-
ningsverksamheten 6kade sé att den 1940 sys-
selsatte ungefir 20 personer, varav hilften

kvinnor, pd den for dindamalet organiserade
instrumentprovningsavdelningen.”

Den person som for brukarens rikning
specificerade den nya anliggningen i form av
byggnad 20, var bitridande kontrollingen-
joren Borje Nykvist. Han var som vi skulle
siga i dag, brukarens projektledare {6r bygget.
Nykvist slutade nigra ar senare for att Gverga
till en av den tidens storre instrument-
tillverkare, NAF i Solna, for vilken han seder-
mera blev chef.

Aret iir 1944 och man hade flyttat in i den




Frén en punkt motsvarande den fran 1945 visar Niklas Forslinds bild hur verkstaderna ser ut i dag. TN-
huset som skymtar till hoger aterges i sin helt pa sidan 197.

nya verkstaden, hur sdg di den nya [V ut? Ja
inte finns det manga likheter med dagens I}/
med undantag av huskroppens bredd, trappan
till “killaren”, som for ovrigt var 6ppen pé
den tiden och korridorens placering, men den
var di endast en tredjedel av dagens lingd.
Det var en ganska liten byggnad, endast 50

meter ling och den lig inbiddad i skogen som
det framgir av Gote Jakobssons bild.

Jag minns nir jag sjilv forsta gdngen kom
dit pa forsommaren 1949, huset var di prak-
tiskt taget lika dant som fem ar tidigare nir
inflyttningen skedde.

Frin vigen utanfor C-hallens sydsida syn-
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Helge Wallberg i arbete med ett horisontgyro.

tes inte huset for all vegetationen och den
kulle som vixtligheten frodades pd. Nir man
kom fram tll den smala grusvigen som ledde
till entrén, dir godsintaget ir idag, skymtade
man en liten del av en camouflagemilad
byggnad.

Till vinster om entrén stod alltid ndgra
r6d- och gulrutiga startbatterivagnar for ladd-
ning. Hela entréviningen omfattade da en-
dast 900 kvadratmeter. Av suterringviningen
var det mesta outgrivt eller ”jordkillare”,
endast en femtedel av ytan utnyttjades. Hir
13g personalutrymmen i form av ett lunchrum
och omklidningsrum med en sirskild tvittav-
delning med linga kasernliknande tviittrin-
nor, samt tre duschar. De senare var mycket
omtyckta, det var manga som fortfarande
bodde omodernt.

De som av det skilet utnyttjade tvittrum-
met dkte med forsta bussen pd morgonen och
stod nyduschade och rosiga i bara missingen
och torkade sig nir de senare anlinda kamra-
terna intog arbetsplatsen. Speciellt tringt
kunde det vara pd 16rdagsmorgnarna nir helg-
badet skulle begds. Utéver dessa faciliteter
inneholl “killarn” endast ett par smirre appa-
ratrum och ett mindre mérkrum och ateljé for
fotoverksamheten pa IV.

Vi dtervinder till ”6verviningen”.

De hus som byggdes under krigsiren blev
lidande av den materialbrist som ridde dll
foljd av kriget. Virldsliaget var sidant att man
inte byggde for framtiden utan mer av tving-
ande nédvindighet for stunden. Samtliga hus
forsags med fasta byglar och en rulle stdlerad
vid alla birande pelare {or aptering av sprang-
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Gyroverkstadens NV horn, fran vanster, Bengt Arvidsson delvis, Helge Wallberg, Géte Jakobsson, Erik
Skald, Olle Haggavist, Uno Bernstrom, Sten Skoog, i bakgrunden delvis skymd Birger Ulriksson, Bertil
"Joe” Svensson, Arne Steen, "Lilliohan” Johansson, Arne Allert, Kalle Holmgren, vpl ingenjéren Olle Wall,
sedermera bitr motoringenjor pa CVA, Ake "Ruda” Kilman samt ytterligare en vpl ingenjér med okant
namn.

Tva av IP:s damer, Solvig Andersson (gift Kilman/ Gustavsson) och Irene Andersson (gift Lilieb&ck) i
arbete med leveransprovning. Narmast kameran AGA:s reduceringsventil TM-1290 fér syrgas, de fyra
andra raderna apparater &r tryckregulator AGA TREA-25. Tryckregulatorn, som matades via en reducer-
ingsventilen, doserade ratt mangd syrgas till piloten i forhallande till flyghojden.
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Gyroverkstadens SO hérn, frn vénster Ingvar Svensson med ett kursgyro, Sten Skoog och Uno
Bérnstrdm med horisontgyro i olika stadier.

—

— —
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-

™ | |
Fran vanster Valter "Flogart” Pettersson skymd, Lennart "Lena” Remnegard, Astor Lindstrém, Arne
Steen och en ok&nd ryggtavia. Observera det anmérkningsvart smutsiga golvet.
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"Mudde” tar en kaffetér.




Bertil "Joe” Svensson i arbete med ett vridspoleinstrument.
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P& kontoret Britta Hultberg, Berndt Ohlsson, Maria Wenegard och Inger Johnsson.

medel. Detta var for att anliggningarna
snabbt skulle kunna forstoras om kriget kom
och verkstiderna miste Gverges.

Det ”nya” IV var med dagens méitt en gans-
ka paver byggnad. Man kom in direkt frin
grusvigen utanfor genom en enkel ytterdorr,
inget vindfing eller hall férekom. Golvet i
korridoren var omélad betong och 6vriga golv
i huset var av obehandlat golvvirke, med
andra ord vanligt skurgolv, fast de skurades
aldrig. For att i nigon mén 6ka statusen pa de
i 6vrigt enkla kontoren var trigolven dir fer-
nissade. P4 gyro- och optikverkstaden hade
man av nigon anledning som enda lokal
fringitt det enkla trigolvet och lyxats till det
med ekparkett. Tyvirr var den si mork att
den slukade det mesta av ljuset.

Det bor inte vara svirt ens for den som inte
var med att tinka sig hur det sdg ut pd golven
en slaskig hostdag nir inga obligatoriska sko-

byten skedde och lokalvird i modern mening
inte férekom. Till och med p& Nordlunds bil-
der frin 1945 syns det hur smutsiga golven
var.

Belysningen var efter tidens sed sparsam
och i form av hogt hingande glodlampsglober
som knappt lyste for sig sjilva. Dagtid forbitt-
rades dock belysningen av det frin lanterni-
nen inkommande dagsljuset. Lanterninen
strickte sig over storre delen av huset och
tickte pd det sittet de flesta verkstads-
lokalerna.

De putsade murviggarna var strukna med
enkel limfirg. Innertaken bestod genom-
giende av omélad masonit som inte heller det
reflekterade nigot ljus. Taket var sd daligt iso-
lerat att det vintertid, liksom pd andra krigs-
tidsbyggnader pd omridet, slippte ut si
mycket virme att husen mer liknade ishotellet
i Jukkasjirvi dn vanliga verkstider. Den daliga
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Uno Stenholm vid en Micronsvarv.




Uno Stenholm ritsar, i bakgrunden Allan Nyenger i "smedjan”.

isoleringen gjorde att det blev ett obehagligt
inomhusklimat med vildsamma kallras frin
tak och lanterniner.

Mellanviggarna av plywoodpaneler och
furudérrarna hade en enkel behandling som
vil nirmast motsvarade en linoljestrykning.

Solskydden i fénstren bestod av tyggardi-
ner och i lanterninen av de rullgardiner som
dven utgjorde morkliggning. Dir kunde man
inte s litt nd upp med de i 6vrigt utplacerade
buntarna med mokliggningsskivor av maso-
nit.

Trots att personalen pid den tiden var
mycket yngre dn dagens och dirfor krivde
mindre ljus f6r finmekaniskt arbete var plats-
belysningar med starka gldljuslampor n6d-
vindiga.

Aven i byggnad 20 hade Sten Nordlund
varit forutseende och dokumenterat verk-
stadsmiljon. Ett urval av Stens bilder frin
1945 aterges pa sidorna 59-70.

Hur disponerades da lokalerna? 1949 hade
redan vissa smirre dndringar gjorts i huset
men 1 det stora hela var det helt intakt med
byggnadsritningen.

Till vinster om ingingen lig ”Batteri
Jockes” laddningsrum for blyackumulatorer
3tfoljt av yteerligare ett laddningsrum for de
flygburna NiFe-batterierna. Till hoger lig
kontoret. Det bestod av tvd mindre kontors-
rum pd vardera 8 kvadratmeter och ett storre
pa 26. Det ena av de mindre tillhérde diva-
rande chefen Olle Ohlsson och det andra den
evigt piprokande starkstromschefen Torsten
Niselius. Nir han och hans driftselektriker
omlokaliserades tll byggnad 24 flyttade
Fabian Nislund, som di var kontrollingenjor,
in frin den "basbur” han hade inne pd IP. Det
nya rummet passade sikert Fabian utmirkt
for dé slapp han ju, storrokare som han var,
sjalv’roka in” det.

I det st6rre rummet huserade tvd man och
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Allan Nyenger vid frasen.
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Personalen i byggnad 20 en solig vardag 1956. Knastaende fran vanster Ake Berg, springpojken Borje
Gustavsson, Folke Wrigsjd, Hasse "Tvilling” Gustavsson, Ville Lundberg, Lennart Svensson, Lennart
Sjosvard, Herman Larsson, Séren "Musen” Johansson, Nils-Erik Ohlsson och Nisse "Tvilling”
Gustavsson. Sittande fran vanster Bertil Jansson, Séren Hakansson, Stig Andersson, Knut Andersson,
Sven Arnell, Birger Ulriksson, Sven Bjorn, Harry H66g, Hugo Wistedt, Elis Thorell, Einar Wallstrom,
Herbert Carlsson och Bertil Fransson. Staende framre raden fran vanster Hans "Rimmis” Bergstrom,
Roland Larsson, Folke Svensson, Harry Kleist, Karl Carlsson, Harry Pettersson, "Hacke” Gustavsson,
Folke Nyenger, Sune Karlsson, Sivert Karlsson (senare Identeg), Roland Lindell, Eivor Carlsson, Anita
Carlsson, Folke Bagvik och Gote "Meggis”Norberg. Staende bakre raden fran vanster Olle
Haggqvist, Willy Karlsson, Ansgar Svensson, Nils Wictor, Allan Nyenger, John *Batteri Jocke”
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Johansson, Axel Fager, John Gustavsson, Hilding Cardell, Folke "Folla” Pettersson, Rune Lindberg,
Ingmar Widman, Gunnar Gustavsson, Olle "Valla Jim” Karlsson, Karl-Erik "Viking” Andersson, Leif
"Slaktarn” Nilsson och Thore "Moarn” Clagsson.

Detta blev sammanlagt 56 personer men pa grund av arbete pa annan ort, vamplikt och 6vrig fran-
varo saknas omkring 15 personer dessa ar: Sten Gustavsson, Bertil "Buddy” Andersson (senare
Hglund), Inge Samuelsson, Lars-Erik "Mandel” Larsson, Géte Jakobsson (som tog bilden), Uno
Barnstrom, Edgar Mansdorff, Rolf "Pricken” Stjarnqvist, Gosta Gran, Lennart Staaf, Tom "Tana”
Svensson, Sture Klang, Fabian Naslund, Olle Ohlsson (senare Brotell) och Hans Rosell. Foto: Gote
Jakobsson
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Kilger slipar en linsfattning

en kvinna. Bror Hagstrém som var planerare
var den ene och tidstudiemanen Berndt Ohls-
son den andre. Flickan hette Elsie Fridh och
var kontorist. ”Frida” som hon allmint kalla-
des var mammas flicka och av den menl6sa
och lite godtrogna typen. Jag vill vil inte pastd
att "Brockan” och Berndt alltid var snilla mot
“Frida” utan de tog alltid tillfillet i akt nir de
kunde driva med henne.

I direkt anslutning till expeditionen lag ett
forrad for reservdelar och verkeyg. I forradet
huserade den enarmade hockeymilvakten och
fotbollsspelaren Hasse ”Sjilvis” Carlsson.
Aven Hasse var rapp i truten och gav de flesta
en verbal snyting nir han kom 4t, han var hel-

ler inte sen att skoja med “Frida”. Hasses
eftertridare i forrddet, Stig Andersson, var
mist lika grov han.

Vigg i vigg med forradet borjade gyro-
verkstaden och den gick tvirs 6ver hela huset.

Mellan kontoren och korridoren fanns toa-
letter for verkstadspersonalen och kapprum
med toalett for tjinsteminnen, man delade pd
sddant pd den tiden.

Gyroverkstaden hade nir den byggdes
delats av med en vigg i Ost-vistlig riktning for
att skilja gyro och optik &t. Den viggen var
riven 1949 pa grund av att optikmaterielen di
hade o6verforts till CVA strax innan. Om-
lokalisering av materiel mellan de centrala
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verkstiderna var ett led i den strukturering
som hade borjat att genomféras. Den verk-
samheten blev under de kommande aren till
en stindig strid om jobben mellan i férsta
hand CVA och CVM.

Gyroverkstaden upptog med sina 300
kvadratmeter en tredjedel av hela planet men
den var ocksi den folkrikaste delen med drygt
trettio man. P4 gyro var de huvudsakliga
arbetsuppgifterna underhéll av pneumatiska
kurs- och horisontgyro samt svingindikato-
rer. Nagra elektriska gyron, med undantag av
enstaka eldrivna svingindikatorer, hade dnnu
inte kommit i produktion. Att det fanns gott
om jobb kan man forstd nir man vet att kalen-
dertiden pé gyroinstrument dd endast var ett
ar!

Maskinverkstaden var pd 110 kvadratmeter
och dir arbetade stadigt sex till sju man, foru-
tom de som var dir tillfilligt for att borra
ndgot hal eller svarva till ndgon bit till det som
dom holl pi med i andra lokaler. Maskinverk-
staden ldg granne med gyro och strickte sig
drygt tolv meter mellan sédra fasaden och
korridoren. Produktionen i maskinverkstaden
bestod av reservdelstillverkning och modi-
fieringar samt provdonstillverkning for den
egna verksamheten och for flottiljerna.
Legotillverkning 4t FC sysselsatte vid den hir
tiden ett par man.

Utrustningen i verkstaden var riklig, hir
fanns en storre supportsvarv av fabrikat
Ko6ping, tvd mindre och tvd storre instru-
mentsvarvar av fabrikat Micron, en tysk
instrumentsvarv med vistergingade matar-
skruvar, tvd borrmaskiner, en universalfris
och en glasslipmaskin samt en ”"smedja” f6r
klensmide, hirdl6dning, kemisk betning och
oxidering.

Efter maskinverkstaden kom instrument-
provningen, IP. Aven IP strickte ut sig utmed
soderfasaden nistan 4nda fram till husknuten.
Den totala ytan var omkring 160 kvadratme-
ter och bestod av en stérre lokal och tvd
mindre, ett moérkrum for tithetsprovnig av
kameror samt en basbur.

Verksamheten pa IP var nu endast en skug-
ga av vad den varit nir huset togs i besittning
mitt under brinnande krig. Med renodlad IP-
verksamhet sysslade nu endast Rune Lind-
berg.

Enligt Sture Edvardssons uppgifter, som
citerats tidigare, var leveranskontroll och
provning av ny materiel sd omfattande redan
1940 att den da sysselsatte ett tjugotal medar-
betare. Det ér helt sikert att den verksamhe-
ten inte avtog fram till 1944 varfor IP da bor
ha befolkats av minst tjugo personer.

Utover Rune arbetade det 1949 i dessa
lokalerna tre till fyra man med bland annat
elinstrument. Bland dessa ”gubbar” minns jag
sirskilt den legendariske dansken och cellis-
ten Knud Anning, som for 6vrigt aldrig lirde
sig svenska trots manga ar i1 Sverige. Hir job-
bade ocksa Erik Skald och Bertil "Joe” Svens-
son och i basburen hade Fabian Nislund 4nnu
en tid sitt kontor.

P4 husknuten fanns ett litet rum pd knappt
40 kvadratmeter som tillhérde elverkstaden.
Hir var det mer tringt 4n pd IP. I lokalen
tringdes sju dtta man med underhall av bland
annat startautomatik till jetmotorer, relder,
spanningsregulatorer, spjillautomatik tll J 26
Mustang samt startapparater och generatorer.
Arbetssituationen var svir men den ombygg-
nad som stod for dorren littade snart pa
trycket for elverkstadens folk.

Till elverkstaden horde ocksd ett storre
angrinsande rum pad dnden av huset. Det
rummet var med sina 90 kvadratmeter endast
till en mindre del ledigt for elverkstadens
provutrustning pd grund av att stark-
strommarna” hade sin verksamhet dir.
Rummet inneholl dven en liten basbur om sex
till sju kvadratmeter pa ytterviggen, dir dela-
de Sven Englund och Stig Hellgvist pd det
minimala utrymmet. Efter en kontrovers mel-
lan Olle Ohlsson och Sven Englund i bérjan
av 1950 dkte Sven ut ur huset och dterkom
inte till I} forrdn Olle slutat pa firman1956.
Stig Hellqvist gjorde sig oméjlig pd annat sitt
och forsvann i samma veva. Efter Sven och
Stig flyttade Ingvar Svensson in i egenskap av
arbetsledare pé kontrollen.

"Starkstrommarna” flyttade i borjan av
1950 och en ombyggnad gjordes. Elverk-
staden och IP slogs ihop till en enda stor och
dndamilsenlig lokal samtidigt som hydraul-
och visst apparatunderhill flyttade in efter
”starkstrommarna”.

Under 1950 togs fler utrymmen tillvara i
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“killaren”. Apparatrum grivdes ut och ett for-
rdd som kallades for “kyrkan” iordningstilldes
som nytt lunchrum. Det fick dven tjinstgora
som teorilokal for lirlingsskolan ett antal ar
tills skolan fick egna lokaler pd annat hill. De
smi forridsrummen mot soder, dir
optikverkstadens binkavdelning nu ligger,
blev kontor.

Med den disposition I} hade pad sommaren
1950 var den oférindrad till senare delen av
1950-talet nir Arne Ottosons satte sin prigel
pé verksamheten. Olle Ohlsson slutade pa
varen 1956 och Fabian Nislund upprittholl
befattningen till hosten nir Arne tilltridde.

Arne Ottoson borjade tidigt med att kon-
centrera verksamheten pa vissa kirnomriden
och samtidigt avvecklade andra.

Batteriunderhill och laddningsverksamhet-
en flyttades till A-hallen men det skéttes fort-
farande av ”Jocke” som sprang emellan det
och jobbet med startapparater och generato-
rer pa elverkstaden.

Det ena batterirummet och ett angrin-
sande mindre f6rrid byggde Arne om till sek-
tionschefskontor och det fir nog anses som
motiverat. Det gamla rymde endast en
besokare och nigot konferensrum fanns inte.
Vidare avvecklade han i det nirmaste helt
maskinverkstaden. Frdn att ha varit en verk-
stad med mycket maskiner och en sex sju
mans besittning blev det nu en mycket liten
enhet bestdende av en man och en svarv som
under ménga dr forde en ambulerande tillvaro
i diverse for tillfillet lediga "skrubbar”.

Maskinverkstaden byggde Arne om till
demonteringsverkstad, tvittstation och detalj-
kontroll f6r gyro. Tidsandan var sidan bland
produktionsteknikerna att det hantverks-
missiga och kvalificerade yrkesarbetet, som
instrumentmakeriet alltid varit, slogs i spill-
ror.

Allt arbete skulle delas upp pd si méinga
som mojligt och varje ”"gubbe” skulle fi ett s&
detaljerat produktionsunderlag att vem som
helst som var liskunnig kunde klara av det.

Instillningen till folket pa verkstiderna hos
den person pé foretaget som basade for alla
produktionstekniker kan man litt sluta sig till.
Han beordrade hurtfriskt sina styrkor att skri-
va produktionsforeskrifterna si att, som han
uttryckte, de var avsedda for ”75 kilo kott”.

Minga duktiga och stolta instrumentmakare
slutade i den hir vevan.

Det var en helt felaktig vig man valde, allt
ansvar hos den enskilde operatéren togs bort
och en massa kontroller inférdes. Det ir
mycket glidjande att pendeln bérjade sla till-
baka redan pa sjuttiotalet och den ir nu tillba-
ka dir det en ging boérjade. Den skicklige
yrkesarbetaren fir sjilv hela ansvaret for ett
jobb fran borjan till slut. Detta innebér ocksé
att de i de flesta fall sjilv slutkontrollerar och
“taggar” jobbet.

En annan del av verksamheten som Arne
raskt avvecklade var fotoverksamheten som
tunnits pé I} dnda sedan Kilger borjade 1919.
Tyvirr gick en stor del av féretagets fotogra-
fiska kulturarv tillspillo genom att det omfat-
tande arkivet av idldre negativ gallrades pd det
grovsta vid den organisation dir det hamnade.

Under den tiodrsperiod som inleddes i mit-
ten av femtiotalet skedde de storsta f6rind-
ringarna som skett under [V:s ttadriga histo-
ria.

Ny materiel till i férsta hand fpl 32 Lansen,
34 Hawker Hunter, 35 Draken och robotma-
teriel var redan inkopt eller holl pa att levere-
ras. Denna materiel var oftast av annat slag 4n
den ildre, hir hade ny teknik anvints och kra-
ven pd materielen var hogre én tidigare. Vira
teluppfoljningssystem gav dven entydiga indi-
kationer om att materielens tillforlitlighet och
kalendertider kunde 6kas betydligt om bittre
torutsittningar skapades for att utféra arbete-
na i en renare miljé samt att smorjmedel av
hogre kvalitet och renhet anvindes.

Nu bérjade saker och ting att hinda som de
flesta da inte hade en blekaste aning om vart
det skulle leda.

Lokalmissigt vidtog viss upprustning av
golv och viggar, bittre belysning inférdes
samtidigt som verkstadslayouter och regler
toér inpassering och skobyte inférdes. Det
visade sig dock ganska snart att de néigot
ostrukturerade dtgirderna inte var tillfyllest.

Under den hir perioden byggdes dven det
Eltekniska kontoret upp samtidigt som resur-
ser for produktionsberedning och produk-
tionsteknik skapades frin att nidstan ha varit
helt obefintliga.
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U nder tjugotalet och en bit in pi nista
artionde fanns inget som kunde likna
dagens tekniska kontor. All sddan verksamhet
skedde pd verkstaden under verkmistarens
ledning. Huvuddelen av materielen pd den
tiden var av tyskt ursprung och i de fall dér det
6ver huvud taget fanns ndgon form av tek-
niskt underlag torde tolkningen inte méta
ndgot hinder for den tyskfédde Franz Kilger.

Nir vi ndrmar oss trettiotalets mitt hade
den hittills ganska blygsamma instrument-
verkstaden vixt ur sina ddvarande lokaler.

I personaltidningen Profilen frén juni 1959
skriver Sture Edvardsson foljande om dati-
dens instrumentverksamheten:

"Flygtjinstens krav voro ansenligt 6kande
sedan den “romantiska tiden” och spaning
fordrade hjilpmedel i form av radio och andra
signalmedel samt fotografimateriel.

Instrument- och fotoverkstaden horde dé
liksom nu till véra storre verkstadsavdel-
ningar. Den brokiga blandningen av instru-

ment och apparater for olika dndamail, som
man hade att pyssla med , krivde tillging till
finmekanisk verkstadsutrustning for tillverk-
ning av reservdelar med mera. Hirvid kom en
icke obetydlig tillverkning av rullfilmskasetter
for flygkameror, fallvinkelinstrument for
bombsikten med mera. Det blev nédvindigt
att rusta upp maskinparken och en ny finme-
kanisk svarv kunde snart installeras i de nya
lokalerna.

S3 flyttade instrumentverkstaden 6ver till
gamla hangarens sodra flygel, numer vir-
kestork, (forf. anmdirkning: nuvarande Avio-
Comps kontor, byggnad 42) tor att limna plats
it FA:s kontor. Intilliggande lokal, vilken varit
platverkstad, inreddes tll instrument-
provning.”

Genom bland annat denna omflyttning
blev instrument- och fotoverkstiderna till-
sammans med instrumentprovningen en sam-
manhillen enhet.

Inom flygstyrelsen (foregingare till FMV-F)

Det ar kanske dessa maskiner Sture Edvardsson talar om i sin artikel. Foto ur Franz Kilgers efterlamna-
de samlingar




Tillverkning av rullfilmskassetter. Foto ur Harald Larssons efterldmnade samlingar

forsokte man paverka den inhemska industrin
att ta upp tllverkning av instrument for sdvil
navigering som fér motorovervakning. Till
exempel nimner Edvardsson att AB Halda-
taxmeter 1 Halmstad utférde forsokstillverk-
ning av varvtalsmitare.

Vid CVM tillverkades utrustning fér prov-
ning i kyla och under vibration.

Flera svenska foretag foljde i Haldas spér
bland annat Nordiska Armaturfabriken
(NAF) i Stockholm, AGA, L.M. Ericsson,
System Paulin m fl. Leveranserna borjade fa
sidan omfattning att provningsavdelningen
maste utdkas visentligt.

Edvardsson skriver vidare i samma artikel.

”I juni 1934 anmodades CVM att anskaffa
provningsutrustning till instrument f6r den
efter datida forhallanden stora summan 7.100
kronor for provning av ett tjugotal inst-
rument. I starten hade dé forsoksavdelningen
hand om den mesta provningen. Av en rap-
port frin prov med girmitare Askania i fpl

S6B i maj 1934 framgick det vilka problem
man hade att brottas med. Det heter i denna:

"Instrumenten slutade att fungera vid
5.000 meters hojd och -20 grader C tempera-
tur. Den hir framkomna otillforlitligheten
hos girmitaren forsvarar eller omojliggor
hojdflygningar med direfter foljande nedging
genom ligt liggande moln”.

Nir instrumentprovningen, IP, inrittades
1937 kom den att i fortsittningen handha
utarbetandet av kompletterande foreskrifter i
stort sett dnda fram till de tekniska kontoren
sattes upp 1958.
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I gingna tider var skaran av springpojkar i
form av verkstads- och kontorsbud rikligt
forekommande pi CVM. Det totala antalet
schasar under fyrtio- och borjan av femtiota-
let uppgick till mer én ett tjugotal. Schasen pa
verkstaden skulle utéver den renodlade bud-
verksamheten #dven ombesorja det mesta.
Speciellt alla de skitjobb som ingen annan,
och dé allra minst yrkesarbetarna, ville eller
ansdg sig for fina for att utfora. Det var lite for
foretaget att fi tag i springpojkar pa nistan
vilka villkor som helst, di det var den enda
mojligheten for en flygintresserad yngling att
sd sminingom komma in pé verkstaden som
larling.

Foretaget sig med detta system chansen att
erhilla billig och rask arbetskraft samt ett
ypperligt tillfille att gallra ut de i sitt tycke
limpligaste och lojalaste gossarna for utbild-
ning till yrkesarbetare.

Pé de flesta avdelningar fanns inte ens en
cykel eller kidrra till hjilp f6r de minga ginger
linga och tunga transporterna. Sjilv bad jag i
slutet pa fyrtiotalet Birger Ulriksson, di nyut-
nimnd verkmistare pd IV, om en schascykel.
Vad ska du ha den till, du ér ju anstilld som
springpojke, blev svaret. Att det skulle snabba
upp schasandet och gora det nigot lindrigare
t6r mig var nog snarast ett skil emot, schasen
skulle slita ont det var den gingse instillning-
en pi den tiden.

Tvitwvitskor skulle bytas och tvittplatser
rengéras med tita intervall. Vitskor skulle
biras i 25-litersdunkar frin forridet pa andra
sidan omradet och fororenad vitska till det
nistan lika avligset beligna spillforradet.
Onskemal om att ta hem vitskor pé fat samt
lokalt placerade spillfat forkastades som lata
péhitt av en uppstudsig schas. Att det sedan
blev si ett antal dr lingre fram i tiden var jag
emellertid inte sen att d hickla ”Ulrik” for.

Alla mojliga och omaijliga skitjobb skulle
schasen géra samt att springa privata drenden,
att neka ginade inget dll, di bjods det pa
stryk.

Hos den enarmade Hasse ”Sjilvis” i for-
ridet pd IV var det svirt att undvika att allt
som oftast erhdlla en ”muskelstirkare” pa
6verarmen. Med den sjorovarkrok han hade i
hogerarmens liderprotes var det ganska smir-

samt, armen var i det nirmaste obrukbar for
en ling stund.

Ett stdende verkstadsnoje péd den tiden var
att schasar och lirpojkar skulle luras sd myck-
et som mojligt, samtidigt som ren pennalism
fortfarande forekom.

Alla mojliga och omojliga saker skulle him-
tas. Ibland kunde det vara svirt att avgéra om
det var bluff eller ej. Nir det exempelvis finns
filar som heter figeltunga ir det kanske litt
att tro att dven skinnfilen var verklig.

En episod med en schas som blivit mycket
lurad hinde négra ar fore min tid. Gossen
hade blivit sind till forradet for att himta fji-
derbrickor. Nir han gick tillbaka till motor-
verkstaden anade han att det var ett nytt
skimt han blivit utsatt for, s3 han tittade i
pésen. Den stackars pojken hade aldrig tidiga-
re sett nigra fjiderbrickor, det han nu sig
trodde han var ett nytt skimt. Han hade ju
fitt ndgot som liknade sonderklippta och tillv-
ridna brickor och trodde att han pé nytt gite
pé en nit. Den hir gingen skulle dom inte fi
skratta ut honom si han hillde ut fjiderbrick-
orna i nirmaste plantering.

Det gick ndgra timmar och den myndige
verkmistaren Ivar Meijer tog reda pd gossen
och sporde var fjaderbrickorna fanns. Gossen
talade om att sé enkla trick som séderklippta
brickor gick han inte pa. Meijer blev natur-
ligtvis rosenrasande och kommenderade ut
gossen och nigra man till f6r att krypandes i
den aktuella planteringen ridda vad som rid-
das kunde av fjiderbrickorna som var av ett
unikt slag.

Missbestillningar skulle tas upp och effek-
tueras, matlidor placeras i virmeskip och
veckobestilld mjolk skulle punktligt delas ut
varje morgon fére den inofficiella frukosten
som allmint intogs i smyg, uppdukad i bin-
kens mittenlada.

Verkmistarna pad den tiden hade ingen
framforhdllning med jobben. Samtidigt som
ett arbete limnades ut skrevs rekvisitionerna
ut pd det material och materiel som erford-
rades. Denna brist pd planeringen gjorde att
det i forriden oftast blev k6 med vintade
schasar. Forridsverksamheten var fortfarande
omfattande vid den hir tiden pd CVM trots
att flygvapnets centralforrdd tll stora delar
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Harald Larsson, styresman 1936 till 1953. Foto: Géte Jakobsson
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Styrelsen for férsvarets arbetsledarklubb i Linkdping 1949-1950. | mitten ordférande Birger Ulriksson.
sittande till hoger Filip Johansson, stdende till hoger Ingvar Svensson. De tva arbetsledarna till vanster
ar fran 14 respektive Lv2. Studiobild

flyttats till Arboga nir berget dir blev klart
1945 och CFA, nuvarande FMV-Resmat, sat-
tes upp.

Pa CVM fanns vid den hir tiden tva stora
térradsbyggnader. Byggnad 16 var ankomst-
och avgingsforrid men till storsta delen for-
rad for rdmaterial i form av sting, plat, gummi
och kemikalier. Byggnad 9, dir Service-
enheten nu ir lokaliserad, var detaljforrad.
Vid disken i 9:ans vintrum var det oftast en
svirm av schasar som vintade pd att fi sina
rekvisitioner expedierade.

S4 var det dven en vacker septemberdag
1949, jag hade varit och himtat nagot sent
piakommet behov av materiel. Vid det hir till-
fillet tror jag att vi var drygt tio schasar i det

lilla vintrummet pa knappt tjugo kvadratme-
ter. Jag hade fitt mina grejer efter ndgon halv-
timmes vintan och hade just limnat det glada
ging som kanske inte fordrev vintetiden pa
"bista” sitt.

Vil kommen till sydéstra hornet av f6rra-
det holl jag pa att kollidera med styresmannen
som vid den tiden var Harald Larsson. Han
hade en barsk uppsyn och de flesta var skraja
tér honom, speciellt di basarna. Styresman-
nen var ute pi en av sina tvd dagliga inspek-
tionsrundor pi omréidet. Efter att artigt hilsat
pé den hogste smog jag runt hornet for att se
om han var pa vig till férradet. Mycket rik-
tigt, han gick direkt till vintrummet med
utlimningsdisken, nu skulle det antagligen bli
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rifst och rittarting. Hir gillde det att fi reda
pa vad som skulle hinda. Jag gick tillbaka och
skaffade mig en bra utkik hos Claes Ohlsson i
A-hallens pannrum, vilket 13g pa parkettplats,
mitt framfor férradsingdngen.

Det dréjde nigra minuter sd kom Gunnar
Renstrom l6pande med ett block under
armen. Renstrém var vid den hir tiden chef
tor CVM:s centralplanering. Saker och ting
holl tydligen pd att hinda inne pd forradet.
Efter ytterligare nigra minuter kom de forsta
gossarna ut si jag kunde vinka in dem i pann-
rummet och fa en fyllig rapport om vad som
forevarit. Det visade sig vara bittre in jag
hade “hoppats”.

Nir styresmannen hade 6ppnat dérren och
skulle gd in snubblade han 6ver en gosse som
kallades for ”Aby” och schasade i motor-
verkstaden. ”Aby” var kroniskt trétt och hade
dessutom en sl6 och uppkiftig attityd. Han
hade, sedan jag gitt, rullat ihop dérrmattan
till huvudkudde och lagt sig innanfér dérren
for att vila. Stor uppstdndelse uppstod, det var
vil inte bara ”Aby” som vintade pa ett kanske
mindre passande sitt. Fyra man satt mitt pa
golvet och spelade ettorespoker, tva brottades
och nagra holl pa att f6rdjupa sina kunskaper
om det motsatta kénet genom triget studium
av ndgra tummade exemplar av ddtidens gans-
ka oskyldiga sextidningar Top Hat och
Cocktail.

Styresmannen rét frin golvet, "ingen lim-
nar lokalen” och han fortsatte vind mot f6r-
rddstérmannen Bertil Wall, "ring efter ingen-
jor Renstrém”.

Bertil Wall gav den pedantiske statstjinste-
mannen ett ansikte. Han var en mycket bild-
lik kopia av den Ostrikisk-amerikanske demon-
regisséren och skiddespelaren Erich von
Stroheim. Dir stod denne forridsférman, all-
tid i oklanderlig kostym och slips, i det lind-
rigt rena forrddet och dirigerade sina styrkor.
All materiel som togs fram skulle kontrolleras
av. Wall innan det limnades ut i luckan.
Kontrollen inskrinkte sig oftast till antals-
kontroll och stundom en litt okulirkontroll.
Nir Wall mycket omstindligt signerat folje-
kortet och forslutit pdsen med en hiftapparat
som redan pé den tiden skulle ha gjort en
museietjinsteman gron av avund terstod det
sista och sviraste momentet, Wall skulle skil-

jas frin materielen. Det forefoll svért for
denne 4 statens vignar si nitiske tjinsteman.
Med saknad kastade nu Wall, med en alltid
lika elegant armrorelse, pdsen i en vid bage till
den vintande schasen vid disken. Redan pa
den tiden tyckte jag att den wallska kontrollen
var lite 6vermaga mot hans gubbar, jag sig
aldrig att ndgot var fel och att nigon fick
pabackning for det.

Renstrém hade, som jag sjilv kunnat kon-
statera, kommit i sporrstrick och han fick nu
order av styresmannen att anteckna vilka som
var dér, vem som sint dem, hur linge de vin-
tat, vad rekvisitionerna omfattat osv.

Samstimmiga rapporter hade limnades av
flera schaskollegor sd nu tindes en plan i skal-
len pd mig, jag skulle jag ta himnd pd "Ulrik”
och skrimma vettet ur honom. Alla var ju liv-
ridda for styresmannen, och allra mest kanske
den di nyutnimnde verkmistaren pd IV. Han
trodde nog trots allt att han satt ganska 16st i
sin nya upphéjdhet.

Nir jag kom tillbaka till I} gick jag in till
Ulriksson 1 basburen och stingde dérren som
jag sett de “tuffaste” av "gubbarna” gora nir
de skulle "tala f6rstind” med verkmistaren.

Jag stillde mig segervisst mitt pa golvet och
berittade i méleriska ordalag om vad som nyss
forevarit pd forradet och styresmannens upp-
dykande samt Renstroms ”bokforing” av hin-
delsen. Birger Ulriksson sjonk ihop mer och
mer och hans flint flammade i rétt. Det var
nistan si jag tyckte synd om honom. S3 avslu-
tade jag hela féredragningen med en liten
16gn, men verkmistaren ska veta att jag hann
att smita innan styresman kom. "Ulrik” for
upp som skjuten ur en kanon och gjorde
ndgot som pa den tiden mycket ovanligt, han
omfamnade mig och fick med graten i halsen
fram ”Gud vilsigne dig kire barn”.

Efter den "féredragningen” var det lite mer
ordning pa okynnesrekvirerandet i flera ma-
nader. Nir det borjade aterga till den gamla
omfattningen igen nimnde jag i forbigdende
att styresmannen setts vid forradet och da lit-
tade genast rekvisitionstrycket igen.

Nir sommaren nirmade sig borjade jag
fundera pa om jag trots allt inte skulle sluta pa
foretaget och fortsitta mina studier. Till
semestern slutade jag sd for att dterkomma
senare.
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Alnno 1951 var det jubileum, flygvapnet
hade blivit eget vapenslag den 1 juli
1926 och fyllde foljaktligen 25 4r. Jubileet
celebrerades pé olika stillen och sitt inom
flygvapnet.

Vid CVM blev det en storslagen medaljfest
pé Missen lordagen den 22 september 1951.
Medaljeras skulle de medarbetare som varit
anstillda i trettio ar eller mer. Synbarligen
gick inte den ekvationen ihop, flygvapnet var
ju fem &r yngre in medaljérernas antal
ginstedr. Nu var det emellertid si att dessa
kimpar hade borjat sin anstillning redan pi
Flygkompaniets tid.

Medaljorerna, som var 38 dll antalet var
tillsammans med sina lagvigda inbjudna till en
pampigare medaljmiddag med underhillning
och dans pid Missen. Utover medaljorerna
med respektive deltog dven flygvapenchefen,
generalljtnant B.G. Nordenskisld, verk-
stadsledningen med damer samt representan-

ter for flygforvaltningen och personalorgani-
sationerna. Totalt deltog enligt placeringslis-
tan hundra personer.

Placeringslistans titlar kanske en och annan
drar pd munnen it i dag, vad sigs om att fru
snickare E.G.G. Strand hade 6veringenjor S.
Edvardsson till bordskavaljer eller att verk-
stadsdirektor N.S.R. Bjarnholt férde fru fri-
sare G.H. Gustavsson till bordet. Dagen till
ira hade damerna dven dignitet utdver ma-
kens titel genom dennes ganstedr, siledes for-
des fru verkmistare O.L. Laudon till bordet
av sjilvaste flygvapenchefen.

Generallojtmant B.G. Nordenskiold, holl
ett hogstimt tal dll trotjinarna och delade ut
medaljerna. Den f6r Nit och redlighet i rikets
ganst tilldelades alla utom tvd som var lite f6r-
mer for det vanliga nidevedermilet. Verk-
mistarna av 1:a klassen, herrarna Meijer och
Olsson var civilmilitirer bevars si de fick den
finare Vasamedaljen i guld av 8:e storleken.

Einar Carlsson (Kalle Smaland) tackar FV-chefen for medalien. Foto: Ingemar Lindstrand




Flygvapenchefen B G Nordenskiold i samsprak med revyforfattaren tillika medaljoren Oskar Strand, till
hoéger om Strand syns férbundsordféranden i FCPF, B Helldén. Foto: Ingemar Lindstrand

Av de for den tiden mycket fylliga och rikt
illustrerade referaten frin festen i sivil Ost-
gota Correspondenten som i Ostgdten pa
miéndagen efter framgir det vilken stor hin-
delse evenemanget var. Referaten omfattar
sdvil partier ur generalens, som inbjudna gis-
ters tal, samt inte minst verkmaistare Laudons
tacktal.

Styresman Larsson hade satt hela sin
prestige i pant pé att det skulle bli en alldeles
extra tillstillning, inget hade limnats it slum-
pen. Tidsschemat var pd minuten indelat och
Gunnar Leiman hade utsetts till cermonimis-
tare.

En liten orkester med CVM-musikanter
hade satts samman speciellt for dllfillet, lik-
som en dubbel manskvartett singare.

En speciell scen hade byggt upp pad Missen
och en fyndig CVM:sk lokalrevy med titeln
Mycké mé dalj framfoérdes. Revyn hade i
huvudsak skrivits av Linkopings dd meste
revyskrivare, CVM-snickaren och medaljéren
Oskar Strand med assistans av den med pen-
nan kvicke flygplansmontéren Sigvard Hans-
son.

Det bejublade framférandet gjordes av si
gott som uteslutande CVM-are med viss assi-
stans utifrdn, repris for 6vriga CVM:are gavs
foljande lordag.

Hela revyns text och senanvisningar hade
for sikerhets skull granskats och godkints av
styresmannen.

Av de medaljerade kom fyra frin IV.

Gerhard Carlsson, gemenligen kallad
”Slaka-Calle” var den med flest tjinstedr. I det
dagliga lyssnade ”Calle” hellre till tilltalet ”8
Carlsson”. Nir han bérjade pi Flygkom-
paniets tygverkstider i oktober 1918, tjugosex
dr gammal, var han dock inte den dttonde som
anstilldes dir utan han ”irvde” ett vakant
numimer.

De liga anstillningsnumren var for vissa
veteraner nigot vildigt fint, si dven for den
gode ”Calle” som var stoltare 6ver det 4n om
han hade haft en finare titel. Trots att han var
veteran pd firman hade han endast varit pi I}/
ndgot ar. Han hade kommit till byggnad 20 i
samband med att vissa apparater omdispo-
nerades dit. Han hade nog ibland lite svirt att
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smilta in i den dd mycket ungdomligt réa,
men hjirtliga jargongen pd Instrument.

Nummer tvi av veteranerna i anstillnings-
tid frin I} var Franz Kilger som anstilldes
dret efter ”Slaka-Kalle”. Franz var nog den
som minst uppskattade medaljen. Det var {6r
honom mer ett hin att fi en medalj for att
man varit anstilld, antingen man utfért nagot
eller ej, men inget erkinnande for sina
hingivna och uppoffrande insatser.

Han var sa forbittrad och besviken nir han
pé kvillen kom hem efter medaljutdelningen
att han demonstrativt och med en svordom,
slog medaljen i golvet inf6ér 6gonen pé sin
mangidriga livskamrat Frideborg Grahn, som
inte varit inbjuden till festen, och sin niodrige
sonson Peter.

Om Franz Kilger hade list den framstien-
de dansk-norske forfattaren Aksel Sandemose
(1899-1964) vet jag inte. Hade han det, och da
frimst Sandemoses genombrottsroman frin
1933, En flykting krysser sitt spor, dir forfat-
taren formulerar den numer si vilkinda
Jantelagen hade han sikert nickat instimman-
de. Jag idr overtygad om att Franz kinde att
det var just sd han manga ginger blivit bemott
i det nya hemland som han gjort si stora
tjdnster.

I romanen sammanfattar Sandemose
missunsamhetens och avundets mekanismer
pé ett triffande sitt i Jantelagens tio bud.

Du skall icke tro, att du 4r nigot.

Du skall icke tro, att du ér lika god som v
Du skall icke tro, att du ar klokare 4n vi.
Du skall icke tro, att du vet bittre 4dn vi.
Du skall icke tro, att du vet mer 4n vi.

Du skall icke tro, att du ar former 4n vi.
Du skall icke tro, att du duger néigot till.
Du skall icke skratta it oss.

Du skall icke tro, att nigon bryr sig om
dig.

10 Du skall icke tro, att du kan lira oss nigot.

NO 0O NI QN R WwW N =

Birger Ulriksson som var den tredje, blev
tidigt medhyjilpare till Franz Kilger. Ulriksson
anstilldes minaden efter Kilger och avloste
honom som verkmistare pa I}” 1948. Nog om
Ulriksson, han férekommer ocksd pi andra
stillen 1 denna berittelse.

Harald Strandman slutligen, anstilldes
som sadelmakare 1921. Efter en sjukdom som
gjorde Harald oférmégen att fortsitta i sitt
gamla yrke kom han 1946 till Il som provare.

Den alltid glade och musikaliske Harald
gick tyvirr ur tiden aret efter det stora
guldregnet, endast 56 dr gammal.
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nder drens lopp har ett otal episoder

intriffat pd och kring IV. Nigra av
dessa kan vara av intresse att spara till efter-
virlden. Minga dr av det mer skimtsamma
slaget men det finns dven de motsatta. De
flesta av episoderna ir sidana dir jag sjilv
upplevt dem eller att de intriffat i min ome-
delbara nirhet.

Undantaget fran detta ir emellertid de allra
ildsta, dessa tycker man kanske ir de roligas-
te. Franz Kilger som var en firgstark person-
lighet har givit upphov till minga av vilka jag
ska forsoka att iterge ndgra som jag hort av
ildre kamrater.

Telefonen ringde en dag hos Kilger. Det var
pé den tiden nir verkstaden 1ag i byggnad 42
och missen i huset bredvid. En barsk rost i
luren meddelade att det var styresmannen och
han undrade var verkmistaren hade ”den dir
Holmgren”.

Kilger tittade ut 6ver verkstaden men Kalle
Holmgerns plats var tom. Kilger anade ordd
men man om sina pojkar som han alltid var
drog han till med en vals. Jo styresman han
sitter pd sin plats och jobbar, det ser ut som
han haller pd med en variometer. Det var
mirkligt replikerar styresmannen, jag har just
ertappat honom nir han satt och drack kaffe
med flickorna hir pd missen. Kilger blev inte
styresmannen svaret skyldig utan replikerade
blixtsnabbt, d4 har den ”lishunden” smitit
medan vi talats vid styresman.

Det var inget auktoritirt ledarskap den gode
Franz prakdserade utan mycket gnabb och
gags férekom. En dag provade Kilger och en
av grabbarna sina krafter i en brottnings-
match. Nu var det si att Kilger kom i under-
lige och lig och kimpade for att fi Gvertaget
och hivda sin stillning som ledare for flocken.
Medan matchen pigick som bist hade styres-
man Koch, utan att de stridande mirkte det,
kommit in i verkstaden. Innan styresmannen
hann ta till orda mirkte Kilger vad som hint
och viskade 1 6rat pa sin antagonist, "vind pa
dig, vind pd dig”. Kontrahenten fattade
galoppen och lit Kilger inta 6verliget varpé
han reste sig, ritade till kldderna, och sa dll
styresmannen som om inget hade hint: ”Ja

man maste tiickta dom lishundarna forstir
styresman”.

“Kochen” som ”sdg allt” kommenterade da
blixtsnabbt: ”men di ska inte verkmiistaren
ligga under.”

Den 9 mars 1944 fyllde Franz Kilger 50 4r.
Omtyckt som han var av sina pojkar blev han
vederborligen uppvaktad och bjod i sin tur pa
ett hejdundrande 50-drskalas pd Motorbéts-
caféet. Med ransoneringskort pi det mesta
och under riddande krigsférhillande med
avsparrningar och dirmed f6ljande varubrist
torde detta stott pd vissa svirigheter, men
dessa hade tydligen den gode Franz dvervun-
nit.

Festen blev lyckad, men en och annan blev
kanske lite 6verforfriskad.

Dagen efter ringde telefonen hos Kilger.
Det var en kollega i andra dnden av traden,
hans 20-drige son hade varit en av festdel-
tagarna. Kollegan forebridde nu Franz for att
sonen kommit hem i sd déligt skick frén fes-
ten. Kilger svarade blixtsnabbt: ”Ja kan du
tinka dig, det var inte lustigt, si mycket
griddtirta som den limmeln at.”

En for verkstaden obekant person stovlar en
dag in i maskinverkstaden pi I} sedan man
flyttat dll byggnad 20 och siger tll "Kalle
Viking”. Har du en snus svarvarn.

”Viking” snusade ju inte men han var full i
f-n s han siger pa sitt spjuveraktiga sitt. Nej
jag snusar inte men friga smén dirinne och
pekar pd "smedjan”.

Det ”Viking” pekar pd var en glasrute-
forsedd bur, liknande forna tiders basburar.
Den anvindes for littare verktygssmide men
framfor allt till hardlédning och kemisk bet-
ning med mera. I detta utrymme sitter just d&
Franz Kilger och utfér en avancerad hardlsd-
ning pa ndgon av sina senaste innovationer.

“Snusviggaren” gir in till Kilger som ir
fullt upptagen med sitt och mirker inget.
Killen som inte vet vem Kilger #r klappar
honom pé axel och siger, har du en snus
smén?

Kilger avbryter 16dningen och far rakt upp
med den frisande bunsenbrinnaren i ena han-
den och utropar indignerat, samtidigt som
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Ake Torudd bevittnar nar Sture Edvardsson éverlamnar en forslagsbeléning till slipare K A Rotén.
Foto: K-G Johansson

han med andra handen tar om slipsknuten,
smé och smé, ser du inte att jag har slips?

Nir Harald Larsson avled 1953, endast 55 &r
gammal, eftertriddes han som styresman av
Sture Edvardsson som varit 6veringenjor vid
CVM sedan 1948. Edvardsson i sin tur efter-
triddes av Ake Torudd som kom frin en
tjanst som teknisk chef vid F12. Torudd var
en man av den gamla stammen som holl
distans till sin omgivning och lade sig i allt,
stort som smdtt. Han var inte du med nigon
under sektionschefniva.

For att hélla koll pd liget hade han varje
méindag planeringsméte med produktions-
sektionerna. Vid dessa triffar, som holl sek-
tionsvis, var han sjilv och foretagets plane-
ringschef Gunnar Renstrém givna deltagare.
Frin sektionerna deltog chefen, hans plane-
ringsingenjor samt den ditida frin produk-
tionen fristiende kontrollingenjoéren.

Torudd holl produktionen i ett jirngrepp

och skulle ha reda p3 allt. Nu var det s att de
flesta var s ”skraja” for honom s att sanning-
en inte alldd kom fram om det var nigra pro-
blem ute i verksamheten. De flesta gick efter
den regeln att de holl tyst och hoppades pa att
problemen skulle 16sa sig utan att Torudd fick
reda pa nigot.

Vid ett tillfille dundrade Torudd att det
kommit till hans kinnedom att man anvinde
hans namn for att skrimmas med, det fick det
var slut med framholl han med skirpa.
Bakgrunden var att han vid sina dagliga run-
dor pi foretaget en tid foljt ett arbete i en
maskin som han av nigon anledning var
intresserad av. En dag nir han kom forbi sig
han att det arbetet hade avbrutits och svarva-
ren holl pd med niagot helt annat. Torudd
gjorde ett undantag frin sin regel att inte till-
tala en arbetare och sporde operatoren varfor
det andra arbetet hade avbrutits. Svaret han
fick kom honom att studsa, jag fick sticka mel-
lan med det hir sa killen, det var brittom med
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det for det har Torudd sagt, hade basen med-
delat.

Hir hade den som lagt ut jobbet for att fa
tortur tagit en “révare” och hinvisat till ver-
ingenjoren. Han visste ju att ingen skulle
komma pé idén att kolla riktigheten i pastden-
det, vad han inte hade riknat med var att
Torudd sjilv skulle springa pi det och pa det
sittet i reda pé forhallandet.

Jag hade sjilv vid négra tillfillen i borjan av
sextiotalet "nojet” att delta i dessa mandags-
moten som tjansteforrittande kontrollingen-
jor.

Jag minns hur Arne Ottosson ofta gjorde
allt f6r att d6lja f6r honom obehagliga san-
ningar. Arne blev lika férvinad varje ging han
blev ertappad och dthutad av Torudd. Jag
brukade nir vi gick fran métena stillsamt
pépeka att det kanske inte var s& underligt, nir
han under en lingre tid undanhallit fakta, i
stillet f6r att med en ging ligga pappren pi
bordet och siga hur det var.

Nir Torudd var pa ging ute i verkstiderna
var det “hets”, det var ett vedertaget uttryck
tor alla “6gontjinare” att halla sig i skinnet.
Ve den arbetsledare som inte holl ordning pé
sina styrkor nir det gillde otilldtna raster,
tidshéllning vid lunch och hemgéing samt att
ingen vistades i omklddningsrummen innan
klockan hade ringt.

Jag minns att han vid flera tillfillen hutade
it Lennart Svensson nir han kom pé att
omklddningsrummen inte var lasta dnda fram
till det att klockan ringde. Det verkade som
att Torudd hade lite speciell klockarkirlek for
IV men det var pd intet sitt 6msesidigt. Med
dagens 6gon sett var det rent forryckt vad han
lade sig i. Han kunde komma en dag och se att
exempelvis ett skip hade flyttats och kom-
menterade det med, det hir stod hir inte sist,
still tillbaka det. Manéverutrymme for den
lokale chefen var inte stort.

Inte nog med att Torudd sig barsk ut, man
var aldrig siker pa var han hade blicken. Han
hade i sin ungdomen varit inblandad i en
motorcykelolycka och skadat det ena 6gat sa
illa att det ersatts med ett av emalj.

Vid ett tillfille var Kilger inblandad, om 4n
i symbolisk betydelse.

En av de yngre och lite obstinata instru-
mentmakarna satt 1 godan ro och arbetade pi
gyroverkstaden. Torudd som ju styrde Gver
det mesta inklusive styresmannen, var ute och
vandrade med nigon besékande hogre dig-
nitar.

Det var ganska vanligt pa den tiden att de
hogsta cheferna vid sidana tillfillen var
mindre noga med sanningshalten vid sina
utldggningar om verksamhetens fortriftlighe-
ter. Minga medarbetare har under drens lopp
gapskrattat inombords it vad de fitt héra om
den verksamhet som de just dd sysslade med.

Alltnog hade Torudd och bestkaren stan-
nat till vid den tolvspindliga lippningsmaski-
nen for lagerskalar som universalgeniet Kilger
konstruerat i slutet av fyrtiotalet.

Torudd var mikta stolt 6ver maskinen och
skroderade vilt om denna CVM-konstruk-
tions fortrifflighet, vilket i sig var ritt. Det
var bara det att nir Torudd kom in pi vad den
anvindes till hade han fitt det hela om bakfo-
ten. Hir slipar vi kullagerkulor och hir hiller
vi i dem, sa Torudd och pekade pa smorjkop-
parna! Det hela hade vil passerat, for bestka-
ren begrep vil lika lite om det hela som
Torudd, om han inte lagt till, "eller hur”, och
tittat pd ynglingen. Denne var naturligtvis
inte sen att ta chansen och pa detta sitt kom-
promettera Torudd genom att beritta att det
var en maskin for lippning av lagerskilar och
att kulpéfyllningen i sjilva verket var smorj-
koppar. Den en6gda blick den unge medarbe-
taren fick av Gveringenjoren hade sikert kun-
nat déda en oxe. Sillskapet fick av naturliga
skil ganska britt att avldgsna sig.

En IV-medarbetare som givit upphov till
minga historier #r stockholmaren Uno
Birnstrom. Han var en mycket nyfiken och
lindrigt sagt, 1 vid mening, ekonomisk man.
P4 den hir tiden nir denna hindelse intrif-
fade serverade Missen jullunch precis som i
dag. Skillnaden var emellertid den att foreta-
get pd den tiden inte bjéd medarbetarna, utan
missféreningen finansierade extrakostnaden
utover det ordinarie lunchpriset med drets
6verskott. Av den anledningen annonserades
det inte nir det skulle bli jullunch utan det
skulle komma som en 6verraskning for de
ordinarie lunchgisterna. Ett antal matglada
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Roland Lindell sitter vid arbetsbordet och stdende Uno Bérnstrdom. Foto: Géte Jakobsson

"snyltgister” brukade dock slinka med 4nd3,
sd dven "Barnis”.

Detta var ju kamraterna vil medvetna om
och ett 4r iscensattes en kupp for att lura ivig
den snile "Birnis” fel dag. Med ”Birnis” nyfi-
kenhet borde det inte vara speciellt svért att
lura honom. Roland Lindell som ir en riktig
spjuver iscensatte kuppen tillsammans med
Hilding Cardell.

De tvd kumpanerna intog strax fore lunch
en dag kring Lucia en plats dir de var sikra pd

att den ling6rade ”Birnis” skulle tjuvlyssna.
Roland klappar sig p& magen, vinder sig till
Hilding och siger, det ska smaka gott med
jullunch i dr du Hilding. Det behovdes inte
mer for att "Birnis” skulle tjuvstarta med lun-
chen och han sigs smyga ivig via den skogs-
stig som fore Teknikhusets tillkomst var
instrumentmakarnas genvig till Missen.
Kuppen hade lyckats och hela gyroverksta-
den skrattade gott pad "Birnis” bekostnad.
Annu mer lyckat blev det nir ”Birnis” kom
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Roland Jénsson med en tvattkorg innehallande kardaner till flyglagesgivare. Nar tvéttkorgen passerat
genom tvattmaskinen matades korgen ut med miljiomassigt "uppdiskat” innehall i ett renrum av klass 4
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uppfor trappan som di ledde upp till matsa-
larna och konstaterade att det inte var nigon
jullunch. I stillet for att halla masken och ita
ind3, fast det inte var ndgot julbord, vinde
den genuint ekonomiske ”"Birnis” i oforrittat
drende. Pa det sittet blev det hela dnnu festli-
gare nir han slokorad vinde ater fran den jul-
mat som inte hade serverats och motte alla
kamraterna pd vig till Missen.

En hindelse som satte djupa spar i mig trots
att den intriffade i slutet pd 1950-talet dr £61-
jande bevis f6r den von oben-attityd med vil-
ken vissa hogre chefer pa den tiden betrakta-
de understilld personal.

Fabian Nislund, som d& var kontrollingen-
jor pa IV och min chef, kom en dag i sillskap
med flygdirektoren R.A. Sandberg till min
arbetsplats. Sandberg tillhorde foretagsled-
ningen och var i egenskap av chef f6r kontroll-
avdelningen ocksd Fabians chef.

Nigon presentation av mig var det inte tal
om trots att Fabian borde ha varit 6vertygad
om att Sandberg och jag inte triffats tidigare.
Jag visste naturligtvis vem han var, men han
visste ju inte frin sin position bland tritoppar-
na vem den unge kontrollanten var.

Orsaken till herrarnas besok i verkligheten
var att Sandberg pd nagot sitt fatt lina en
lickdetektor som han pastod indikerade tri-
isotoper. Nu skulle tydligen Sandberg utviir-
dera utrustningen och en del praktiska prov
utféras. Av den anledningen hade han sokt
upp Fabian for assistans. Klokt nog insig
Fabian att han, si opraktisk och ovan vid
utrustningen som han var, inte sjilv skulle
utféra provningen utan bad om hjilp. Jag
kinde mig naturligtvis hedrad 6ver uppdraget
och tog upp en diskussion om hur vi limpli-
gast skulle genomféra provet. Det blev en
konstig diskussion det kiinde jag omedelbart
men fattade inte genast vad det berodde pa.
Jag kom emellertid till klarhet under provnin-
gens ging.

Var ging Sandberg 6nskade nagon forind-
ring pa det ena eller andra sittet fornedrade
han sig inte att tilltala mig direkt utan
omnimnde mig i tredje person genom att
varje gang vinda sig till Fabian och siga, "vill
du be honom héja trycket”, eller "vill du be
honom sinka trycket”. Den sociala kompe-

tensen var pa den tiden inte nigot framtri-
dande drag hos vissa chefer.

Jag tog efterit upp saken med Fabian men
han péstod sig inte ha mirk av det hela, jag
hade emellertid svirt att tro han var sa distri
att han inte mirkte det.

En tid efter besoket skulle Sandberg emel-
lertid sluta p& CVM och tilltrida befattning-
en som teknisk chef pa F5. Det var ju inget
som jag sorjde men 4nda blev perifert berérd
av. Sandberg gjorde sig dd si gemen att han
gick runt pé hela foéretaget och personligen
sade adjo till bland annat samtliga medarbeta-
re inom sitt ansvarsomrade.

Jag hade nitts av ryktet i forvig si jag var
torberedd. Jag hade funderat en del 6ver hur
jag skulle utnyttja tillfillet for att pa limpli-
gaste sitt ge igen for den oforritt jag ansdg
mig blivit utsatt for. Jag bestimde mig for att
jag 1 min tur inte skulle nedlita mig till att bli
tilltalad av honom och 4n mindre att tala till
honom ndgon mer ging, sé jag skulle demon-
strera.

Tillfillet kom, jag sag Sandberg och Fabian
komma giende i den linga gingen inne pé
1V:s elverkstad som ledde fram till den plats
dir jag och mina kollegor holl till. Jag invin-
tade det exakt ritta tillfillet for min aktion.
Jag hade med synbarligt ointresse f6ljt deras
promenad fram till min plats. Jag reste mig i
samma Ogonblick som Sandberg var nistan
framme och skulle ricka fram handen och
6ppna munnen. Avsikten var inte att ta den
utstrickta handen och hyckla nigra verbala
avskedsfraser utan jag gav Sandberg och
Fabian en foraktfull blick, vinde mig demon-
strativt om och gick dérifrin.

Planen hade lyckats, Sandberg blev helt
paft och Fabian fick inte fram ett ord fast han
torsokte.

Senare pa dagen dterkom Fabian och friga-
de varfor jag si demonstrativt hade gétt. Jag
svarade 1 raljant ton att jag hade varit roksu-
gen och gitt for att ta ett bloss. Men sa
Fabian, Sandberg ska ju sluta och han kom for
att siga adjo. Jag genmiilde att det inte rorde
mig i ryggen om han skulle sluta och siga adjo
det behévde han inte. Hade han tidigare ald-
rig sett eller tilltalat mig, ja han hade ju inte
ens svarat pa tilltal, dé tyckte jag det kvittade.
Fabian var helt oférstiende men jag pdminde
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honom om episoden med lickprovaren och
upprepade hur krinkt jag blivit och talade i
klartext om vad jag tyckte om sddana min-
niskor som Sandberg.

Torudd var ju en man som i de flesta fall inte
tilltalade populasen utan sd gott som uteslu-
tande talade genom arbetsledningen. En gang
nir han emellertid nedlit sig till ett sidant
samtal var nir Arne Ottosson i borjan av sex-
tiotalet hade anskaffat en spoltvittmaskin av
tunneltyp f6r demonterade instrument. Den
frisprikige “tvittmistaren” Roland Jénsson
stod framfor den som han tyckte mycket
imponerande man6verpanelen och kliade sig i
huvudet nir Torudd dék upp som ur tomma
intet. Hur gar det hir d3, undrade Torudd?
”Jons” svarade blixtsnabbt, det var bra att
ingenjorn kom, sa han, det hir begriper han
sig vil pd, ingenjor som han ir. Torudd skaka-
de roat pa huvudet varpd han forsvann lika
fort som han kommit.

Arne Ottosson gick runt med ett nigra
besokare, troligen var de av det produk-
tionstekniska slaget. Arne stannade till hos
den annars si timide, men stundom s3 bitske,
Ansgar Svensson. Under hela sin tid pa IV
sysslade Ansgar med lippning av spetslager-
tappar och balansering av gyrorotorer, si nir
det gillde dessa ting var han helt outstanding.
Arne skroderade om vilka rationaliserings-
vinster man hade gjort genom att bygga om
den ldppnigsmaskin Ansgar satt vid till
tvispindlighet sa att bdda hinderna var syssel-
satta med var sin tapp s att Ansgar slapp att
vila den ena nir den andra jobbade. Vad pro-
duktionsteknikerna hade tinkt pa nir denna
inovation dykt upp i deras tyloristiska hjirnor
sd inte var det att Ansgar ofta beh6vde byta
hand vid detta trista och for handen enformi-
ga arbete. Ansgars synpunkter hade inte vun-
nit gehor hos varken produktionsteknikerna
eller arbetsledningen sa de nya ackordspriser-
na pd denna lippning var inte lysande.

Nir Arnes svada tystnat och besokarna
nickat gillande 4t det geniala i nyordningen
och man skulle vandra vidare 6ppnade Ansgar
munnen. Det finns fler rationalitetsvinster att
gora sa Ansgar och forsamlingen hejdade sig i
steget. Om du "Otto” binder en kvast i réven

pé mig kan jag ju sopa korridoren samtidigt
som jag gér pd toaletten. Alla skrattade ljud-
ligt men inte Arne. Ansgar hade fitt en viss
himnd om in s liten.

Sven Englund var en sirpriglad och i minga
avseende omstridd och kontroversiell person
men med ménga stringar pa sin lyra. Hans
manga ginger lite udda och oberikneliga
upptridande gav upphov till manga festliga
episoder.

Den forsta jag ska beritta hirror sig fran
slutet av 1950-talet, Sven hade d3 sitt kontor
pa IV ddr optikverkstaden nu ligger.

John Gustavsson, som var kontrollverk-
mistare, och jag sokte en dag upp Sven i hans
boning f6r att diskutera nigot drende. Pa
skivbordet stod en tingest av ett slag vi aldrig
tidigare skadat. Frigan var given, vad har du
ddr for ndgot? Det hir dr en diktafon sa Sven
och stolt forevisade han sin nya leksak.

Ung och uppkiftig kontrollant genmiler
forstds, vad ska du ha den till, du dikterar ju
inget.

Den hir kan man anvinda nir man 6versit-
ter utlindskt underlag, ge mig Rotax Service
Bulletin No 1, sa Sven och pekade pi en bok-
hylla bakom mig. Han sken som en gosse pa
julafton nir han slog upp pirmen, startade
diktafonen och bérjade en vil in6vad "impo-
natorvals”.

Detta dr Sven Englund Eltekniska kon-
toret, jag oversitter direkt ur Rotax Service
Bulletin Nol, sedan ldste han den engelska
texten 1 svensk Oversittning som en simul-
tantolk.

Vi talade f6rstis om hur imponerade vi bli-
vit och jag satte tillbaka pidrmen. Leken var
slut och vi satte oss for att klara ut det drende
som vi kommit for.

Lagom nir vi var klara och skulle g 6ppna-
des dorren och en fjirde person kom in i rum-
met. Aven han gjorde som vi, pekade pé appa-
raten och frigade vad det var. Sven upprepade
ramsan som tidigare, ge mig Rotax Service
Bulletin No 1. Nu fl6g emellertid den lede i
mig, Sven var genomskiddad och det skulle
inte bli lika ldtt att fo6rs6ka imponera en ging
till. I stillet for No 1 gav jag nu honom No 2
som sdg lika dan ut och stod bredvid.

Sven mirkte det inte utan startade den nya
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Tekniska spdrsmal kring ett lodgyro diskuteras av, fran vanster Arne Svensson, Ingmar Widman, Sven
Englund, Arne Ottosson och Folke Jardemar.

forestillningen lika pompost som den forsta
med inledningsfraser etc. Pang, si stannade
ordflodet, uppsynen morknade nir han mirk-
te att det var No 2 han fatt och inte hittade
det vil inévade stycket frin Nol. Han friste
till, det hir 4r ju inte den pirmen. Jag
anmirkte pi att det hade vil ingen betydelse,
det stod ju pd engelska i No 2 ocksa. Det holl
ju Sven med om men nu gick inte Gversitt-
ningen lika raskt, det var ett evigt dltande och
tuggande, da sdger Sven, man kan ju stinga av
den medan man tinker. For att du ska fi dgna
dig it den verksamheten drar vi oss tillbaka
siger John och jag med ett brett leende och
gir upprymda dirifran.

Under senare delen av 1960-talet hade det
Eltekniska kontoret vixt ut kraftigt och var nu
inrymt i den frin snickarverkstad och senare
brinnkammarverkstad ombyggda, men nu
rivna, byggnad 24. Sven hade ett jitterum pa
hornet mot sydvist med stort konferensbord
och allt.

Jag hade bytt jobb och arbetade nu som
teknisk handliggare pi den instrumentgrupp
som Hugo Wistedt basade {or.

P4 den tiden holl Sven ofta hov pa sitt kon-
tor med alla inblandade nirvarande. Vid dessa
tillfallen avrapporterades utférda utredningar,
undersokningar, avgdende brev med mera.
Sven brukade dven vid dessa tillfillen passa pa,
att 6ver huvudet pd gruppcheferna, dela ut
arbetsuppgifter som passade honom direke till
medarbetarna. Sven hade ett brev i sin hand
frin reservdelsbyrin i Arboga. De ville att
CVM skulle faststilla gradfrihetskraven pé
skruvar och muttrar som ingick i miljoklassa-
de instrument och apparater. Han rickte 6ver
brevet till mig med orden, det hir kan du ju
utan och innan, fixa tll det pd bista sitt.

Uppdraget var ju enkelt, det resulterade i
en text pd ett jugotal rader. Hugo och andra
berorda hade accepterat de krav jag fist pa
papperet. Ndgra dagar senare hade jag tillfille
att dra texten for Sven. Han var ju lite digital
sd man visste sillan hur han skulle flippa men
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1 det hir fallet var jag helt 6vertygad om att
han skulle svilja texten med hull och hir.
Sven liste, det var for lite, det var for svivan-
de etc, allt var fel. Sedan frigade han varfor
jag skrivit det. Jag var oforstiende och sa att
du gav mig ju uppdraget. For att jag ger dig
ett uppdrag betyder det inte att du nédvin-
digtvis ska gora det sjilv. Det hir skulle du
bestillt pA Normaliekontoret hos Carl-Olof
Zamuhl siger Sven. Nir jag genmilde att
Zamuhl inget visste om detta avfirdade han
det med att det var deras problem.

Jag bestillde naturligtvis uppdraget pé
Normalikontoret. Pengar f6r utrednings-
uppdrag var det ingen brist pd vid den tiden,
kunden debiterades och betalade snillt. Det
drog ut pd tiden, efter nirmare ett ir kom
resultatet frdin Zamuhl. Det var helt bort-
kastade pengar, det var en fullstindig oan-
vindbar “rappakalja” pé ett trettiotal sidor
som Zamuhl hade presterat. Jag forstod ju att
Sven skulle ga i taket nir han fick se det. Nu
skulle jag ta tillfillet 1 akt och trycka till Sven
lite. Det beh6vde han s vil med tanke pé hur
elak han oftast var mot de medarbetare som
inte vigade siga ifrdn nir han stindigt satte
sig pd dem.

Detta var ju lingt f6re ordbehandlarnas tid
sd jag tog fram mitt drsgamla forslag ur skriv-
bordslidan och bad flickorna pa expeditionen
att skriva ut ett nytt med firskt datum och allt
samtidigt som de fick skriva ett missiv till det
Zamuhlska dokumentet. Min plan var att vid
ett liknande tillfille som for ett ir sedan nir
manga var forsamlade presentera Zamuhls
“gradfrihetsnorm” tillsammans med ett missiv
for att 6versidnda det till bestillaren.

Planerna gick helt i 1ds. Nar det var min tur
1 dragningskén rickte jag over ”Zamuhl-
normen” med orden, nu ir det klart med
gradfrihetskraven, hir dr den samt ett missiv
som du kan underteckna si det dr bara att
sinda 6ver det hela till bestillaren. Sven tog
Zamuhls papper, borjade bliddra i dem och
liste lite hir och lite dir, efter ett kort 6gon-
blick fick han ett vildsamt utbrott och nistan
skrek, vad dr detta for kvalificerad smorja. Det
hir kunde du ha gjort mycket bittre sjilv sa
han. Jag tog tacksamt emot bollen och gen-
milde att det tyckte jag ocksa si dirfor hade
jag skrivit ett eget forslag som jag rickte ver.

Sven bérjade lisa min nygamla text, sig
mycket néjd ut och sa, splendid, inte ett ord
t6r mycket och lite lagom vagt, det tar vi. Nu
kunde jag naturligtvis inte halla mig utan gen-
milde att det var synd att du inte tyckte lika
dant for ett ar sedan for det ir ju samma text
som dé fast med ett nytt datum. Sven kunde ju
inte ta den salvan utan vidare s nu tyckte han
att svenskan skulle dndras och kom sjilv med
flera forslag. Jag lovade dterkomma med 4nd-
ringar.

Efter motet forebradde Hugo Wistedt mig
for att jag avslojat min kupp, hade jag inte
gjort det hade jag fitt igenom texten utan
dndring. Jag sa 4t Hugo att sidana som Eng-
lund maéste ha ett par symboliska snytingar
emellanit om dom inte skulle bli allt f6r
odrigliga. Jag lovade Hugo att den text som
skulle ga ivdg efter ndgra dndringar fram och
tillbaka skulle vara den ursprungliga och s
blev det. Efter ngra tillkranglade 4ndringar
som Sven skulle ha in var vi slutligen tillbaka
till min ursprungsversion, utan att Sven mirk-
te det, och jag var mycket nojd.

Fran samma tidsperiod hirrér sig denna
hindelse.

Flygligesinstrumenten till fpl 35 D var
under leverans och regelbundna méten holls
mellan flygf6érvaltningens flygelektrobyra,
AGA och CVM. I de flesta fall holls méten pé
AGA men det hinde di och da att de holls pé
CVM. Tiden var inne och ett mote skulle hil-
las pd Malmen och Ingmar Widman holl i det
praktiska. Kutymen var att virdforetaget
skrev protokollet och av den anledningen gick
den spjuveraktige Ingmar in till Sven foér att
diskutera saken. Niar AGA skrev protokollen
gick det proffsigt till. Overingenjor Stig
Erkander som var AGA:s projektledare var en
virtuos pd att anvinda diktafonen AGAVOX
som universalforetaget AGA di hade tagit
fram och salde bra av. Nir en punkt i dagord-
ningen var avklarad slog Erkander pé diktafo-
nen och sammanfattade diskussionen och
redogjorde for beslutet. Han frigade om det
var ritt uppfattat och det var det naturligtvis
med hans intellekt och professionalism.
Skivan, eller vad det nu var, som inspelningen
gjordes pé limnades ut till en sekreterare som
skrev ut paragraferna undan fér undan medan
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motet pagick. Pa detta sitt kunde deltagarna
justera protokollet en kvart efter métets slut
och fi en kopia med sig hem.

Eftersom dven Sven for en tid sedan skaffat
sig det sista skriket pd diktafonfronten i form
av en AGAVOX, trots den gamla “6ver-
sittningsmaskinen” knappast var utsliten var
Widmans friga relevant. Ska jag skriva proto-
kollet manuellt eller ska du som Erkander
diktera pd AGAVOXEN? Sven blev lite
stilld, han insig nog att han i detta avseende
inte var nigon Stig Erkander, s han drog lite
péd svaret. Widman var inte sen att utnyttja
tillfillet. Ska du ha apparaten kvar pa bordet
nir nu motet ska vara hir inne maéste du ju
anvinda den annars fir du ju skiims eller si
mdste vi gbmma undan den, sa Ingmar. Att
gémma imponatorapparaten gick Svens dra
for nir, si han sa kickt: ’Du behover inte
skriva, jag dikterar”.

Ingmar gick med ett skadeglatt leende pa
lipparna.

Motesdagen kom, for sikerhets skull, och
om inte annat dn for foretagets goda namn
och rykte, tog Ingmar med sig protokollblock
och skrev ett eget protokoll, och tur var vil
det.

Nir Svens intalade “sammantridesproto-
koll” hade skrivits ut liknade det inget. Det
bestod av en halv A4-sida med osamman-
hingande tillrop i mikrofonen. Normalt
omfattade dessa protokoll fem till sex sidor.
Ingmar tyckte ju att det var ett yppigt tillfille
att nipsa chefen. Han lit skriva ut dven det
protokoll han skrivit samt ett missiv.

Han stegade in till Englund och limna
fram ”protokollet” som utgjorde utskriften
fran diktafonen samt missivet med orden, det
dr vil bara att du skriver under protokollet
och missivet sd vi fir sinda ut det for juster-
ing. Men vad ir det hir sa Sven, det ir utskrif-
ten av ditt verbala protokoll genmilde
Ingmar. Det var inte ofta Sven insig sin egen
begrinsning, men det gjorde han nu. Han satt
tyst en lang stund och stirrade med tom blick
rakt fram. Ingmar tyckte nu att pinan kunde
vara nog dven for Sven si han tog fram "sitt”
protokoll. Det var med en ljudlés tacksamhet
han tog till sig protokollet och skrev raskt
under sdvil det som missivet utan att ens ha
sneglat pé texten.

Efter det tillfillet sag vi aldrig AGAVOX-
EN mera, men det var troligen inte for att
den var utsliten.
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en goda andan och stimningen péd IV

har gamla traditioner. Jag tror mig
forstd att den person som under de forsta
irtiondena betydde mycket for detta var just
Franz Kilger. For unga och tekniskt intresse-
rade gossar som borjade hos Franz, antingen
de kom direkt frin folkskolan, eller efter en
utbildning, till exempelvis urmakare, var det
en god start 1 yrkeslivet. Otaliga ir de larling-
ar som Franz utbildade till duktiga yrkesmin
och ”gesiller” som fick sin vidareutbildning
pa detta sitt.

Det har berittats att Franz, nir beldgg-
ningen inte var si stor pa verkstaden, lit gos-
sarna utfora egna arbeten, si kallat ”fusk-
jobb”. Nigot fusk med utférandet tolererades
dock inte.

I pedagogiskt syfte lit Franz gossarna forst
gora en ritning pa det tilltdnkta objektet som
han skulle godkinna. Nir konstruktionen gétt
genom hans kritiska 6gon rekvirerades det
material som inte fanns pé verkstaden. Gud
ndde den yngling som inte gjorde arbetet ill
verkmistaren belitenhet. Ville det sig illa
kunde det utgd bide en orfil och kassation av
den “fuskiga” produkten. Trots detta var
verkmistaren alldd mycket omtyckt och
respekterad av sina medarbetare.

Ambitionsnivin var hoég pd den tiden,
mdnga instrumentmakare studerade parallellt
med arbetet vid aftonskolor och pd korre-
spondensinstitut. Personalomsittningen var
dirfor jimforelsevis hog ett antal artionden.
Dessa gossar slutade inte pd grund av vantriv-
sel utan for vidare karridr. Méinga av de som
avlade ingenjorsexamen eller annan teknisk
examen soOkte sig till det utbildningsvisende
som var under uppbyggnad och blev yrkesli-
rare. Andra gick vidare till industrin, inte sél-
lan kronte de sin karriar med ett chefsjobb.

Tonen och jargongen har alltid varit rd
men for det mesta mycket hjirtlig. Om detta
vittnar dven en del episoder som jag berittar
om pd annat stille.

Sten Nordlunds mustiga berittelse om
vinnen Sven “Molle” Mohlanders och hans
egna "verkstadshyss” fran tidigt fyrtiotal for-
tjanar ocksa att dterges:

"Molle var intresserad av aparta sport-

grenar, ett intresse som jag delade. P4 lunch-
rasten urdts matlidorna snabbt varefter vi
provade nyuppfunna sportgrenar.

Stdende lingdhopp upp pa en av Forsoks-
centralens verkstadsbinkar som hade fram-
kanten forstirkt med vinkeljirn. Om man
som Filldin inte nddde 4dnda fram si rakade
man skenbenen nir dom kanade efter stilkan-
ten. Genom att 6ka avstindet mer och mer si
midste ju "resultat” uppnds till sist.

En annan gren som vi uppfann var avsedd
att stirka dom sjilsliga krafterna. Den var
utformad si att man satte sig mitt emot
varandra med en flackting i den starkaste
handen. Man tog med tingen om motpartens
orsnibb och nyper forsiktigt. Om inga ytt-
ringar av obehag hors, 6kar man tycket till
dess att ndgon anmiler att han finner 6v-
ningen obehaglig. Molle och jag genomforde
denna sportgren utan att ndgra obehags-
yttringar framkom. Orsnibbarna blev bara
ndgon tiondels mm tjocka — just di! Nigra
timmar senare liknade de blodréda tupp-
skigg, dinglande ned mot axlarna.

Molle var som det framgar av detta begi-
vad. Han vidareutbildade sig och blev seder-
mera chef ndgonstans som jag inte kan erinra
mig, men det ir ju inte sé viktigt.”

Det var inte bara Sten Nordlunds kamrat
”Molle” som var ambitios och vidareutbildade
sig och som si sminingom fick chefjobb. Sten
sjalv var minst lika framgangsrik med sina stu-
dier och karriir, han slutade sitt arbetsliv som
hog chef pd Saab i Jonkoping.

Det forsta mer pitagliga minnet jag sjilv
har av Il’-andan ir de Luciafester som pa fyr-
tio- och en bit in pd femtiotalet holls pa
instrumentverkstaden i svinottan pd Lucia-
morgonen. Det var inte bara kaffe, glogg och
Lucia, det var under en del 4r iven lite av en
IV:s lokalrevy dir drets mer uppseendevick-
ande hindelser i tjansten och privat gisslades.
Nigon storre respekt for "6verheten” visades
inte i kupletter och julrim fast tidsandan da
var en helt annan 4n nu. Den som var primus
motor i den traditionen var Gosta Karlsson,
gemenligen kallad ”Frisksportar-Kalle”. Nir
Gosta slutade 1952 for att bli yrkeslirare i
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"Molle”, som Sten Nordlund s& mustigt beskriver, hér vid svarven. Foto: Sten Nordlund

Viisterds dog den traditionen ut men ersattes
efter ndgra 4r med att Malmslitts Lucia alltid
besokte I) pd Luciamorgonen.

P3 sextiotalet hade det tillkommit nya
generationer av medarbetare. En av dessa som
hade en alldeles speciell poetisk d4dra var den
frin det smélindska riket inflyttade komplet-
teringsmannen Reinhold "Waggis” Peters-
son. Otaliga dr de satiriska alster forklidda i
den fornnordiska sagans form som "Waggis”
diktat om ”Gyloriket” som han kallade CVM
och ibland mest IV {or i sina satirer.

Dessa ”sagor” publicerades i personal-
tidningen Profilen och senare CVM Hori-
sont. Jag har pé nytt list igenom det "Waggis”
skrev och publicerade under senare halvan av
sextio- och borjan av sjuttiotalet. En av dessa
ur "SKRUVPLOCKESAGAN” som var
inford i Profilens decembernummer 1966

dterges hir med en inledande och for den
nutida oinvigde lisaren forklarande text.

Bakgrunden dll denna saga frin "Gylo-
riket” var den ackordssittning med hjilp av
MTM-studier som holl pa att inforas pd hela
CVM och IV var inte forskonat.

Missnojet med detta bland "fotfolket” var
stort och en del av detta missnoje kanaliseras
med hjilp av "Waggis” i denna vikingasaga
med litt maskerade aktorer.

Kung Torvig var den miktige over-
ingenjoren Ake Torudd, Arne Dammdripe
avsig sektionschefen pd IV, Arne Ottosson-
Kungliga Forvaltningsverket var foljaktligen
flygforvaltningen. Svinhackarna ir "Waggis”
namn pd MTM-teknikerna. Sigurd Lingside
forestillde Sigurd Sidh som var MTM-chef.
Arne Spicke var den fryntlige arbetsstudiechef
Arne Nyberg. Ove Skanelite var verk-
stadsklubbens skinskfédde ordférande, Ove
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Svensson. Lennart Prissitte var det samma
som verkmistaren pd I}, Lennart Svensson.
Offersvin hade flygligesgivarna dopts till och
Gote Hjilpare var fackets lokale representant
i egenskap av Gote Jakobsson.

"KUNG TORVIGG OCH SVIN-
HACKARNA STYR GYLORIKET.

Det harmades mycket Kung Torvigg att
tolket i Gyloriket fick alltfor stora och feta
fliskstycken i sina kokgropar sa att de dirav
blevo feta och dista och ej si snabba i strid
som han 6nskade. De skaffade sig dven fina
skepp med blanka skoldar i bade for och akter
vilka de sedan seglade med alldagligt.

Kung Torvigg beslot d, i samrad med sina
nirmaste min, att sammankalla provins-
hévdingarna och fara till Kungliga Forvalt-
ningsverket, KFV, och dir ligga fram frigan.
Dir utsdg han sedan de min, som voro vana
vid sjoliv och hirnad, vilka skulle segla med
honom langviga visterut for att s6ka hjilp i
frimmande land.

Sa firdades dé Kung Torvigg dristigt med
sitt folk 6ver Njolahavet bort till ett avligset
land. Men de foro icke i hirnad utan med ett
fredligt sinne f6r att ddr samridda med dem
om deras sitt att stycka de svarta offersvinen
sd man inte fick for stora stycken. Det visade
sig da att folket hir hade ett annat sitt att
stycka svin pd som mycket tilltalade Kung
Torvigg och hans folk, Svinhacknings-
metoden.

Nir Kung Torvigg vid hemkomsten med
sitt folk landsteg i Birka kryllade det i deras
huvuden, likt myror i en stack, av rdd och
anvisningar om den nya metoden att slakta
offersvin. Kort tid ddrefter bildades i Gylorike
en sirskild Svinhackargrupp med Sigurd
Léngside och Arne Spicke i spetsen, dessa
skulle ju stycka upp de svarta offersvinen i si
smi stycken som mojligt.

Detta harmades mycket folket i Gylorike
6ver, varfor de kallade till ting i den stora han-
delsplatsen pa ljungheden. Tinget blev det
vildaste i mannaminne med mycket larm och
vapenskrammel. Men di Ove Skanlite tycktes
sti pd Kung Torviggs sida vigade icke
Gylofolket att spjirna emot. Utan stillde sig,
om dn knorrande, vinligt Kung Torviggs
forslag till efterrittelse. Torvigg myste i

mjugg. Svinhackarna voro mycket hemlig-
hetsfulla forsta tiden och det var endast vid
torrt och soligt vider man kunde se dem pa
tunet i Gylorike. De gingo tv och tvd, mum-
lande sig emellan hemlighetsfulla och magis-
ka ramsor. Man anade orad.

Skruvplockarna besvirades ofta av svin-
hackarna, som ofta kom och ville lina sma3
svarta offersvin for provhackning. Detta
tortretade hogeligen skruvplockarna, varfor
de skyllde allt som gick dem emot pé svin-
hackarna.

Nir skruvplockarna inte kunde utréna var
alla svinstycken skulle liggas, lit svinhackarna
dem som straff, tillverka tavlor, som de sedan
satte fast framfér 6gonen pd skruvplockarna
som nu fingo sitta dir med dessa skavande pa
nisorna. Skruvplockarna knorrade.

Hos Lennart Prissittes folk sigs ofta hack-
arna, som de nu gingse kallades, dir de satt
med sina pergamentblad och solur, ivrigt rik-
nande alla strimlor som karvades frin de svar-
ta offersvinen. Tysta och allvarliga sutto de
med sina huvuden titt ihop, mumlande sig
emellan magiska ord, och utférde hemlig-
hetsfulla riter, som ofta mycket retade Gylo-
tolket, sa att de dristade sig kalla pad Gote
Hjilpare som hade stor insikt i svinslakt och
pergamentskrift, och som #ven var i brédra-
skap med Ove Skénlite. Han kom nu
Gylofolket till hjilp.

Svinhackarna veknade.

Nir Kung Torviggs folk efter solvarv rik-
nade ut vinsten av sin strivan fann man, att
fyrtio offersvin hade man sparat. Men man
glomde dé att dra av vad det kostat f6r Kung
Torvigg och hans folk att segla till det frim-
mande landet.

Nu spérjes ingen missndje i Gylorike och
skoldarna pa folkets batar blir bara blankare
och blankare s Nidrimme vigar skalda:

Missn6jd var hopen
man villde modet
vigad sak visat
bittrade bérdan.”

Sensmoral av M'TM-iventyret kan man
dven sammanfatta som si att produk-
tionstekniskt var det vil motiverat med den
uppryckning som det blev pa utrustningssidan
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och pa produktionsflédena. Detta hade man
dock kunnat dstadkomma utan sé stora insat-
ser som MTM-projektet utgjorde. Dd hade
man inte heller beh6vt stycka sénder jobben
till den milda grad som gjordes och beréva
den enskilde en stor del av ansvaret. Allt nog
slog ju pendeln tillbaka efter nigra ér.

For att atergé till nidrimmen var ”Waggis”
inte ensam om detta, men den mest kinde.

En annan ”skojare” var Jorgen Wenner
som skaldade f6ljande en februaridag i slutet
av sextiotalet nir inhyrd stidpersonal frin
ventilationsvaningen trampar igenom ett av
de noggrant titade belysningsglasen i taket pa
ett av de rena rummen:

Nu Ake syns i IV:s trappa
och all basars hjirta borjar klappa.

Ty rutan oppi taket gick i kras
och Ake skrek att det blir ett dyrt kalas.

D3 Otto syns i korridoren springa
for att till stidbolaget genast ringa.

Och Hillberg blek och med darrig rost
sprang efter Svesse for att soka trost.

Men Otto stolt liksom en tupp hors gala
det hir ska banne mej, stidbolaget fi betala.

Ake hade naturligtvis tillnamnet Torudd
och den som kallades Otto var sektionschefen
Arne Ottosson. Hillberg hade fornamnet Jan-
Olof och var planeringschef pa I} och Svesse
dr verkmistaren Lennart Svensson.

Det fanns fler pigga laxar i de rena rummen
vid den hir tiden. En av de mer humoristiska
var Bjorn Englund som tillh6érde den linko-
pingska revyklanen Englund. Tyvirr har jag
inte funnit nigon text av Bjérn Englunds
hand bevarad.

Minga CVM-are har under aren talat om
IV-andan. Speciellt patagligt har detta varit
bland dem som inte arbetat pd IV. Man kan
manga ginger tolka det som ett visst avund
fran de som inte kommit i dtnjutande av den
gemenskap och sammanhallning som alltid
priglat instrumentfolket. )

Ingemar Lindstrand skrev i Ostergotlands
Flyghistoriska Sillskaps tidskrift, OFS, Med-

delande nr 1/1991 med anledning av att tick-
elset med trumpetfanfar gick i luften nir vat-
tentornsmodellen Gver inmitninspiren vid
TN-huset invigdes:

"Det ir begripligt att det traditionellt sam-
mansvetsade instrumentfolket vid FFV Aero-
tech nu, som alltid, pavisar betydelsen av
verksamheten, och markerar sin yrkesstolthet
och flyghistoriska bakgrund med den sevirda
modellen.”

Ett annat uttryck for att Il-andan lever
kvar trots att dren gér var nir kamrater som
slutade pad femtio- och sextiotalen, for att
borja pa den stora fabriken pd andra sidan
stan, kallade till veterantriff och kamratsupé i
november 1987. En av de drivande krafterna i
det glada ging som arrangerade triffen var
"Thore "Moarn” Claesson, Thore arbetade pé
IVs elverkstad innan han kom till Saab.

I Villa Vingebo vid Tridgirdstéreningen
samlades ett femtiotal veteraner. Triffen blev
mycket lyckad och man var 6verens om att det
borde bli nigot av en tradition i fortsdttning-
en. Lennart Svensson och jag sjilv lovade pa
stiende fot att ordna en ny triff med bestck pé
IV nir TN-huset stod klart och vi kommit i
ordning.

Ett och ett halvt ar efter att TIN-huset hade
slutbesiktigats och all utrustning fanns pa
plats infriade Lennart och jag vart 16fte frin
1987. Den 25 oktober 1990 kallade vi till en
ny triff. Vi utdkade skaran av veteraner
genom att ragga upp dven de som flyttat till
annan ort. Vi hade gitt ut med ett nittiotal
inbjudningar och nirmare dttio man deltog.
De kom fréin alla viderstreck. Frin Sandviken
i norr till Huskvarna i séder, Stockholm i
oster och T'un i vister.

Programmet var spickat, férst samlades
sillskapet 1 lunchrummet f6r forfriskningar
samt en fyllig orientering om den nuvarande
verksamheten och utbyggnaderna under éren.
P4 det foljde uppdelning i grupper och guida-
de rundvandringar i verkstiderna.

Det hela avslutades med samling pé restau-
rang Baronen dir drtsupé med tillbehor
intogs. Sedan f6ljde kamratlig samvaro under
ndgra timmar som ytterligare f6rhéjde stim-
ningen.
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IV-veteraner som arbetade pa Instrument under 1940 och -50-talet vid kamrattraff pa Malmen i oktober
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I samband med kallelsen hade jag efterlyst
bilder fran den tid ”da det begav sig”. Dém
om min férvining nir vinnen Sten Nordlund
i Huskvarna, som jobbade pd I} dren 1941 tll
-46, hade med sig ett sextiotal negativ. Halva
antalet bilderna var tagna pi IVi byggnad 43
under 1943 och den andra halvan var frin
1945 sedan IV dret innan flyttat verksamheten
fran 43:an till den dé nya verkstaden i bygg-
nad 20. Sten hade erhallit styresmannens till-
stind att fotografera trots att kriget pigick
som virst. Vi ska vara Sten och styresman
Larsson evigt tacksamma for dessa vardagsbil-
der som utgor ett tidstypiskt dokument Gver
hur det sig ut i vara verkstider under fyrtiota-
let. Ett urval av Stens bilder dterfinnes i denna
bok.

Stora delar av triffen finns bevarad pi en
videorulle. Ville Lundberg hade varit forut-
seende nog att ta med sig en videokamera och
sdg till att den rullade.

Minga foton togs ocksd denna minnesvir-
da kvill. Hir dterges bara gruppbilden frin
samlingen pd Baronen.

De lyckade veterantriffarna gav kamrat-
ginget pa Saab blodad tand sé de kallade till
en tredje triff den 27 november 1992. Sam-
lingspunkten denna ging var gistmatsalen
”Smorjgroppen” pd Terassen. Anslutningen
var god, ett sextiotal oldboys deltog och stim-
ningen var hog.

Fem ér efter det att Lennart och jag hade
ordnat den omtyckta och vilbestkta vete-
rantriffen pé sjilva Il med foredragning om
verksamhet och visning av verkstiderna tyck-
te vi det var dags att dterigen samlas pd gamla
Malmen.

Programmet hade dven denna ging histo-
risk anknytning. Vi var ett drygt fyrtiotal
gamla IV-gubbar som samlades péd Flygvapen-
museum, FVM, och bérjade triffen med vis-
ningar av FVM i grupper som leddes av
mycket kunniga och viltaliga guider. En del
av kamraterna hade vil varit pd museet tidiga-
re men dd knappast blivit undfignade med si
mycket intressant information och flyghisto-
riska anekdoter.

Triffen som avholls en torsdag i slutet av
oktober avslutades pad Hellgrenshagen. Dir
intogs under gemytliga former smor, ost och
sill och torsdag som det var édrtsoppa. Till det

hela fortirdes limpliga drycker som var och
en anpassade efter egen smak.

Tyvirr ar det ju sd att arrangemang av det
hir slaget 4r en kamp med tiden, alla blir vi ju
ildre och skropligare och dirmed firre. Nir
man granskar deltagarforteckningarna kan
man konstatera att sedan den forsta triffen
1987 har ett tjugotal kamrater limnat in verk-
tygen for gott.
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Militara statshemligheter
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N u ska jag beritta nigot som varit ytterst
hemligt i drygt fyrtio 4&r men som nu
kan dterges nir allt material i drendet ir
“avhemligat”. Jag ska beritta det som jag sjilv
upplevde det nir det intriffade.

For att forstd hela vidden av denna hindel-
se ska man ha klart for sig virldsliget under
temtio- och sextiotalen och den kapprustning
som supermakterna USA och Sovjetunionen
stod for. Vi ska dven se det 1 perspektivet av
att vart eget flygvapen da holl pa upprustats
till kvalitativ och kvantitativ virldsklass.

En eftermiddag i november 1957 blev jag
tillfrigad av Sven Englund och Arne Ottosson
om jag hade mojlighet att stanna kvar och
arbeta pa kvillen under obestimd tid. Nir jag
frigade vad det gillde fick jag inget veta utan
jag hade bara att svara ja eller nej. Det hela var
mycket hemlighetsfullt, jag fick inte ens
nimna till nigon att jag blivit tillfrigad.
Tanken skenade ivig med fantasin, vad kunde
det gilla? Vad det senare verkligen var,
6versteg min vildaste fantasi.

Valet mellan att stilla upp eller ej var inte
svart, nyfikenheten var stor, och nigra sociala
hinsyn beh6vde man inte som ensamstiende
ungkarl ta en vardagskvill som denna.

Vi gick alla hem frin arbetet i ordinarie tid,
inget fick mirkas att ndgot var i gérningen.
Eftersom man inte visste hur linge det hela
skulle ta var det limpligt att inta en stadig
maltid innan vi dtersamlades vid 18-tiden. Dé
som forst fick jag veta vad som forestod och
vad orsaken var till att jag blivit ombedd att
stanna kvar.

En MIG 15 tillhrande Warszava-
paktstaten (WP) Polen, med en avhoppare
ombord som genast begirt politisk asyl, hade
landat i sydsverige. Stor diplomatisk aktivitet
hade utbrutit. De polska myndigheterna kriv-
de att avhopparen och flygplanet omedelbart
skulle utlimnas. Utlimningen av piloten avvi-
sades av den svenska regeringen med hinvis-
ning till konventionen om politisk asyl.
Flygplanet diremot skulle man naturligtvis
limna tillbaka. P& grund av att flygplanet hade

Den polska MIG 15 nr1919 efter nédlandningen i Halland vid middagstiden den 7 november 1957.
Féraren, underldjtnanten Bogdan Kozuchowski, begérde efter sin planerade flykt politisk asyl i Sverige.
Foto ur vid Krigsarkivet arkiverade handlingar.




Gyroreflexsiktet pa plats i flygplanet innan det undersoktes. Observera att det sovjetiska statsvapnet &r
graverat pa siktesgaveln. Foto ur vid Krigsarkivet arkiverade handlingar

buklandat och inte var luftvirdigt hade de
svenska myndigheterna kommit 6verens med
polackerna om att det per lastbil skulle f6ras
till Stockholm och dirifrén med bat till hamn
i Polen.

Landsvigstransporten frin landningsplat-
sen till Stockholm skulle gé via Riksettan, som
E4:an di hette. Den minnesgode ldsaren
minns sikert att Riksettan vid den hir tiden,
och tio ar framdt, gick precis séder om
Forsokscentralens staket.

Nu foll de forsta bitarna pa plats i skallen
pa den da tjugotrearige forfattaren.

Vid formiddagskaffet samma dag hade en
av mina kollegor, hydraulkontrollanten Folke
Svensson som bodde utmed Riksettan i hojd
med Sjogestad Motell, i forbigidende, nimnt

en sak som jag di begravt nigon stans lingt
inne i skallen.

Folke berittade att hans son, som vil di var
1 tiodrsdldern, pd morgonen sagt “pappa det
dkte en lastbil forbi pd vigen med ett MIG-
plan pé flaket”. Folke hade sagt till pojken att
“det forstar du vil att det var en Tunna och
ingen MIG”. Nu f6rstod jag dock hur ritt
Folkes flygintresserade pojke hade.

Nu var det emellertid sd att lastbilen med
WP-kiirran av ndgon outgrundlig anledning
kollapsade precis utanfér FC:s staket. Vad var
da naturligare 4n att "bogsera” in den pa FC:s
omride, si den kom utom synhdll f6r den
“nyfikna allminheten,” medan lastbilen
“reparerades”.

Stunden var inne, en karavan med i huvud-
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sak hogre flygvapenofficerare anlidnde till fots
frin FC, kinkande pd flera kartonger. Det
forsta vi CVM:are fick gora var att avligga en
hogtidlig férsikran om att inte yppa nagot till
ndgon, vem det dn vara md, betriffande det
som skulle hinde under kvillen. Vidare
ombads vi tillse att inga obehoriga fick tilltri-
de till IVV och det gillde dven ronderande
nattvakt. Nir allt detta var klart 6ppnades
kartongerna.

Det forsta jag sig var en gravyr i storlek
som en pingisboll mot ramsvart botten.
Gravyren forestillande det sovjetiska stats-
vapnet, hammaren och skiran, den var place-
rad pé gyroreflexsiktets sortsvarta vinstersida.
Av nigon anledning berérdes tydligen en av
de hogre officerarna sé stark av detta att han
omedelbart beordrade att jag skulle tejpa 6ver
sovjetsymboliken. Den vidare uppackningen
frigjorde en servodriven horisontindikator
samt en del annat smatt och gott som inte var
av samma stora intresse.

Nu férstod jag vartor jag hade blivit till-
frigad om deltagande i kvillens och nattens
6vningar. Jag hade arbetat en del med sikten
och di bland annat de brittiska Ferranti-
siktena vi hade fpl 28 och 29 samt att jag var
vil fortrogen med provutrustningen till dessa.
Vidare hade jag erfarenheter av horisont-
indikator HZ-3 frin amerikanska Sperry som
tpl 35 A, B och C da hoéll pa att utrustades
med som en del av Fli 19.

Delegationen framholl att det som var av
stOrsta intresse var att fa fart pa siktet sd dess
egenskaper och stridsmissiga prestanda
kunde bedomas. Det lit ju enkelt men hur
skulle vi veta hur det skulle kopplas in etc?

D6m om min férvining nir en av de yngre
officerarna ur sin portf6lj hivar upp en bunt
sovjetiska manualer i form av déliga fotostat-
kopior. Vid min friga, vem av herrarna som
behirskade det ryska spriket, tittade dom for-
vinat pa mig som om det varit ett helt natur-
ligt dmne i min tekniska utbildning.

Nu var det emellertid sd att inte bara jag
hade den bristen i min utbildning utan det
gillde dven for vara besdkare. Man kan ju
tycka att det var amat6rmissigt av vira upp-
dragsgivare att inte forutse behovet av en tolk
vid detta tillfille. Det borde ha varit en baga-
tell f6r dem att i detta underrittelseirende

inforskaffa en sidan expert. Nu var det emel-
lertid sé att elscheman och siffror i manualer-
na var forstieliga dven for visterlindska tek-
niker med obefintliga kunskaper i ryska
spraket. Efter en stund var siktet igdng med
hjilp av en massa labbkopplingar och uppsatt
1 provutrustningen.

Under arbetet med tolkningen av manua-
lernas elscheman fragade jag lite forsynt den
officer som bistitt mig med handlingarna om
de kom frin det ordinarie innehillet i hans
bokhylla eller var han kommit 6ver dom.
Forst tittade han bara pd mig med en hemlig-
hetsfull blick sedan nistan viskade han att en
med flyg anlidnd kurir frin den amerikanska
ambassaden i Stockholm medfért manualer-
na. Med dessa resurser verkade det d4n mer
mirkligt att man inte hade skaffat en tolk. Det
verkade dock som min sagesman genast dng-
rade det han sagt sa han lade till, glom vad jag
sagt om manualerna, och det hade jag gjort
fram till nu.

Nir siktet kom iging blev flygarna som
barn pa julafton. Jag fick lira dem hur man
hanterade utrustningen och hur siktet skulle
koras sedan ville de vara i fred med sin egen
provning och taktiska resonemang kring
resultatet av sina provningar. Under kvillen
och natten passerade eliten av Sveriges diva-
rande flyg- och divisionschefer IV:s lokaler
tor att studera den lede fiendens sikte. S
mycket horde och forstod jag att de var myck-
et imponerade Over siktets egenskaper som
var vida 6verldgsna vira Ferrantisikten.

Medan militirerna lekte med siktet dgnade
vi civilister oss at horisontindikatorn och den
andra materielen. Vir provning gav ett klart
besked om att den horisontindikatorn var
6verldgsen den bista vi hade di och det var
Sperrys HZ-3 (Horisontindikator M3256-
019010) som var under leverans och avsedd
tor Drakens tre f6rsta versioner.

Nir provning och utvirdering av siktets
och horisontindikatorns prestanda var avkla-
rade lingt fram pé efternatten ville militirer-
na pé pojkars vis se hur de sig ut inuti. Jag var
ju lika nyfiken som dom si jag vilkomnade
innerst inne deras beslut. Forhillningsordern
var att det inte skulle syns att vi varit nyfikna!
Jag talade om att det var en omdjlig uppgift
nir dessa enheter synbarligen aldrig varit
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oppnade sedan de limnade fabriken. Vi hade
heller inte tillgang till de specialverktyg och
fixturer som jag av bilderna i manualerna f6r-
stod var erforderliga for ett fackmissigt
ingrepp. Beslutet stod dock fast, vi skulle titta
1 burkarna men det skulle inte mirks att vi
variti dem. Det var en intressant titt, prylarna
var av synbarligen hog klass men var inte
byggda speciellt underhallsvinligt. For att
komma mer 4n under skalet hade det fordrats
upplédning av de omfattande kablagen som
tyvirr inte var delbara pd annat sitt. Detta
avstod vi naturligtvis ifran.

Vi som var bekanta med hur den materiel
sdg ut som vi vid den hir tiden skaffat fran
Storbritannien och USA hade stor respekt for
det vi sdg.

Hade inte Sovjetunionen strax innan gitt
om USA i kapplépningen om rymden, genom
att bli forst att ligga en satellit i en bana kring
jorden, hade man nog tvivlat pa det man sag.
(Sputnik 1 i oktober 19570ch 2:an med hun-
den Lajka manaden efter).

Det var méinga intryck och tankar man
hade nir man vandrade ut genom grindarna
fram pd morgonen, bara ndgra timmar innan
en ny arbetsdag skulle bérja. Kvillens och
nattens ovningar hade limnat manga tridin-
dar 16sa som man aldrig skulle f nigot svar pa
och knappast heller aldrig kunna diskutera

med ndgon i nirtid.
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Arbetsmillo och olyckstillouo
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Rubrikcn tycker sikert méinga ir lite
malplacerad i en si trygg virld som IV
ir, si har det emellertid inte alltid varit.
Under den tid jag kan 6verblicka har det fun-
nits mycket i 6vrigt att 6nska nir det giller
arbetsmilj6. Inomhusklimatet pa IV var linge
miserabelt ur temperatursynpunkt. Den dali-
ga takkonstruktionen och lanterninerna gav
upphov till drag och kraftiga kallras den kalla
arstiden. Stillasittande arbete i sidan milj6é var
inte bra for kroppen. Helt bra blev inte loka-
lerna i det avseendet forrin lingt fram i tiden.

Nir det giller olyckstillbud var det vid flera
tillfillen bara tur att det stannade vid det och
inga virre saker hinde.

I hydraulverkstadens barndom i bérjan av
femtiotalet hinde nigot ruskigt. En av riggar-
nas tryckackumulator exploderade och dess
gavel och flytande kolv slungades med vild-
sam kraft ivig och slog i det nirmaste av ett
mycket kraftigt ben pd en arbetsbink nigra
meter bort. Den som stod nirmast var med
ndgon centimeters marginal lycklig nog att
klara sina bida knin frin att bli massakrerade.

Orsaken till explosionen var att sikerhets-
ventilen i riggen hade lickt och sektionsche-
ten som da var Olle Ohlsson, hade sjilv, eller
om han hade beordrat nigon, att blockera
funktionen pa ventilen med beskrivet resultat
som f6ljd. Folke Svensson sa d§ tll Olle, blir
det forhor ska du ha klart for dig att jag siger
som det ir.

Nigon utredning och férhor blev det
forstis inte. Atgirden blev emellertid att
tryckackumulatorn byggdes in i en spring-
kista.

Nir det gillde provutrustningarna var det
inte sd noga pé den hir tiden, men for tryck-
birande anordningar i 6vrigt var det mer
rigorost”.

En av myndigheterna auktoriserad och
fristiende besiktningsman som dessutom var
fortecknad i flygforvaltningens TO skulle
gora myndighetsbesiktning av vissa tryckbi-
rande anordningar i flygplan. I det hir fallet
var den dldrade civilingenjéren Otto von
Zweigbergk, vi yngre grabbar tyckte nog att
“gubben” verkade vara nirmare hundra in
pensionsildern.

Nir han med tind pipa i munnen (!) tittat

over det hela och varje ging pd sin gamla
utslitna riknesticka slagit nigra ginger fick
hydraulkontrollanten klartecken att allt var
ok. Da tog han upp sin lilla svarta anteck-
ningsbok och 6verlimnade den till kontrol-
lanten som fick anteckna typ och serienum-
mer pé besiktigade enheter. Nir det var gjort
hivade ”gubben” upp sin stilstimpel med ini-
tialerna O.v.Z. inom en oval ram, med den
fick nu var kontrollant stimpla de besiktigade
enheterna.

En annan hindelse som intriffade nigot ar
senare var minst lika dramatisk som den med
tryckackumulatorn. Aven hir kunde foljden
ha blivit mycket allvarlig om oturen varit
framme.

Lennart Svensson och jag stod vid samma
provningsbink och arbetade. Lennart hade
tagit fram ett antal femvigsror for tithets-
provning. Nir halva partiet hade avverkats
och ytterligare ett femvigsror hade anslutits
till hogtrycksledningen for syrgas och
Lennart 6ppnade kranen intriffade en vild-
sam explosion vid anslutningen. En skir-
brinnareliknande liga sprutade ivig smilt
metall som vid metallsprutning. Trots att
Lennart holl i femvigsroret och ligan svedde
honom i tumgreppet hade han sinnesnirvaro
att stinga av syrgastillférseln med den andra
handen.

Nir vi sedan demonterade anslutningarna
kunde vi konstatera ett spar i metallen liknan-
de det som blir om man drar ett finger i ett
rumstempererat smorpaket. Hindelser av
detta slag var inte sidant som man pi den
tiden rapporterade till arbetsledningen, risken
tor en reprimand eller en varning for slarv var
6verhingande i den tidsanda som da radde.
Tillbudsrapportering var vil nigot som inte
ens var uppfunnit vid den tidpunkten.

Vi fick av den anledningen brittom att
stida undan spiren av smillen, bestilla nya
forskruvningar, och kassera det utbrinda fem-
vagsroret.

Kemiska hilsorisker var for den enskilde
medarbetaren och dven arbetsledningen ett
relativt okint begrepp. Méinga farliga dmnen
hanterades ytterst olimpligt. Det enda imne
som jag minns behandlades med viss respekt
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Kalle Holmgren, Astor Lindstréom och Gote Jakobsson ser ut att trivas trots den bristfélliga arbetsmiljon.

Foto ur Astor Lindstroms efterlamnade samlingar

och hade nigot som liknade skyddsfore-
skrifter var radioaktiv lysfirg.

Nir det gillde asbets behandlades den utan
ndgon som helst forsiktighet varken nir ski-
vor till effektmotstind kapades till eller nir
termoelement och andra apparater lindades
med asbetsgarn.

Lika illa var det med det cancerogena fir-
gimnet rodamin som anvindes for att firga
vattenpelare. Inga skydd férekom, inte ens
handskar, och firgimnet forvarades i en van-
lig papperspase bland skrivmateriel och verk-
tyg i en banklada.

Blyglete var ett annat mycket giftigt dmne

som behandlades pd samma virdslosa sitt.
Blyglete anvindes tillsammans med glycerin
vid limning av porslinsisolatorer. Den enda
“skyddsforeskrift” vi hade var en anteckning i
vidra "svarta bocker” att det inte skulle anvin-
das till matporslin.

Losningsmedel behandlades ocksd pi ett
sitt som 1 dag ter sig skrimmande, minga
sddana dmnen anvindes i bland annat gyro-
verkstadens glasburar utan ndgot som helst
utsug.

Kvicksilver i stora kvantiteter har under
drens lopp hanterats pa IV. Uppskattningsvis
fanns under femtio- och sextiotalen samtidigt
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flera tiotals kilo av den varan i vira manga
kvicksilverpelare och barometrar. Till detta
kommer forradshillen rent och utbytt kvick-
silver som oxiderat i tjinst. Den samlade
mingden kvicksilver torde fér jimnan ha
legat 6ver ett femtiotal kilo! Hanteringen av
kvicksilvret ter sig i dag frimmande.

Nir till exempel en pelare hade korts Gver
skrapades det utkorda kvicksilvret vi kom it
ihop med ndgra anmirkningskort och Gstes
over i en flaska for fororenat kvicksilver,
skyddsutrustning anvindes inte. Det r ofrin-
komligt att massor av sma kvicksilverpirlor
letade sig in i springor och skrymslen dir vi
aldrig fick tag i dem.

Nir pelare tomdes och réren rengjordes
med svavelsyra och natriumbikarbonat var
hanteringen lika illa ur skyddssynpunkt. De
enda "restriktioner” vi hade var att vi skulle
akta oss for att med guldringar komma i kon-
takt med kvicksilver, guldet blev dé skadat av
den oxid som da uppstod. Hade det intriffat
skulle den processen avbrytas genom att guld-
téremalet upphettades till det var svagt rott
och doppas i svavelsyra, sedan skulle guldet
skavas upp och putsas. Vid ett tillfille minns
jag nir en kamrat hade rakat ut for problemet
och skulle sanera sin guldring som han glémt
att ta av sig fore kvicksilverarbetet. Vi gick in i
“smedjan” och skulle virma ringen, nu ricker
det sa jag nir jag ansig att det var ritt tempe-
ratur, kollegan tyckte emellertid att det var
lika gott att vara pd den sikra sidan s han vir-
mde lite till med f6ljd att kanten pa ringen
smilte!

Nir larmen om giftigheten med kvick-
silverbetning av utside kom lugnades per-
sonalen av arbetsledningen att metalliskt
kvicksilver inte var farligt.

Aven nir det gillde reservdelar forekom
kvicksilver i stora mingder genom den rikliga
torekomsten av kvicksilverbrytare i horisont-
och lodgyron. Pi grund av oxidation och
brinda kontaktytor byttes dessa sd gott som
alltid vid 6versyn.

Under manga dr kastades de kasserade bry-
tarna i papperskorgen utan nigon tanke pi
miljon, inte forrin i borjan av sjuttiotalet bor-
jade vi samla in och hantera dem som milj6-
farligt avfall. Vivar trots allt lingt fére lagstif-
tarna, inte forrin 1991 kom férordningen om

vissa kvicksilverhaltiga varor. Nu fir man ju
inte ens tillverka febertermometrar som inne-
héller kvicksilver.

Det kvicksilver som under rens lopp han-
terats pd I} skulle ha rickt till miljontals
tebertermometrar.

I slutet av femtiotalet dok ett nytt material
upp pa elverkstaden. Vi hade fitt ett storre
legojobb frin ARENCO som tillverkade
apparatlador till Saab. Vart jobb var lednings-
dragning, stamning och l6dning av nigra
hundra elledningar till socklarna pi varje lada.
Det som var speciellt med jobbet var att led-
ningarnas isolering var av ett nytt material,
nimligen Teflon (polytetrafluoretan). Det
fanns emellertid inga mekaniska skalnings-
verktyg for detta material utan all skalning
skulle ske enligt glédtrddsprincipen. Det
fanns vissa indikationer om att teflonréken
inte var sd hilsosam men ndgra speciella utsug
ordnades inte utan personalen uppmanades
bara att vara forsiktiga! Det borde inte ha
varit speciellt dyrt eller omstindligt att tem-
porirt ordna med separata provisoriska utsug.
I efterhand tycker man att det 4r mirkligt att
personalen inte krivde det.

Nitspinningen 220 och 380 V 50 Hz har
vil folk i alla tider haft respekt for, dven pé
verkstider. Nir nitspianningen 3 x 200 V 400
Hz infoérdes i samband med Fli 25 var respek-
ten kanske inte lika stor. Det hann att hiinda
en olycka, dock med lindriga skador, nir den
spanningen hade borjat att anvindas. Efter

den hindelsen monterades nédstopp generellt
pé hela IV
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Pﬁ Instrument har det kulturella intresset
alltid varit levande, speciellt under
krigsaren och nigra artionde direfter. Bok-
klubbar spred genom arbetsplatsombuden
hogklassig litteratur till ldga priser. Den kul-
turellt framstiende veckotidningen Folket i
Bild, inte att forvixla med sentida avarter med
samma namn, sildes i stora upplagor. Genom
det lokala teaterombudets biljettférmedling
var dven en hel del av personalen regelbundna
teaterbesokare. Konstforeningen Malmen
som bildades 1944 har under sin drygt fem-
tiodriga verksamhet haft flera av [V:s medar-
betare med i styrelsen.

Bland personalen har det under drens lopp
funnits flera individuellt utévande kulturar-
betare som bér nimnas.

Den ildste i raden 4r Harald Strandman

l
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(1896-1952). Han var den ligmilde, men
oftast sd slagfirdige arbetskamraten, som
férmodligen ir helt okind for nutida instru-
mentfolk. Harald borjade pd Flygkompaniet
redan 1921 som sadelmakare. Han hade di en
utbildning som skriddare och efter nigra ar i
yrket tyckte han nog att han skulle hoja blick-
en over de enahanda kostymerna och vistar-
na. Ditidens flygplanstillverkning krivde god
tillgdng pd sémnadskunniga sadelmakare till
bland annat dukkliddning av vingar, roder och
flygplanskroppar samt for reparation av fall-
skirmar. Harald var en av de frimsta i sitt skrd
men nir han drabbades av sjukdom som gjor-
de att han inte lingre kunde syssla med sitt
gamla yrke omskolades han till instrument-
provare.

Harald var en kulturell mangsysslare, foru-
tom att han var en framstiende fiolspelman,

i
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Harald Strandman som instrumentprovare. | bakgrunden Rune Lindberg. Foto Géte Jakobsson




Knud Anning i sitt métlabb i borjan av 1950-talet.
Foto: Gote Jakobsson

komponerade han, skrev dikter som publice-
rades och ofta med egna teckningar som
illustration. Han malade i olja och ritade kari-
katyrer, skrev revyer och méilade teaterdeko-
rationer. Det 4r ingen 6verdrift att pastd att
Harald hade betydligt flera stringar pd sin
lyra dn vad hans fiol hade.

En annan speleman var dansken Knud
Anning fodd 1897. Han hade ett forflutet
som yrkesmusiker nir han som 49-iring kom
till IV fran Saab, efter ett kort mellanspel pa
F3. Efter sin yrkesmissiga karridr som musi-
ker fortsatte han i minga &r att spelade cello i
Linkopings orkesterforening. I den speciella
CVM-ensemble som sattes upp till flygvapen-
jubiléet 1951, vilket beskrivs i ett eget kapitel,
spelade Knud cello, bide i ensemble och som
solist.

Knud var en mycket skicklig instrument-
makare och mittekniker. Efter ett antal ar pd
IV 6vergick han till materiallaboratoriet som
mitteknisk expert. Det var ofta som auto-
didakten Anning satte yngre ingenjorer pi
teoretiska problem som de hade svirt att klara
av. Nir de gick bet pd uppgiften, hjilpte han

dem sedan med milt 6verseende, och lite
dansk gemyt med l6sningen.

Det av honom under musiken uppévade
relativa gehoret togs allt som oftast i ansprik
dven i arbetet. Knud hade alltid en stimpipa i
fickan f6r att ha dll hands om nigot fysikaliskt
svingningsproblem dok upp. Under dren pé
labbet 16ste han med hjilp av sin musikalitet
bland annat ett problem med kompressorbla-
den tll Vampirens (fpl J 28) motor. Han utar-
betade en akustisk metod for oférstérande
provning av kompressorbladen. Med en cel-
lostrike, vad annars, bringades varje kompres-
sorblad i svingning. Med en av Knud kon-
struerad mitutrustning kunde sedan foérind-
ringar i ljudet som tydde pa sprickor analyse-
ras dven av personer som varken hade absolut
eller relativt gehor.

Nir Sven Englund i slutet av 1950-talet
byggde upp det tekniska kontoret for instru-
mentverksamheten och behévde en duktig
mittekniker virvade han tillbaka Knud dll
instrumentvirlden de sista dren av hans verk-

Walter "Flogart” Petersson vid svarven. Foto:
Sten Nordlund
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samma tid innan han 1962 avgick f6r att njuta
sitt otium cum dignitate.

En instrumentmakare vid namn Walter
Peterson (1905-1994), fodd i Norrkoping,
var en mangsidig man. Han hade ett forflutet
pé Litografen i hemstaden innan han anstill-
des pd IV 1941. Walter var duktig pd manga
omriden, han var till exempel den forste kol-
lektivanstillde som fick gora en utrikes
ginsteresa. 1948 var han med instrument-
chefen Olle Olsson hos Sperry i England f6r
att studera det senaste pi instrumentfronten
som vid den hir tiden var gyrosynkompassen.
Walters tecknarbegivning kom vil dll pass
nir han under den manadsldnga vistelsen hos
Sperry ritade av det mesta i verktygs- och
utrustningsvig. Det blev lite vil magstarke for
de brittiska virdarna si en Mr Mc North
ansdg att det var pd grinsen tll industri-
spionage. Efter nagra dagar, och mycket par-
lamenterande, slipptes dock CVM:arna hem,
med Walters teckningar.

Hans ”konstnirliga” insats i jobbet gjorde
att minga skona pund kunde sparas it forsva-
ret genom att en hel del utrustning tillverka-
des i CVM:s egna verkstider och till ett pris

som var brikdelen av de saltade priser som de
i affirer sd oblyga britterna hade offererat.
Walter var utévande konstnir redan nir
han jobbade pa IV. Men han tog tidigt sin
”Mats ur skolan”, och slutade di som instruk-
tor pd gyroverkstaden. Han omvandlade sin
konstnirliga hobby till levebréd och slutade
1950 for att helt dgna sig &t konst och form-
givning. En bidragande orsak var ocksé att
han kinde sig forbigingen nir Birger Ulriks-
son utsigs tll ny verkmistare efter Kilger nir
denne drabbades av sin forsta hjirtinfarkt och
inte kunde komma tillbaka till verkstaden.
Kontakten med konstniren Walter P, eller
"Flogart” som han kallades av kamraterna,
upphorde dock inte med detta. Flera av
Walters verk forekom péd konstféreningen
Malmens utstillningar 1967, 1972 och 1975.
Ostgota Correspondentens recensent skrev
bland annat om den finess och elegans i teck-
ningen som var frapperande. Walters konst-
nirliga verksamhet inskrinkte sig inte enbart
till bildkonst med ritstift, olja, akvarell, grafik
och skulptur utan han var dven verksam som
kosthantverkare i silver och tenn, frimst med
smycken som specialitet. Konstféreningen
grafiska blad till medlemmarna 1975 4r utfort

Fabian Naslund fyller 50 &r i januari 1958. Han uppvaktas har av fran vanster: R.A. Sandberg, Birger
Ulriksson, Olof Petri, Bertil Jansson, Arne Ottosson, Sven Englund (haller blomsteruppséttningen),
skymd Hannes Burlin, Hjalmar Strand, Carl-Olof Zamuhl, Sven Arnell och John Gustavsson, skymd
bakom Fabian. Foto: Ingemar Lindstrand




av Walter P och motivet ir en spansk grind
med tvitt pd klddstrecken som ir uppsatta
mellan husen.

Fabian Nislund (1908-1979) fran Nor-
dingr3 var en vilkind medarbetare pi foreta-
get. Han kom som ung ingenj6r till CFM
1934 och borjade sin karridr pa ritkontoret. I
Fabians minnesanteckningar som ir daterade
1959 skriver han féljande om sin forsta tid:

”... I mitten av 1933 pédborjades Gversitt-
ning och omritning av engelska ritningar till
fpl Hawker Hart (B 4) som av Flygvapnet
inkopts for att byggas pd licens. I samband
hirmed infordes dven ett nytt ritningssystem
vilket bland annat innebar att endast en detalj
utfordes pd varje ritning. Detta ritnings-
system giller i stort sett fortfarande.

Frin CVM tllhandaholls ritningsunderlag
till ASJA (foregingaren till Saab) och
Gotaverken som samtidigt med CVM byggde
ifrigavarande fpl-typ pé licens. Gotaverken
dock i ett mindre antal. I samband med omrit-
ningen utfordes dven ett flertal modifieringar
for att flygplanet skulle passa efter svenska
forhillander. Det forsta svenskbyggda flyg-
planet av denna typ provflogs i borjan av
1936. P4 dessa flygplan utprovades dven de
forsta siktena avsedda for stortbombfillning.
Siktena tillverkades av Aga-Baltic.

Nyleveranser av instrument till fpl typ B 4
(dven tll fpl Sk 12) borjade i mitten av ér
1937. Storre delen av dessa instrument var av
fabrikat Askania. Samtidigt kom dock svenska
instrumentleverantorer in i bilden, nimligen
Halda och Nordiska Armaturfabriken (NAF).
Nyleveranser av flygplansinstrument och
fplapparater blev si smaningom allt mer
omfattande. Ar 1937 var silunda endast en
man (Nislund) sysselsatt med instrument-
och apparatprovning och 1940 var personal-
styrkan pd instrumentprovningsavdelningen
uppokad till 20 personer, dirav c:a hilften
kvinnlig personal...”

Som framgir av Fabians nedtecknade min-
nen 6vergick han efter ndgra &r pé ritkontoret
till det som kom att kallas fér IP, Instru-
mentprovningen. Den leveransprovningen
och senare kontrollverksamheten var han chef

och kontrollingenjor for fram till 1959, nir
han 6vergick till andra arbetsuppgifter inom
foretaget. Han avldstes som kontrollingenjor
av Ingvar Svensson.

Men mest kind var nog Fabian Nislund for
senare generationer av CVM:are som den
fortroendevalde kassoren och verkstillande

.
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Olof Haggqvist lagger sista handen vid en CVM-
konstruerad och tillverkad utrustning for vakuum-
formning av ansiktsmasker som anvéndes vid
tumdrbehandling i mitten av 1960-talet.

ledamoten av missféreningens styrelse. Det
uppdraget itog sig Fabian vid en ekonomisk
kris 1 missforeningen i mitten av 1940-talet
och uppdraget hade han kvar dll sin bortging
drygt trettiotalet dr senare. Under den tiden
var Missen och Fabian Nislund synonyma
begrepp. Han styrde med fast hand &ver allt
som rorde dess verksamhet, niistan inda fram
till sin bortging.

Fabian Nislund hade ocksi en musikalisk
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liggning. Han var en inte si odven pianist och
sdngare. Och han deltog aktivt i sdvil det pro-
fana som det kyrkliga musiklivet pd hemorten.

Liksom i fallet med Knud Anning kom
hans musikalitet till anvindning i arbetet. Nir
Knud alltid hade sin omstillbara stimpipa i
fickan hade Fabian en stimgaffel med nor-
maltonen ettstrukna a, 440 Hz, alltid i kavaj-
fickan.

En ging i mitten av 1950-talet fick CVM i
uppdrag att anpassa en svingindikatortyp som
var avsedd for ett ligre driftvakuum till ett
flygplanssystem som hade ett hogre systemva-
kuum. Anpassningen skulle ske utan att en
kostsam vakuumregulator anskaffades for
indamalet. En forskruvning med strypning
konstruerades. Den teoretiska stryparean
beriknades och en forskruvning tillverkades
med ett nadgot mindre hal f6r senare justering
vid utprovningen. Nu var emellertid proble-
met att nigon utrustning for varvtalsmitning
pé en inbyggd och osynlig rotor inte var till-
ginglig. D siiger Fabian: *Tror du inte vi kan
lyssna oss till varvtalet?” Den omusikaliske
medarbetaren betvivlade detta men metoden
provades. Gyrokardanen med sin rotor mon-
terades i en inkorningsbock och kordes pé
vanligt sitt med tryckluft och varvtalet mittes
med hjilp av ett stroboskop. Fabian "kalibre-
rade” samtidigt sitt 6ra med hjilp av de kinda
varvtalen med stimgaffelns grundton som
referens. Nir det var gjort kordes ett antal
blindprov d& han med férbluffande sikerhet
bestimde varvtalen enbart pé rotorljudet.

Med den metoden var det litt att, sedan
kardanen monterats i instrumenthuset, juste-
ra genomstromningen i férskruvningen till
ritt varvtal pa rotorn. Nir det var gjort var det
en bagatell att pd den separata forskruvningen
med en "rotameter” mita flodet och justera
ett parti serieférskruvningar till samma
genomstréomning.

En bildkonstnir av hog klass som arbetat
linge pd IV ir Olof Higgqvist, f6dd 1915.
Efter utbildning till guldsmed och gravor
samt ett antal dr 1 yrket bérjade han under
ofredsaret 1943 pa IV. Under hela sitt yrkes-
verksamma liv, och kanske dnnu mer efter sin
pensionering 1975, har "Higgen” varit uto-
vande konstnir. Det dr méinga tekniker han

arbetat med under drens lopp men det var
naturligt f6r honom att slutligen helt dgna sig
it kopparstick. "Higgen” dr i sin konstnirliga
utovning en ytterst grundlig natur, det dr inga
hastverk som han dstadkommer. Det borjar i
naturen med att han gor en tuschteckning
som anvinds som forlaga nir det ytterst
omstindliga och grundliga arbetet med stick-
larna tar vid nir det grafiska motivet sedan
skapas som en spegelbild pa kopparpliten. En
plit kan ta upp tll ett par minader att
framstilla. Att han sedan trycker bladen sjilv
med en egenhindigt konstruerad press ir
symtomatiskt for denne konstnirlige perfek-
tionist.

Higgqvist har vunnit stor uppmirksamhet
med sina ytterst vilgjorda och detaljrika blad.
Han har deltagit ett antal uppmirksammade
utstillningar landet runt och sommarhalviret
1999, vid 84 4rs alder, deltar denne dnnu uté-
vande konstnir i en mycket prestigefylld
utstillning som visar svensk grafik under 112
ir, pa Grafikens hus i Mariefred. Dir hinger
hans blad "Marken dir jag lekt” tillsammans

Bertil Fransson i arbete med en kursgyrokardan.
Aret ar 1951. Foto Gote Jacobsson




med verk av andra grafiska storheter som
Anders Zorn och Axel Fridell.

Den stora allminheten niddes av Olof
Higgqvists konst nir han som den forste gra-
fiker fick dran att illustrera Penninglotten till
oktoberdragningen 1996. Upplagan pd det
motivet, “Lit eklandskapet leva”, var 600 000!
Framgingen blev inte mindre av att
Nationalmuseum kopte tvd av hans blad.

Musiker har det funnits flera pi IV, en som
under ménga ir trakterat trumpeten ir Bertil
Fransson, f6dd 1923. Bertil borjade pa inst-
rumentprovningen hos Fabian Nislund nir
40-talet var ungt. Efter ndgra ar pa provning-
en arbetade Bertil som instrumentmakare
fram dll 1959 di han borjade som teknisk
handliggare hos Sven Englund, pd det da
relativt nyuppsatta tekniska kontoret. Under
sina 4r i den verksamheten blev Bertil, vid
sidan av andra arbetsuppgifter, foretagets kul-
lagerexpert. Det finns sikert ingen tillverkare
av instrumentkullager i hela virlden som inte
Bertil besokt atminstone nigra ganger.

Roland Lindell vid sin plats i den nya gyroverksta-
den 1945. Foto: Sten Nordlund

Den musikaliska banan borjade han redan i
kortbyxedldern pd 1930-talet i Folkskolans
musikkir som da leddes av den i staden si
legendariske  musikfanjunkaren ~ Boman.
Under dennes stringa ledning var "Bomans
pojkar” ett vanligt inslag i LinkOpings stats-
bild under flera drtionden nir nigot sirskilt
tilldrog sig pd stadens gator och torg. Sedan
Bertil vixt ur kortbyxorna och slutat sivil
skolan som hos Boman spelade han under
manga ir i de flesta av staden musikkarer.

Vid det pd annan plats omtalade flygvapen-
jubiléet var Bertil naturligtvis en av orkester-
medlemmarna, forutom att han ocksa stod for
alla trumpetfanfarer.

Roland Lindell, f6dd 1926 jobbade som
instrumentmakare pa I} aren1941 till 1957 da
han som si méinga andra drogs till Saab.
Roland tillhérde ocksi de musikaliska V-
medarbetarna, hans instrument pé fritiden var
“stafelan” och den trakterade han under
manga ar i flera av LinkGpings populéra dan-
sorkestrar.

Reinhold "Waggis” Petterson




Claes-Goran Bringdahl.

En annan medarbetare med kulturella
ambitioner var Reinhold "Waggis” Petter-
son fodd 1929. Om "Waggis” har det skrivits
en hel del i kapitlet "Instrumentandan” men
han hade flera stringar pd sin lyra.

Han dr medlem i Linkopingskonstnirerna
och har dessutom i manga 4r varit verksam i
Foreningen Ostgotaspegeln Ord Bild Ton.
Han har ocksd skrivit dtskilliga underfundiga
dagsverser, illustrerade med egna teckningar.
Under 1970- och 1980-talen publicerades
dessa alster i Ostgota Correspondenten.

I antologin "Réster i Ostergotland” av
Goran Hassler frin 1998 har tvd av "Waggis"
verk med egna illustrationer atergivits. Han ir
hir i verkligt gott sillskap med texter av
bland andra biskop Hans Brask, Carl Jonas
Love Almgqvist, Per Daniel Amadeus
Atterbom, Verner von Heidenstam, Tage
Danielsson med flera

En verklig entertainer nir det gillde piano-
spel var Claes-Goran Bringdahl, (1938-

1999). Claes-Géran jobbade ju aldrig pa IV
men var under nigra dr i mitten pa 1980-talet
chef for sivil instrument- som apparat-
verksamheten, det ir den verksamheten som 1
dag motsvaras av divisionerna Forsvars-
elektronik, dir instrumentverksamheten in-
gir, samt Mekanikunderhall, och lite dll.

Trots sin bakgrund som civilingenjér och
overstelojtnant i flygvapnet hade han under
négra dr pa 1960-talet gjort uppehall i sina
studier pA KTH och med framging forsorjt
sig som professionell ackompanjator till ett
flertal av ditidens stora underhillnings-
artister. Att han gick tillbaka till studierna var
nog mest for att ta ut sin examen.

I representativa sammanhang var han en
tillgdng och gjorde ofta succé med sitt virtuo-
sa pianospel.
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Dcn tidigaste organisationen under
Flygkompaniets tid och fram till flyg-
vapnets bildande den 1 juli 1926, framgar av
kapitlet ”Nir det borjade”.

Nir flygvapnet tog vid och Flygkompaniets
tygverkstad, FVM, blev Centrala Flygverksta-
den 4 Malmen, CFM, uppgick den totala
arbetsstyrkan till omkring 150 personer.
Under 1930-talet 6kade antalet till storleks-
ordningen 200.

Chef for CFM och den férste med titeln
styresman blev den redan som tygofficer

legendariske Peter Koch. Det civila inslaget i
ledningen 6kade och ledningspersonal i form
av bland annat verkstadsingenjor och senare
dven Gveringenjor anstilldes.

I slutet av 1930-talet var arbetsstyrkan 275
man och okade under kriget till som mest
omkring 1100. I och med krigsutbrottet och
de utokade arbetsuppgifterna organiserades
verksamheten om. Den mer kom att likna
annan civil industri, men med det undantaget
att verkstadsledningen var civilmilitirer med
flygdirektors grad.

De fem flygdirektorerna som utgjorde foretagsledningen 1951 samlade pa kanslihusets trappa. Fran
vanster: R.A. Sandberg kontrollchef, Artur Fransson laboratoriechef, Harald Larsson styresman, Sture
Edvardsson 6veringenjor och Gunnar Wikner motoringenjér. Foto: Géte Jakobsson




Denna organisation bestod i stort sett till
1958 nir de tekniska kontoren organiserades.
Bortsett frin servicefunktioner som ekonomi,
personal, ink6p och &vrig administration kom
foretaget att bestd av en teknik- och en pro-
duktionsavdelning dit sektionerna inom tek-
nik och produktion hérde och leddes av var
sin Gveringenjor.

For verksamhetens organisation i stort och
dess bemanning av chefer har si mycket skri-
vits om i andra ssmmanhang s det limnar jag
dirhin och inriktar mig helt pd instru-
mentsfiren.

Nir Underhillssektorn pd FFV-tiden bil-
dades 1973 skedde viss samordning mellan
Arboga och Malmslitt men den organisatoris-
ka strukturen bestod i stort.

Vid divisionaliseringen 1983 bildades ett
antal stora divisioner som kom att fungera
som rena produktorganisationer med egna
resurser for i princip all verksamhet. Den
organisationen holl till i borjan av 1990-talet
da avdelningarna inom de kvarvarande divi-
sionerna Avionik i Arboga och Flygteknik i
Malmslitt bildade egna divisioner med likale-
des helt egna resurser som de gamla divisio-
nerna.

For Apparat som instrument dé tillhorde
kom och gick cheferna i en strid str6m. Det
boérjade med Claes-Goran Bringdal som efter
ett par 4r ersattes av Goran Elmhed som hel-
ler inte satt sd linge. Efter honom var det dags
tér Mats Backerdd som satt pd chefsstolen till
1990. Han avléstes av Thomas Eriksson.

I borjan av 1940-talet hade verksamheten
pé IV utokats si mycket att en tjinst som
férestandare for det som kom att kallas Inst-
rumentsektionen inrittades.

Den férste innehavaren av den tjinsten var
en ung ingenjor vid namn Per-Erik Lindén,
t6dd 1916. Han innehade jobbet till 1946, da
han flyttade till den nyuppsatta centrala verk-
staden 1 Arboga, enligt CVA:s lonelistor for
1946 var hans ménadslon da 584 kr.

Per-Erik Lindén kom bara att stanna i
Arboga i ett dr. I hans betyg skriver styresman
Dahlin bland annat:

”...Ing Lindén har under denna tid tjinst-
gjort som forestindare for instrument-

sektionen och har dérvid handlagt alla frigor
rorande instrumentverkstadens inredning och
utrustning i samband med uppsittningen
samt 6versyn och reparation av Flygvapnets
instrument och fotomateriel...”

Pa Malmen eftertriddes han av den senare
sd legendariske Olle Ohlsson, fodd 1918.
Nir Olle bérjade hade verksamheten flyttat
till den ”nya”, nuvarande gamla delen av
byggnad 20. Olle var ganska kiind bland per-
sonalen samt med férhéllandena pa IV. Han
kom sjilv fran divarande FC som varit en
avdelning inom CVM, granne med gamla IV.

1950-talet var det kalla krigets och ater-
upprustnings decennium framfér andra.
Rustningsindustrin gick pa hogvarv och ropa-
de efter kvalificerat folk pé alla nivier.
Omsittningen pd IV-medarbetare var stor.
Olle slutade 1956, bytte namn till Brotell, och
gick till ddtidens stora och mycket kvalificera-
de inhemska instrumenttillverkare AGA. Olle
blev med tiden en ”héjdare” pi AGA med
titeln disponent och chef fér hela AGA:s
instrument-, optik- och radiotillverkning.

Det var ménga av hans gamla medarbetare
som under en f6ljd av 4r hade ett omfattande
samarbete med honom under den tid dd AGA
tillverkade gyrosynkompass 21, horisontgyro
51, lodgyrot till 32:an, flygligesinstrument
23,25, 27,29 och 37 samt reservhorisontgyro
53. Olle rycktes dock bort i cancer vid bara
ndgra och femtio.

Olle eftertriddes 1956 pa CVM av en ung,
blekingsk torpedingenjor frin Motala, vid
namn Arne Ottosson (1923-1994). Arne var
chef pd IV under en for verksamheten mycket
dynamisk tid. Det var under hans tid som nya
tekniker i form av renrum och M'TM infor-
des.

1969 hamnade dock Arne i ett helt annat
fack. Med sitt vilsmorda munlider blev han
en framgingsrik forsiljningschef f6r det som
da kallades Flygplanavdelningen. Det later
kanske lite simpelt men man ska da betinka
att Flygplanavdelningen da var det som i dag
utgdr hela nuvarande moderbolaget i Celsius
Aerotech AB med alla nuvarande divisioner i
sdvil Link6ping som Arboga.

Arne ersattes av en man med en helt annan
framtoning, nimligen Gunnar Rydberg,
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Goran Strom i samsprak med generaldirektor Olle Lund, FFV, och chefen for FFV Underhall Elmer
Axelsson.

todd 1923. Han kom nirmast frin en tjinst
som chef foér Motorprovningssektionen.
Genom omstrukturering och centralisering av
det militira motorunderhallet hade vid den
hir tiden all motorverksamhet flyttats till
Arboga. Gunnar var av forstieliga skil inte
speciellt intresserad att flytta med utan tog
med tacksamhet chansen att eftertrida Arne
Ottosson som chef pa IV.

Gunnar var den stindigt, utan stora dthi-
vor, alltid arbetande chefen. Han jobbade
med bade stort och smitt och ilskade att gora
det mesta sjilv dven om det dll stor del
inkriktade pa fritiden. Gunnar var en man
med lag profil, en god tekniker och utmirke
lyssnare. Vad han emellertid inte behirskade
var att delegera, hans nirmaste medarbetare
slapp lindrigt undan.

Gunnar Rydberg blev inte lingvarig som
IV-chef. Redan 1973 kallade Christer Nils-
son, som dé eftertritt Kurt Ingvar Persson pa
posten som produktionséveringenjér. Chris-

ter Nilsson ville ha Gunnar dill sin stab som
controller, koordinator och allt i allo.

Till ny chef pd IV utsigs Goran Strom,
f6dd 1936. Han hade tidigare arbetat som pla-
neringsingenjor hos Gunnar Rydberg. Géran
var en helt annan chef in sin foretridare, om
det var nigot Goran Strom behirskade till
fullindning si var det delegerandets konst.
Tur var vil det for han hade s manga jirn i
elden utanfor staketet att hans ledningsgrupp
skotte det mesta av det 16pande arbetet.

Nir jitteavdelningen Apparat bildades den
1 oktober 1983 blev Géran Strom produk-
tionschef for sivil instrument- som apparat-
verkstiderna. 1987 6vergick Goran till annan
verksamhet inom foretaget och Apparat-
avdelningens produktion delades d& upp pa
ett mer hanterligt sitt pd ti produk-
tionschefer.

Pa instrument blev trotjinaren och ling-
vigaren Lars-Goran Méller, fodd 1942, ny
produktionschef och ir s3 fortfarande.
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D et finns uppgifter i litteraturen att hori-
sontgyron utnyttjades i praktiskt bruk

redan 1926. Riktigt sd tidigt kom de inte i
bruk i det svenska flygvapnet, men den epok
man sysslat med gyroteknik pd Malmen ir
dock lingre dn vad de flesta nu verksamma
forestiller sig.

De forsta gyrona, bland annat av det tyska
fabrikatet Askania kom till ddvarande CFM
redan 1934! Vid den tiden gjordes de forsta
forsoken i fpl Sk 11, Tiger Moth.

De forsta gyrooversynerna, i detta fall dll
de pa Malmen tillverkade flygplanen av typen
Fokker S 6 A, skedde pd sommaren 1937. Den
8 augusti godkindes de forsta instrumenten
som genomgitt 6versyn. Gyron av ménga
fabrikat, typer och utférande har sedan dess
funnits som arbetsobjekt pa IV.

S4 sent som 1944 var gingtiden mellan
oversynerna 100 timmar for kursgyro och 62
timmar for horisontgyro! Intervallen mellan
oversynerna 6kade sedan undan for undan nir
bittre smorjmedel och underhllsmetoder
inférdes.

I borjan pé 1960-talet hade under-

hillsperioderna okat si intervallen var uppe i
18 respektive 24 manader.

For fpl SK 61 Bulldog anges det i under-
hallsplanen frin 1990 endast "Tillsyn”, vilket
i det hir fallet dr liktydigt med ett enkelt pre-
standaprov var 500:e flygtimme. Nigon 6ver-
syn foreskrivs inte alls utan det sker vid behov
och kallas di "Reparation” i underhallspla-
nen.

Pneumatiska gyron

Under hela tiden fram tll efter andra
virldskriget utgjordes gyromaterielen i
huvudsak av enkla pneumatiska instrument
med efter nutida férhallande blygsamma pre-
standa. Exempelvis var kursgyrot tvunget att
stillas om efter magnetkompassen var fem-
tonde minut pd grund av att kursgyrot sakna-
de kompensation for den utvandring som
orsakades av jordens rotation.

Under kriget kom det dock vissa system
som gjorde ansprik pi att klara synkro-
niseringen av kursgyrot till magnetisk kurs
men de var inte helt lyckade.

Nigra system for kompensation av jordens

Bertil Johansson gor Gversyn pa ett av de forsta pneumatiska horisontgyrona 1937. Foto ur Harald
Larssons efterlamnade samlingar




rotation och instrumentets egen ofullkom-
lighet fanns inte heller.

De pneumatiska gyroinstrumenten hingde
dock med linge i flygplan som J 22 (den kiir-
ran hade inte ens ett pneumatiskt horisontgy-
ro utan endast kursgyro och svingindikator),
J 26 Mustang, J 28 A och B Vampire, S 31
Spitfire, SK 50 Safir, SK 16 med flera. Det
sista flygplan i flygvapnet som utrustades med
pneumatiska gyron var SK 61 Bulldog som
togs 1 tjinst sd sent som 1972. De horisont-
och kursgyron detta brittiskt flygplan var
utrustat med var dock franska och av fabrikat
Badin. Instrumenten var “miniatyrer” av de
gyron man var van vid frin tidigare. De hade
en lite knepigare konstruktion #n sina
féregdngare och stillde till mycket bekymmer
och tillforlitligheten kunde till en bérjan ha
varit bittre.

Allmint kan sigas om pneumatiska gyron
att lagerkonstruktionen var gjord for att skapa
problem. De 40-gradiga spetstappar som an-
vindes s gott som uteslutande i sivil rotor-
som upphingningslager var boven i dramat.
Med den lagerkonstruktionen hade tappen
samma funktion som innerringen i ett kon-
ventionellt kullager. Tapparnas konstruktion
gjorde att dven mattliga axiella Gverbe-
lastningar gav upphov till ett si hogt specifikt
yttryck att brinellmirken i lagerbanorna litt
uppstod. Detta fick som f6ljd 6desdigra kon-
sekvenser for gyrots prestanda.

Gyrosynkompasser

Drémmen var att kunna koppla ihop magnet-
kompassens riktningsegenskaper med kursgy-
rots stabilitet. Detta blev inte mojligt, med
gott resultat, forrdn de allierade under andra
virldskrigets slutskede lyckades ta fram en
dynamoplidt som hade en magnetiserings-
kurva som i det nirmaste var helt identisk
med den vid avmagnetisering. Nir det var
gjort utvecklade Sperry gyrosynkompassen.
Den bestod i princip av tre delar, kursgivare,
forstirkare och kursgyro. Kursgivaren place-
rades pa det stillet i flygplanet som hade den
minsta magnetiska storningen, i regel var det
1 ving- eller fenspetsen.

Signalerna fran kursgivarens kardanskt
upphingda avkinningssystem kidnde av det
jordmagnetiska filtets horisontalkomposant.

Denna signal jaimférdes med kurselgonen i
kursgyrot och skillnaden i storlek och faslige
forstirktes och en proportionell motsignal
sindes till kursgyrots insillningsorgan si att
gyrot precederade till synkront lige. En synk-
roniseringsindikator informerade féraren om
eventuell avvikelse mellan visad och verklig
kurs.

Gyrosynkompasser och de horisontgyron
som fanns gav dock inte full frihet i alla rikt-
ningar och det sd kallade kardanfelet gav
minskad tillforlitlighet vid vissa flygrorelser.

Till fpl 32 Lansen tillverkade AGA pé
licens frin Sperry i England gyrosynkompass
21 och horisontgyro 51, samt lodgyrot till det
av Saab konstruerade bombsiktet.

Senare kom flera typer och fabrikat av
gyrosynkompasser 1 tjinst inom férsvaret.

Gyrosynkompasser blev vanliga i forsvaret
fran 1953 och anvinds fortfarande i vissa flyg-
plan och helikoptrar. Exempel pé detta ér fpl
60 som varit i tjanst sedan 1967 och hkp 4.

I fpl 35 Draken A, B och C ingick nigot
som kallades Fli 19, men det var inte nigot
flygligesinstrument av plattformstyp. Anligg-
ningen var en vanlig gyrosynkompass som
hade ett separat kursgyro med forstirkare och
en momentelgondriven kursindikator samt
for attitydinformation ett separat lodgyro som
via en servoforstirkare drev en horisontindi-
kator. De anliggningar som koptes for detta
dndamail var inte avsedda for stridsflygplan
utan for kommersiellt trafikflyg! Det visade
sig ganska snart att servoforstirkarna och
horisontindikatorna inte holl for péifrestning-
arna utan miste modifieras.

Nigon gyroplattform kom inte in i fpl 35
f6érrin Davidversionen utrustades med Fli 25
nir de levererades fran Saab under 1960-
talets forsta ar.

Kurshorisontgyro

Parallellt med stormakternas utveckling av
gyrosynkompassen utvecklades vid AGA ett
kurshorisontgyro for fpl J 21 (1945-1956).
Den anliggningen var en vidareutveckling av
den vakuumdrivna men magnetdvervakade
fjirrkompassen FKA-1, som AGA tidigare
konstruerat till fpl B 17 som bérjade levereras
1941. Det instrumentet byggde pd samma
princip som tyskarna anvinde for sina
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gyrostabiliserade fjirrkompasser som utveck-
lades f6re och under andra virldskriget.

Det organ som kinde av det jordmagnetis-
ka filtets horisontalkompsant var en Z-gene-
rator anbringad pé en forlingd rotoraxel.
Denna avkinnare gav en signal som var pro-
portionell mot vinkeln mellan statorn och det
jordmagnetiska filtet. Signalen forstirkees
och anvindes till att aterstilla gyrodriften vid
varje tillfille.

En ytterligare utveckling av detta inst-
rument blev Kurshorisontgyro 29 (Kh) som
ingick 1 alla versioner av fpl J 29 Tunnan som
provilogs 1948 och var i flygvapnets tjinst
mellan dren 1951 och 1974.

Anliggningen bestod av kurshorisontgyro,
torstirkare, separat lasmotor och en kurshori-
sontindikator dir horisontindikatorn bestod
av ett katodstréleror!

Inte heller denna anliggning hade full fri-
het utan miste lasas innan ca 80 graders atti-
tydvinkel uppnitts for att kardanerna inte
skulle g mot stopp och gyrot tumla. For att
detta inte skulle ske, om foraren glomt att lisa
manuellt med tryckknappen pa kurshori-
sontindikatorn, fanns grinsligesbrytare som
da styrde lasningen automatiskt. Ett problem
med detta var att gyrot vid automatldsning
utsattes for stora pikinningar som kunde fi
katastrofala f6ljder.

En av de mest tragiska olyckorna med
stridsflygplan i Sverige dir denna gyrokonst-
ruktion var en starkt bidragande orsak ir den
sd kallade Glotternolyckan dé fyra J 29-or
frain F13 efter molngenomgéing kraschade i
sjon Glottern.

Over huvud taget var flygligesinstrument
som inte hade full frihet, i roll och tipp, ett
stort flygsikerhetsproblem innan moderna
gyroplattformar med full frihet och férsum-
bar efterslipning inférdes (frdn och med fpl
35D).

Glotternolyckan i sammandrag:
Vid gemensam briefing kl 08.00 den 2 maj
1955 angav CF13, 6verste Frank Cervell, pa
grund av ridande vider (bland annat dimma
pé filtet som beriknades litta under férmid-
dagen) "icke flygdag tillsvidare”.

3:e divisionen 6vergick till annan verksam-
het och viss teoretisk undervisning. Divisions-

chefen holl telefonkontakt med meteorologen
tor att folja vidrets utveckling. Kl 10.30 var
molnhé&jden 200 meter och han hade sikt till
Kolmiérden. Han gav di order om flygning.

Vil utkommen pa plattan tyckte divisions-
chefen att vidret blivit simre igen si han
stoppade starten och beslot att avvakta. Strax
efter korde 2:a divisionen ut till start och da
beslot divisionschefen att dven 3:e skulle star-
ta. Han meddelade trafikledaren (for vidare
befordran till regoft 1) att dven 3:e avsdg att
starta. Ndgot tillstind av CF13 eller regoff 1
till start invintades inte. Férbandsflygning i
grupp pa 10.000 meter, avslutad med navfyr-
landning, var tidigare beordrad.

Divisionschefen ledde l:a gruppen om fyra
flygplan och finrik Hallstrand den andra.

Titstart skedde gruppvis frin Bravalla-
faltets bana 15. Forsta gruppen kl 11.16 och
Hallstrands grupp tvd minuter senare.

Jag tjinstgjorde sjilv pd F13 vid tillfillet
och foljde av en hindelse starten och blev
sedan i tjinsten perifert ber6rd av haveri-
utredningen.

Tre till fyra minuter efter starten var kata-
strofen ett faktum.

Grupp 2 gir under svag hogersving i sam-
lad formering i 10-30° dykning genom isen
pé sjon Nedre Glottern, tvd kilometer norr
om Aby. Gruppchefen finrik Hallstrand och
filtflygarna Northun, Jakobsson och Nilsson
ljot en 6gonblicklig d6d.

Formationen leddes av gruppchefen och de
6vriga i gruppen foljde blint sin position i for-
hillande till ledaren genom visuell kontakt.
Nu var det emellertid s3 olyckligt att grupple-
darens horisontindikator limnade felaktig
attityd och detta ir dventyrligt pd lag h6jd och
i dilig sikt.

Haveriundersckningen blev mycket komp-
licerad nir inte relevant undersékningsmate-
riel i erforderlig omfattning aterfanns.

Den omfattande haverirapporten anger i
sitt utlitande:

”Den direkta orsaken till haveriet har inte
kunnat faststillas men torde nirmast vara att
soka 1 forarfel eller instrumentfel”.

Forarfelet skulle ha bestétt i att gruppche-
fen inte frigjort kurshorisontgyrot fore start
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Justering av dédmpningen pé en girindikator ar 1938, instrumentmakaren heter Astor Lindstrom. Foto ur
Astor Lindstréms efterldmnade samlingar
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VT = Vridmotor i tippled

VK = Vridmotor i kurs
MR = Motor fér lod- och kursgyrot i rolled
MT = Motor fér lod- och kursgyrot i tippled

VV = Vridmotor fér kursgyrots vaghallning
PR = Pendel i rolled
PT = Pendel i tippled

Fdrst.l
A

Forst. I
L1

AR = Avkannare for lodgyrot i rolled

AT = Avkannare for lodgyrot i tippled

AV = Avkiannare for kursgyrots vaghalining
ER = Elgoni rolled

ET = Elgoni tippled

EK = Elgoni kurs

VR = Vridmotor i rolled

Blockschema 6ver Fli 25 kardansystem med axelservo och signalabonnenter.

utan konstaterat sitt misstag i stigning och
svag sving samtidigt som gruppen gick in i
moln. Gruppchefens forsta och felaktiga reak-
tion var att frigéra gyrot. Horisontbalken pa
katodstraleroret visade da fel i sdvil tipp som i
roll. Detta miste gruppchefen omedelbart ha
insett och sokte oreflekterat marksikt for att
korrigera felet med de 6desdigra grupphave-
riet som foljd.

Att det varit instrumentfel var den andra
teorin. Ett sidant fel skulle kunna uppstd
genom ett for litet spel mellan lasbygeln och
lisringen som ytterligare minskats genom ett

tilltagande glapp 1 gyrots kardanupphing-
ning.

Fore detta haveri hade nigra veckor tidiga-
re ett "bygelfel”, utan haveri, rapporterats
frin F10.

Kort tid efter Glotternhaveriet beordrades
forbanden till undersékning och uppmitning
av frigingsavstindet och glapp. Ett flertal
instrument mdste tas ur tjinst endr frigdngs-
avstdndet var for litet. Restriktioner infordes
och modifieringar kom senare att inf6ras. Pa
F13:s instrument pekade dock mitresultaten
pé att de lag signifikant bittre till 4n vid andra

134



ROLLAXELSERVO
CcX RS RS
R4 RS R6
%,_l,
rotl Styr- Radar
}'_ automat Sikte
ﬁ
> Flygriktning
rohus . .
rdan 2 FORSTARKARE 1:
rdan 4 Forstéarkare A,B,C1,C2 0chC3
samt axelservon.
FORSTARKARE II;
— Forstarkare D1,02,D3,T,R, K,
L1,L2 ochV samt felvarnare.
TIPPAXELSERVO
_l cT | _I cX | cX RS RS
T2 T3 T4 15 16
= L
Styr- Radar
automat Sikte

flottiljer, endast ett instrument ldg utom tole-
rans. Bygelfelet ansdgs som mindre troligt pa
grund av den korta flygtiden samt fyndet av
en kursindikator som antogs ha suttit i
gruppchefens flygplan.

Haverikommissionen kom, efter en ling
diskussion om de olika orsakerna till haveriet,
fram till att den mest sannolika orsaken var
forarfel.

Utover nimnda dtgirder pa materiel infor-
des striktare regler i SFI (speciell forarin-
struktion) gillande rutinerna for lasning och
frigéring av kurshorisontgyrot.

Nir Sverige deltog i FN-uppdraget i
Kongo 1961-1963 med att antal fpl J 29 upp-
stod det problem med navigeringen. Kurs-
horisontgyrot var inte konstruerat for att ope-
rera pd dessa breddgrader. Navigering med
hjilp av radiofyrar var nistan lika oméjlig pé
grund av att fyrarna var for glest placerade
eller inte fungerade. Det enda piloten dé hade
att forlita sig pa var n6dkompassen, och den
var ju inte mycket att komma med.

F 22 som den svenska flygstyrkan kallades
hade larmat flygstaben om problemet. Via
flygforvaltningen foll uppdraget pd CVM som
sedan ndgra dr Gvertagit huvudverkstadsan-
svaret for kurshorisontanliggningen frin
CVA. Det var mycket brittom, det skulle
helst ha varit klart innan CVM fick uppdra-
get.

I kompassprovhusets Helmholtzram mon-
terades provisoriskt ett kurshorisontgyro och
en komplett anliggning kopplades upp. I
ramen simulerades ett jordmagnetiskt filt
motsvarade centralafrikanska forhéllanden.
Ett komponentbyte i férstirkaren rickte som
dtgird och en hogst informell modifiering
infordes pa ett erforderligt antal forstirkare
som med vitmilade gavlar och texten
“Modifierad fér Kongo”, redan efter négra
dagar med flyg siindes ner till det svenska FN-
flyget i Kongo.

Gyroplattformar, Fli

En gyroplattform bestir i princip av ett
system av fria och motordrivna kardaner som
genom servosystem tillser att kurs-, respekti-
ve lodgyrots gyrosnurror alltid 4r oberoende
av flygplanets rorelser. Totalt innehiller
plattformen tvd gyrohus och fem kardaner!
Inga begrinsningar finns f6r nagra attityd-
vinklar och kardanfelet #r eliminerat.
Kursovervakningen sker pd konventionellt
sitt med en kursgivare och lod6vervakningen
med tvd elektromekaniska pendlar placerade
pé lodgyrots kardan 3.

I samband med specifikationen av de sena-
re versionerna av Draken i mitten av femtio-
talet inventerade flygférvaltningen virlds-
marknaden efter ett limpliga flygliges-
instrument. Man fann inget som man tyckte
stimde med de krav man hade pa ett flyglige-
sinstrument till fpl 35 D s uppdraget att
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utveckla ett nytt flygligesinstrument lades ut
pa AGA.

Det instrument som AGA tog fram och
bérjade leverera 1959 var en imponerande
anlidggning. Den bestod av itta enheter vi-
gande tillsammans drygt 60 kg varav flyg-
ligesgivaren stod for nirmare hilften.

Det foraren sig av det hela, och i férsta han
intresserade sig for, var kurs- och horisontin-
dikatorn samt i ndgon mén kursinstillare och
manoverldda. Flygligesgivaren och de bada
forstirkarna var placerade i ett centralt
beliget apparatrum och kursgivaren i fenspet-
sen.

Med Fli 25 kom en helt ny epok in i instru-
mentens virld. Hir var kraven pd en helt
annan nivd in pi tidigare instrumentgene-
rationer. Konsekvenserna for CVM:s del kan
foljas 1 kapitlet ”Rena verkstidder” som ger en
liten inblick i den teknikvixling som blev nod-
vindig.

Att gyroplattformar kan bli gamla men
indd anvindas i aktiv tjinst bevisas av det fak-
tum att det sterrikiska flygvapnet fortfarande
flyger med sina Fli 27 i fpl 35 OE, och avser
att gora sd dtminstone till &r 2003.

Till fpl AJ 37 Viggen tog AGA fram en ny
gyroplattform som var en forfining av 35-ans
gyroplattformar Fli 25 och 27, den anligg-
ningen doptes till Fli 37. I kapitlet “"Rena
verkstider” redogors for hur renhetstekniken
i det fallet kom in redan i specifikationsstadiet
och hur det revolutionerade kostnaderna f6r
underhallet pa de anliggningarna.

Udda gyron

Den numer splittrade norska forsvars-
materielkoncernen Kongsbergs Vipenfab-
rikks Maritime Division, KVM, utvecklade p&
1970-talet ett dynamiskt positionerings-
system, Albatross, for icke bottenfasta olje-
plattformar. Det hir var ju lingt fore de nog-
granna GPS-systemens tid.

Till varje system fanns ett antal lodgyro,
Lear-Siegler 9002 Bl. Lodgyrona var av
samma typ som de som ingér i hkp 4 och i de
pa 1970-talet modifierade fpl 32 Lansen.

Gyrona var inkopplade som lodreferens
under linga tider. Nir dykning utférdes var
de norska myndigheternas sikerhetskrav att
minst fyra gyron skulle var i drift samtidigt!

Specialemballage utvecklat av FFV Underhall for
gyrotransporter till oljeplattformar.

Detta tillsammans med de extremt linga
drifttiderna samt den omilda behandlingen
gyrona utsattes for péd plattformarna gjorde
att det tidvis skapades mycket jobb pd CVM:s
instrumentverkstider.

Hanteringen av gyrona pé oljeplattformar-
na i samband med transport och leverans gav
ocksd mycket i dvrigt att 6nska. Av den orsa-
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ken utvecklade CVM pd uppdrag av KVM ett
specialemballage f6r 4dndamilet som man
lokalt lit tillverka i ett stort antal.

Andra lite udda gyrojobb av storre omfatt-
ning och varaktighet som kan nimnas ir ett
par andra legoarbeten. Det ena ir balansering
och montering av gyrohus till torpeder, samt
motsvarande arbete till den gyrotillverkare
som levererade samtliga gyron till den tyske
tillverkaren av stridsvagnen Leopard.

Momentgyron

Under 1960-talet blev momentgyro en vanlig
reglerkomponent i styrautomater och vapen-
system. I fpl 29 fanns ingen styrautomat men
spaningsversionen som var i tjanst 1953-74
hade en av AGA konstruerad rodermaskin for
kurshillning. I den anliggningen fanns ett
synnerligen trivialt momentgyro.

Nir sedan fpl 32 i attackversionen, kom i
gjdnst 1955 var den utrustad med styrautomat
04 som inneholl ett momentgyro som i form
och storlek pdminde om en vil jist surstrom-
mingsburk!

Ett nytt momentgyro med beteckningen
AAA 31 M frin en amerikansk leverantor
koptes in i ett stort antal under slutet av
1950-talet nir vissa flygplanssystem skulle
modifieras. Med de gyrona blev det inte

mycket jobb pd verkstiderna, utéver den rena
leveranskontrollen sigs de knappast till mer.

Senare styrautomater har innehallit tre
momentgyro och nu har storleken krympt.

Antalen kom att 6ka ytterligare nir de blev
vanliga dven 1 vapensystem och radar-
antenner. Miniatyriseringen hade nu gitt si
lingt att standardstorleken pi gyron av den
hir typen motsvarade en vilvixt manstumme!
Tillverkarnas syn pd "manstummarna” var att
de skulle betraktas som komponenter, de
skulle kopas, slitas och slingas.

Den hir instillningen hade instrument-
folket pA CVM lite svirt att acceptera, speci-
ellt som utfallet var ganska stort. For att
undersoka om det 1dg négot i tillverkarnas
péstiende att de inte gick att reparera, eller
att det i varje fall inte var lonsamt, “karvades”
négra gyron upp for undersokning. Det var
som man misstinkt hela tiden, tillverkarnas
rekommendationer var enbart betingade av
deras “krimarmentalitet”. Efter hirda for-
handlingar lyckades man fi tillverkarna att
krypa till korset och tillhandahilla reservde-
lar, underlag och utbildning mot ett royalty
pad CVM:s 6versyner.

Det hir greppet blev en lysande affir for
forsvaret. Mer dn 80 procent av alla felaktiga
gyron dtervanns till mindre 4n halva kostna-

Vid férsvarsminister Anders Thunborgs besdk i augusti 1983 berattar Lars-Erik Larsson f6r ministern
och hans uppvaktning om det Id6nsamma underhallet pd momentgyron.




den for nya, och de mesta pengarna stannade

kvar i landet.

Troghetsnavigering, TN

Troghetsnavigering (eng. INS Inertial Navi-
gation System) anvinds inom trafik- och
militirflyg sedan 1970-talet. Det ér en ostor-
bar navigeringsmetod som kan arbeta helt
utan yttre referenser, med undantag av start-
positionen. Man miter alla accelerationer,
integrerar dem tvd gdnger och haller reda pa
uppgifterna kontinuerligt, med hjilp av en
dator.

En enkel form av tréoghetsnavigering fick
sin tillimpning forsta gdngen i de V 2-raketer
som tyskarna anvinde under andra virldskri-
gets slutskede.

I slutet av 1950-talet borjade troghets-
navigering att inféras inom militirflyg och pé
marina farkoster. Atomubéten Nautilus navi-
gerade till exempel 1958 under nordpolen
med hjilp av ett noggrant troghetsnavi-
geringssystem.

De viktigaste férdelarna med den hir typen
av navigeringssystem ér att det ger kontinuer-
lig information om position, kurs och attityd.
Det ir ett sjilvstindigt system som arbetar
oberoende av yttre referenser och det kan
anvindas var som helst pd jorden, i alla vider.

Tekniskt sett bestdr utrustningen av tva
grundliggande bestindsdelar: sensorplatt-
formen med accelerometrar och gyron, samt
elektronikdelen med dator och kraftenhet.
Med hjilp av accelerometrarna mits varje
térindring 1 hastighet och med gyrona
torandringar i kurs och attityd.

Det ir en imponerande noggrannhet i
dessa TN-utrustningar dir det bdsta inom
elektromekaniken anvinds. Den mekaniska
funktionen i accelerometar och gyron
sikerstills genom kvalificerade lager och noga
valda smérjmedel. Kraven pé elektroniken ér
ocksa hoga savil nir det giller datorkapacitet
som kraftférsorjning och signalbehandling.

Ett TN-systems prestanda uttrycks ofta i
hur mycket feltillvixten blir per timme, till
exempel tva km, vilket dr normalt dven om det
finns system med noggrannheter som ir 10
till 20 gdnger bittre. Imponerande med tanke
pé hur langt ett modernt krigsflygplan hinner
att forflytta sig pd en timme. Prestandana pa

vira militira system dr dock inte officiella.

Vin av ordningen frigar sig dd varfér man
hiller sig med dessa komplicerade och dyra
system ndr det nu finns billiga och mycket
noggranna differentiella satellitnavigerings-
system tillgingliga. Orsaken ir naturligtvis att
en TN-anliggning ir autonom och inte kan
péverkas av yttre signaler. Det vore nog en
mardrém f6r en forsvarsstab som forlitat sig
pé satellitnavigering om 4garna till satelliter-
na stingde av dem eller f6rvringde deras sig-
naler.

Nir FMV specificerade navigeringssyste-
met till fpl JA 37 ansdg man inte, att den nog-
grannhet som AJ37:s konventionell gyro-
plattform Fli 37 hade, var tillricklig. Valet var
da enkelt, det blev ett TN-system.

1977 borjade USA-foretaget Singer-Kear-
fott att leverera TN-system till fpl JA37 och
leveranskontrollen av dessa skedde pid Mal-
men.

For marint bruk képte forsvaret vid samma
tid in TN-system fran Sperry Marine till i
torsta hand patrullbitar, sedan f6ljde leveran-
ser till ubdtar, kustkorvetter, statsisbrytare
med flera fartygstyper.

Nu var FFV Underhill inne i en helt ny
era, nu gillde det helt andra krav pd lokaler
och utrustning f6r underhall och framfér allt
tér den sofistikerade provningen, men mer
om detta 1 kapitlet "Nya satsningar och nytt
hus”

Lasergyro
Nir fpl JAS 37 Gripen utvecklades hade TN-

utvecklingen rusat vidare. Nu var det frigan
om skrovfasta lasergyron utan rorliga delar, sa
kallade ”strap-down”.

Mekaniska TN-system ér kinsliga utrust-
ningar som ir dyra att underhalla. En f6renk-
ling 4r att gora gyroplattformen fast monterad
och anvinda en teknik med laser och ljusle-
dande prismor. Laserljuset som rusar runt i
ett prismasystem skoter da tillsammans med
datortekniken det hela utan mekanikens in-
blandning. Nir en gyroplattform tvingas
dndra lige uppstir krafter som kan mitas,
bearbetas och lagras med datorhyjilp.

Lasergyron anvindes i forsvaret dven for
icke flygburna autonoma navigeringssystem.
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Provning, kontroll, teknik och kvalitet
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nstrumentverksamheten har ju inte bara

bestitt av en verkstad som det var den fors-
ta tiden. Man kan vil sdga att d4, och ndgra ar
framdt, gillde didr som pé de flesta andra verk-
stider den gamla hantverkstraditionen. Mis-
taren, oavsett om han hade den titeln eller
kallades for verkmaistare, var den som var den
verklige kvalitetschefen. Han svarade for
utfort arbete som for sitt eget. Det Gverinse-
ende han hade 6ver verksamheten och det
ansvar han tilldelade sina medarbetare, allt
efter vars och ens formaga, var pa intet sitt
ndgon avsaknad av det vi idag, pd formella
grunder, har regelsatt som certifiering, kvali-
tetsstyrning och kvalitetsovervakning. Det var
snarare att betrakta som en naturlig och vil
fungerande foregingare till modernt kvalitet-
sarbete.

Nir leveranserna av ny instrumentmateriel
till i forsta hand fpl B 4 borjade under 1937
blev trycket pd den ordinarie instrument-
verksamheten si stort att man inrittade en

i .

sirskild instrumentprovningsavdelning som
kom att kallas IP.

Till den verksamheten knéts en ung ingen-
jor vid namn Fabian Nislund. Till en bérjan
var han ensam men verksamheten vixte och
efter nigra 4r hade den nya ”gékungen” i
instrumentboet vixt si pass att den sysselsatte
lika mycket folk som verkstaden. 1940 bestod
IP av i runda tal 20 personer, av dessa var tre
ingenjorer och personalen i 6vrigt utgjordes
till hilften av kvinnor. IP:s numerira omfatt-
ning stod sig under hela kriget och nigra ir
efter.

Undan {6r undan kom dock IP:s verksam-
het att omfatta dven kontroll av verkstadens
produkter. 1949 var IP:s roll som renodlad
organ for leveransprovning i den gamla for-
men till inda och fungerade nu som renodlad
kontrollorganisation inom verkstaden. De
stora leveranskontrolluppdragen avseende i
forsta hand instrumentmateriel till fpl 32, 35
och 37 som var omfattande verksamheter

Bertil Fransson provar tryckinstrument tillsammans med en kvinnlig kollega pa Instrumenttprovningen,
IP, nédgon gang i borjan av 1940-talet. Foto ur Bertil Franssons samlingar




Lt
——

v

P& IP 1943, Sten Skoog provar ett bombsikte av fabrikat Zeiss till fpl B 3, Junkers Ju 86. Foto: Sten
Nordlund
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Bdrje Nykvist provar accelerometrar, IV och /P har nu flyttat i den "nya” instrumentverkstaden i byggnad
20 och tidpunkten ar 1945. Foto: Sten Nordlund

Maja Karlsson och Inger Johansson i skrivtagen pa det nya /P. Foto: Sten Nordlund
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Detaljkontrollen for gyromateriel som 1961 1ag i den fore detta maskinverkstaden, fran vanster Mickey
Behrendtz, Bertil Jansson och Hans Rosell. Foto: K-G Johansson

under 1960,-70 och 80-talen, drevs av kon-
trollen men en stor del av den rena prov-
ningsverksamheten utférdes av verkstaden.

P3 verkstaden hade arbetsuppgifterna mer
och mer limnat hantverksstadiet och ”indust-
rialiserats”. Objekten styckades upp och de
arbetsuppgifter som tidigare utforts av en och
samme yrkesarbetare delades upp pa ett si
okinsligt sitt si ingen av de inblandade kinde
nigot ansvar for det samlade resultatet.
Instillningen var att allt skulle kontrolleras,
det infordes kontrollstationer f6r detaljkon-
troll, reparationer, montering och slutkon-
troll. Av den orsaken utokades kontrollens
verksambhet sd att den 1963 omfattade 17 man
och nir den var som storst i borjan pd 70-talet
20!

Senare under 1970-talet kom dock en till-
nyktring, man kom till den insikten att det var
fel filosofi att ta bort den enskildes ansvar och

forsoka att kontrollera in kvaliteten i stillet
for att bygga in den. Verksamheten lades om
undan f6r undan si att storre och storre
ansvar dterfordes tll den enskilde medarbeta-
ren och kontrollinsatserna reducerades hogst
avsevirt. I dagsliget uppgér kontrollstyrkan
endast dll tre man.

1958 skedde en stor omorganisation av hela
CVM. Verksamheten delades upp operativt
pé en produktionsavdelning och en teknisk
avdelning med en 6veringenjor som chef f6r
vardera. Under produktionséveringenjoren
lades produktionssektionerna och under den
tekniske 6veringenjoren de nybildade teknis-
ka sektionerna. For instrumentverkstaden
fortsatte Arne Ottoson som chef f6r det som
kom att kallas Elsektionen och Sven Englund
blev chef foér den nyinrittade sektionen
Eltekniska kontoret. For kontrollverksamhe-
ten innebar detta att den tidigare kontrollav-
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Huvuddelen av Instrumentsektionens personal i februari 1983.

delningen som omfattade hela foretaget slo-
pades och kontrollen pd de olika verkstadssek-
tionerna 6verférdes som egna organisation-
senheter under de nybildade tekniska sektio-
nerna.

Nu bérjade en ny tid pé foretaget. Resurser
hade skapats for produktion av foreskrifter
bade f6r CVM:s eget behov och for férbands-
verksamheten. De tekniska sektionerna kom
redan frin borjan att spela rollen som kvalifi-
cerade konsultbyrier &t flygforvaltningen.
Kontoren utférde inom ramen for det tillde-
lade huvudverkstadsuppdraget dven materiel-
uppfoljning och tekniska undersokningar.

Man utarbetade forslag till forbittring och
gingtidstorlingningar av flygmaterielen i stor
omfattning. Det Eltekniska kontoret hade
1968, nir CVM inlimmades i FFV-koncer-
nen, 28 medarbetare exklusive kontrollperso-
nalen.

Den tekniska utvecklingen har gjort att
mycket av den verksamhet som tidigare var
rent verkstadsarbete numera tenderar att
overgd till mjukvaruarbete pd de tekniska
kontoren. En modifiering i dag pd en enhet
eller i ett system behover inte betyda att hard-
varan ska modifieras, det kan manga génger
ricka med en programindring. Det stora job-
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bet dr d3 dndringen av sjilva programmet, att
sedan ladda ner det i hirdvaran ir en liten del
av modifieringen.

Den utvecklingen samt gangtidsforling-
ningar, hogre tillforlitlighet hos modern
materiel och en minskad forsvarsmakt har
gjort att verkstadens numerir i dag endast dr
64 personer, men nir den var som storst
omkring 1980 uppgick till 135. Samtidigt har
tekniksidan 6kat och 4r nu uppe pa nivén 55
man. En del av 6kningen pi tekniksidan beror
pa det utvecklingsarbete som bedrivs dir och
som beskrivs i kapitlet ”Egna produkter och
udda verksamheter”.

1973 slogs CVM och CVA organisatoriskt
samman till en sektor med resultatansvar
direkt under FFV:s generaldirektor. Vid det
"nya” FFV Underhall tillsattes di en gemen-
sam kvalitetschef, fér den verksamhet som i
dag motsvaras av moderbolagets verksamhet i
Arboga och pd Malmen. Sven Englund blev
den som med kraft drev den verksamheten ett
tiotal dr innan han &vergick till annan verk-
samhet. Under Sven Englunds energiska led-
ning utarbetades ett modernt kvalitetspro-
gram som byggde pa kvalitetsstyrning enligt
NATO-standarden AQAP 1. Det var i prin-
cip detta program som gillde fram till foreta-
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Sven Englund vid svarta tavlan undervisande i kvalitetsteknik.

gets certifiering enligt den numera allenard-
dande kvalitetsstandarden SS-EN ISO 9001.

Ett tiotal ar senare var det dags for en ny
omorganisation av det FFV Areotech som
foretaget nu hette, det skulle divisionaliseras.
Verksamheten pd Malmen (Link6ping), blir
divisionerna Flygteknik, Tillverkning, Mate-
rialteknik samt halva Servicedivisionen. Till-
verkningen dterfors till Flygteknik ganska
snart och Materialteknik gir sin egen vig och
Servicedivisionen upploses si sméningom.
For instrumentverksamheten innebar organi-
sationsforindringen att en ny jitteavdelning
med 325 medarbetare, kallad Apparat, bildas
inom den nya divisionen Flygteknik. Det dr
de fyra tidigare sektionerna produktion inst-
rument och apparat, samt motsvarande tek-
niksektioner som slogs samman. Bide Appa-
rat och de andra nya avdelningarna som bilda-
des blev renodlad produktorganisationer med
alla funktioner, frin produkdon, kontroll,
kvalitet och teknik till ekonomi och forsilj-
ning.

I bérjan av 1990-talet var det dags for en ny
divisionalisering. Avdelningarna blev till divi-

sioner och den stora apparatavdelningen blev
tvd. Den delen som inneholl instrumentverk-
samheten doptes tll division Forsvars-
elektronik. Organisationen inom divisionen
ser pd varkanten 1999 i stort sett ut som tio dr
tidigare.

FFV bolagiserades 1991 och kort direfter,
och i samband med hela férsvarsindustrins
omstrukturering, koptes hela verksamheten
upp av den borsnoterade forsvarsindustrijit-
ten Celsius. Foretagets namn, FFV Aerotech
AB, bibehélls dock av marknadsskil dnda till
1998. Celsius ville di profilera koncernnam-
net tydligare och alla koncernbolag erholl
Celsius som forled till sitt eget namn.

Bolagiseringen och Celsius uppkop har
innu inte paverkat de delar av verksamheten
som detta kapitel har handlat om.
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Rena verkstader
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U nder Koreakriget i borjan av femtio-
talet kunde US Air Force konstatera
att en besvirande stor andel av flygstrids-
krafterna stod pa marken.

Orsaken var i de flesta fall inte skador i
strid utan funktionsfel i enskilda apparater
och system. Anledningen var tydlig, mate-
rielen som utvecklats efter fredsslutet 1945
var mer sofistikerad och foéroreningskinslig
in den som anvints pd krigsskideplatserna
under andra virldskriget. Man hade utvecklat
materielen men inte tagit hinsyn dll det
okade behovet av renlighet vid tillverkning,
underhill och funktion. Detta tillsammans
med det tekniska uppsving som kapp-
16pningen om rymden senare gav upphov till
satte fart pd militira myndigheter och
forsvarsindustrin. Amerikanarna tog initia-
tivet och normering och standardisering inom
det renhetstekniska omridet tog fart. I bérjan
av sextiotalet gav US Air Force ut en teknisk
order som var foregingare till den forsta utgi-
van av US Fed Std 209 fran 1963.

Vid CVM hade underhall av gyromateriel,
hydraulservo och annan fororeningskinslig

materiel fram till senare delen av femtiotalet
utforts i verkstadslokaler som i dag ter sig
antikvariska. Det bildsvep frin 1951 som
Gote Jakobsson fick i uppdrag att gora, frin
bland annat gyroverkstaden, infor flygvapnets
25-4rsjubileum, ger syn for den sigen.

CVM var tidigt ute och insig behovet av
rena verkstider. Stora delar av den svenska
industrin har inte forrin pa 1990-talet insett
betydelsen av renhetstekniken ur kvalitets-
och kostnadssynpunkt. Utéver forsvarsindust-
rin har endast en begrinsad del av 6vrig
industri arbetat systematiskt med renhets-
tekniken.

Inom i forsta hand det svenska forsvaret,
och inte minst nir det gillde instrument-
materielen, gav de av Sven Englund inforda
uppfoljningssystemen en klar bild av liget.
Genom dessa system uppticktes tidigt att
manga felfunktioner, tillbud och dven haveri-
er hade orsakats av fororeningar. I detta lige
genomfordes en del nigot ostrukturerade
uppsnyggningar av lokaler, anpassning av
rutiner samt utbildning av personal.

Utveckling pd det flygmateriella omrédet

Oversiktsbild fr&n 1951, gamla gyroverkstaden i byggnad 20
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Sivert Karlsson (senare Identeg) granskar kulor till upphangningslager till ett pneumatiskt kursgyro. | bak-
grunden funderar instruktdren Sven "Mudde” Fredriksson dver ett balanseringsproblem med ett pneu-
matiskt horisontgyro.

L

Eivor Sachs (sedermera Carlsson) och Uno Barnstrém provar och justerar pneumatiska kursgyron. Vid
arbetsbéanken med glasburen syns Roland Lindell och genom glasvaggen skymtar maskinverkstaden.
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Delar av fonsterraden mot sdder, fran véanster: Uno Barnstrém, Roland Lindell, Bertil Fransson, Jérgen
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Carlsson, Karl Carlsson och Roland Larsson, i bakgrunden syns maskinverkstaden.
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Instruktéren Sven "Mudde” Fredriksson hjélper larlingen Lennart Staaf med ndgot problem vid balan-
sering av ett pneumatiskt horisontgyro.
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Nils Wictor provar invandringstider pa delmonterade horisontgyron, i bakgrunden Folke Wrigsjo.

gick vidare och kraven pd prestanda och till-
ginglighet 6kade drastiskt nir nya flygplan-
typer introducerades. De redan vidtagna dt-
girderna var inte tillfyllest och ndgra fast-
stillda renhetskrav fanns inte.

Problemet var emellertid definierat:
kvalificerade mekaniska system fungerar da-
ligt om de ir fororenade.

Atgirden var klar:
reducera fororeningarna till acceptabel niva.

Resultatet man ville uppni var:

radikalt férbittrad tillforlitlighet och tillging-
lighet dll kraftigt reducerade kostnader for
underhallet genom minskat tillsynsbehov.

I borjan av sextiotalet tilltog tring-
boddheten pd I}/i takt med att mingder av ny
materiel levererades. Det var leveranskont-
roller av flygligesinstrument till fpl 35 fran

AGA, styrautomatik och robotmateriel frin
USA samt annat smatt och gott. Till den nya
materielen levererades ocksd provutrustning i
sillan skiddad omfattning.

Det blev s tringt att det var helt omojligt
att fortsitta pa det viset. Planerna pa en till-
byggnad av verkstaden hade inte avancerat si
lingt att man kunde vinta pd den utan provi-
sorier blev nodvindiga.

Sedan den gamla C-hallen négra ir tidiga-
re, for ett antal r hade upphort att vara flyg-
planshall, hade den tagits i ansprik av den
nyuppsatta regionala televerkstaden, TV 6.
Deras verksamhet var emellertid koncent-
rerad till en tvivaningslinga utmed hallens
vistra vigg och huvuddelen av hallgolvet
anvindes dd enbart som garage for TV 6:s
bilar.

P3 hallgolvet byggdes nu en provnings-
verkstad 1 form av ett akvarium pi négra
hundra kvadratmeter upp for leveranskontroll
av flygligesinstrument och robotar. Denna
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verkstad blev under ndgra dr en verklig avlast-
ning fér IV fram tll det att den nya och
ombyggda verkstaden blev klar 1964.

Nu skulle atgarder till ...

Redan i bérjan av 1960-talet togs radikala
grepp for att 16sa miljorelaterade problem
med i forsta hand instrumentmateriel och fin-
hydraulik. Inhemska referensramar fanns inte
utan kunskap maste himtas frin stor-
makterna. Frain CVM reste i olika omgingar
Sven Englund, Arne Ottoson och Ingemar
Lindstrand till USA f6r att pi plats studera
forsvarsindustrin och US Air Force under-
héllsorganisation och renhetsteknik. Arbetet
med normering av kraven startade under Sven
Englunds energiska ledning och den hade
hogsta prioritet.

Fram till 1962 togs det i rask takt fram
foreskrifter for band annat:

n Milj6klass f6r verkstadslokaler

n Klassning av rena rum m a p renhetsgrad

n Miljékrav m m for system, apparater och
komponenter

n Stadmetoder, -utrustning och materiel
for rena rum

n Transport- och forvaringsskydd

n Transport- och forvaringslador f6r
internt bruk

n Skydd av miljokinslig materiel nir bygg-
nads- eller installationsarbete pagér

n Skyddskldder att anvindas dir sirskilda
krav pé renlighet férekommer

n Kontroll av skyddsklider f6r rena rum

n Torkdukar

n Renhetskrav for tryckolja i hydraulsystem

Parallellt med foreskriftsframtagningen utar-
betade Sven Englund, pd uppdrag av flyg-
toérvaltningen, en handbok som behandlade
renhet vid materielhantering. Det idr inte
svirt att forstd att verkstadshumorn genast
dopte den till ”Skitbibeln”.

Svens ”bibel” dr fortfarande aktuell inom
Forsvarsmakten genom att FMV si sent som
1994 gav ut den i en ny forkortad och nigot
omarbetad upplaga.

Klassning

Klassning ur miljésynpunkt av system, appa-

rater och komponenter erfordrades. Avsikten
var att materielens miljokrav vid varje sirskild
dtgird skulle bestimmas och detta utan att
snegla pa for tillfillet tillgingliga resurser.
Ledstjirnan var hela tiden funktionssiker-
heten.

Vid konstruktion giller det dock att gora
konstruktionen si miljotalig som mojligt for
renhetstekniken i sig ir ju inget sjilvindamal.

Vid “miljoberedningen” av en specifik
apparat tas hinsyn till underhéllsobjektets
toreskrifter och arbetets uppliggning och
man klassar de olika operationerna som
exemplet visar:

Operation “)Miljoklass
n Demontering 211
n Grovrengdring 211

n Reparation och modifiering 211
n Komplettering av reservdelar 211
n Fintvitt 522
n Kullagertvitt, smo6rjning och
provning 732
n Montering 1 532
n Provning 1 532
n Montering 2 432
n Slutprovning 322
n Forvaring 211

Ingen ska dock tro att allt var frid och frojd
for att man klassade materielen och skaffade
specificerade produktionsutrymmen. Inget
blir rent pd avsett sitt om inte foljande beak-
tas:

n Specificerade tvittmetoder

n Miljoanpassad utrustning och verktyg

n Specificerade krav pa renhet hos insats-
varor som smorjmedel, gaser med mera

n Anpassning av arbetsmetoder och
operationer till aktuell rumsklass

n Utbildning och motivation av personalen

n Kvalitetssikring av hela verksamheten.

Nir det gillde rengéring var det nod-
vindigt att vidta sddana atgirder att kraven pé

*) Forsta siffran i miljioklassen representerar ren-
hetsklass och den andra temperatur och den
sista luftfuktighetsklass enligt FMV TO AF 170-
000102 (f d TOMT 80-94).
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partikulir renhetsnivd innehélls under hela
processen. Att vilja tvittvitskor pd den hir
tiden var inget problem. Det foll sig helt
naturlig att vilja icke brandfarliga vitskor av
typen klorerade kolviten och fluorklor-
karboner. Allt talade for dessa dimnen, sivil
1,1,1 trikloretan som CFC 113 var inte
brandfarliga och dessutom harmlésa for den
minskliga organismen. Ingen visste dd nigot
om den skadliga inverkan pd den yttre miljon
som dessa dmnen har. Problemen kom lingre
fram i tiden nir de skulle ersittas med mil-
jovinligare vitskor och metoder.

Nya verkstader nédvéndiga

Efter vad som framkom i samband med klass-
ningen stod det klart att om- och tillbyggnad
av befintliga verkstider var absolut nédvin-
dig. Specifikationen av de nya lokalerna for
underhéll av flygmaterielen hade naturligtvis
paverkats av vad som dé fanns i USA. Négon
inhemsk erfarenhet av byggandet av renrum
fanns inte. De krav som stilldes tedde sig till
en borjan som utopier for projektérer och
byggare.

Exempelvis skulle lokalerna vara fonster-
16sa, ha luftslussar och Gvertryck och hérnen
skulle vara rundade, golvmattorna uppdragna

T i
s

pa viggarna och annat smitt och gott. Nir det
gillde luften skulle den vixlas tjugo ginger i
timmen och partiklar i storlek med influensa-
virus avskiljas.

Vi skriver nu 1961 och under senare delen
av aret bestimmer "hégre makter” att projek-
tering av ett nytt hus och ombyggnad av det
gamla skulle starta.

Projekteringen kommer iging under 1962.
Nir det giller det byggnadsmaissiga liggs det
ut pid Melker Anderssons Arkitekt- och
Ingenjorsfirma i Linkoping. Arbetet sker i
nira samarbete men de CVM:are som ir
berérda av verksamheten.

Tillbyggnaden dr avsedd att ske med en
trevanings tillbyggnad vid husets 6stra gavel.

P3 platsen for byggnationen stod sedan ett
antal ir en "kompassbod” f6r provning av
fjarrkompassgivare, kursgivare till gyro-
synkompasser och flygligesinstrument samt
nodkompasser. Ett nytt provhus maste allesd
byggas, om mojligt di pd en ur magnetiske
synpunkt mer ostord plats in den gamla.

Valet av plats var inget som vi som sysslade
med materielen tyckte var ndgot problem.
Men vi blev inte tillfrigade om detta i den
forsta omgangen. Axel Carlsson som var chef
for byggnadsavdelningen, och pa verkstiader-

Del av byggnad 20, sodra fasad med renrumsdelen till hdger.




na gick under 6knamnet "Hopparn” pa grund
av sin karakteristiska gingstil, hade dock tinke
till.

D6m om min férvining nir jag en dag blev
kallad ill ett méte hos "Hopparn”. Han hade
som konsult kallat in ingen mindre é4n fil dr
Nils Ambolt (1900-1969). Ambolt var astro-
nom, geodet och forskningsresande och hade
deltagit i Sven Hedins expedition till
Centralasien 1927-33 och dir gjort mitningar
och undersokningar av relevans for sin forsk-
ning. For en bredare allminhet hade han i
boken ”Karavan” som utkom 1935, pa ett
populirt sitt, berittat om sina upplevelser.
Jag tror att den gode "Hopparn” hade list
Ambolt och var fascinerad av honom.

Valet av konsult var inte fel men kanske att
skjuta lite 6ver mélet. En av Ambolts specia-
litéer var ju geomagnetism men nigon mitut-
rustning medférde han inte utan tog ut plat-
sen for det nya provhuset mer pi “kinn”. Jag
méste dock tillstd att den platsen han valde
hade vi sjilva tyckt var limplig, utan att vi

forsokt driva det till beslut. "Hopparn” var si
ridd om wvarje trid att det hade wvarit
utsiktslost att pd egen hand fi igenom forsla-
get att ligga kompassprovhuset i den di jung-
fruliga skogen soder om den plats dir
Teknikhuset senare kom att byggas.

Trots dessa atgirder med placeringen av
det nya kompassprovhuset visade det sig fem-
ton 4r senare, nir arméns kompass-
vinkelmiitare skulle kontrolleras, att det inte
var tillfyllest. Denna ging kallade vi dock in
en expert med mitutrustning. Det fanns
ingen tillrickligt magnetiskt ostord plats
innanfor staketet utan en plats Oster om
industriomridet ner mot filtet valdes.

I borjan av 1963 etablerade sig byggarna pd
omridet och i augusti 1964 var sivil nybygg-
nad som den under itta minader pigiende
ombyggnaden av den ildre delen klar. Under
den tiden var det stora problem med att hélla
verksamheten i ging under betryggande for-
mer bland annat genom de stindigt tllfilliga
omflyttningarna.
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Olle Haggqvist i arbete med servokomponenter i rumsklass 4, pa platsen framfor Olle ett sé kallat KZ-

gyro till en motortorpedbét.




Justeringsarbete utfors i rumsklass 4 under en "miljiébaldakin” placerad i en provningsverkstad av miljo-
klass 3. Sittande vid flyglagesgivaren, Knut Andersson.
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Stig Mannerfeldts teckning ger en hygglig éverblick hur de nya instrumentverkstéderna disponerades
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nar om- och tilloyggnaden var klar 1964.
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Interior frdn demonteringen, Gunnar Rydén skyddoljar en kardan till flyglagesgivare 25, i bakgrunden
Roland Fransson.

Vad resulterade di om- och tillbyggnaden
av byggnad 20 i?

Den omfattade totalt 1200 kvadratmeter i
tre plan. Lokalerna disponeras enligt f6ljande:
Plan 1, apparatverkstider for finhydraulik
och mekanisk sikerhetsmateriel med rums-
klass 3 samt ett mindre rent rum av rumsklass
4 for bland annat maringyron.

Plan 2, rena rum rumsklass 4 och 5 samt méj-
ligheter till klass 7 i miljobénk.

Plan 3, en hel vining f6r luftbehandling och
distribution av luft.

Ombyggnationen innebar en fullstindig
omdisponering av den gamla delen av huset. I
plan 2 beholls endast korridoren, toalett-
utrymmen och de ursprungliga kontoren sina
platser.

Plan 1 omdanades helt. Nya entréer togs
upp mitt pi sédra fasaden. En av ingdngarna
ledde in i ett stort omklidningsrum f6r verk-
stadspersonalen och en annan till ett mindre
kapprum foér kontorspersonal och besokare.

Fran entrén ledde en nybyggd trappa som

mynnade 1 korridoren pé plan 2. Halva den
gamla gyroverkstaden blev kontor, resten ny
elverkstad. Gamla elverkstaden blev provning
och demontering. Hydraulverkstaden och
smirre skrubbar samt sektionschefens kontor
blev férrid och balanseringsrum.

Den nya verkstaden blev invindigt en
modern och indamailsenlig byggnad for sitt
indamal. Exteriort blev tillbyggnaden dock
en anskrimlig koloss vilket framgar av bilden
pé sidan 155. Att den sedan i slutet av 1980-
talet tillsammans med den 6vriga delen av
byggnad 20 forsigs med plitfasad gjorde inte
saken bittre.

Allt var nytt

Forutom lokalerna var ocksa allt annat nytt:
n Utrustning

n Rutiner

n Krav pd upptridande

n Personlig skyddsutrustning

n Och mycket annat.
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Mona Granat tvattar kullager i en vertikalt strommande miljébank som i denna omgivningsmiljé ger
rumsklass 7.
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En tagning forbereds. Arne Svensson agerar operatdr med en flyglagesgivare, Ingemar Lindstrand, har
som teknisk radgivare till regisséren, framfor synpunkter och fotografen Olle Smidinge stéller in kamera-
vinklarna, regissoren Helge Sahlin, flygstabens filmdetalj, avvaktar.

Miljon i de miljokontrollerade rummen visa-
de sig med rige tllfredstilla de hogt stillda
kraven. Att kraven kunde innehillas var inte
bara en byggteknisk friga - men vil en grund-
forutsitting. Lokaler f6r rumsklass 3, 4 och
5 samt mojlighet dill klass 7 i miljobinkar stod
nu firdiga.

Kullagren har den storsta betydelse nir det
giller gyroinstrument. De specialkullager
som koptes frin virldens ledande kullager-
tillverkare var inte si rena att de kunde anvin-
das som de var. Hir rickte inte renhetsklass 5,
utan klass 7 erfordrades. Klassen erholls i mil-
jobinkar som placerades i rum som héller
klass 5.

Spiannringar och tickbrickor demonteras,
lagrens sprejtvittas forst manuellt varefter de
tvittas i en specialtvittmaskin. Efter torkning
smorjs lagren med olja som filtrerats genom
0,45 pm filter. Som extra sikerhet finns ett
ytterligare 0,45 pm-filter placerat mellan
spruta och kanyl, detta for att sikerstilla ren-
heten om nigon partikel tillforts under fyll-
ningen.

Mingden olja ir mycket vil reglerat. For
mycket olja penetrerar s sméningom ut pa
den med lagertappen integrerade slipringsax-
eln och orsakar storning pé vinkelsignalerna.
For lite olja resulterar i att den inte ricker
under den linga perioden fram till nista 6ver-
syn. For att forsikra sig om att ritt méingd olja
tillfors lagret styrs sprutans kolv av en mikro-
meterskruv och kanylens egenskaper och vin-
kel har kalibrerats for den aktuella oljan. Nir
lagren smorts dtermonteras de rengjorda
tickbrickorna och spinnringarna. Provning
sker sedan bade nir det giller start- och drift-
moment. Nir lagret sedan monteras tillimpas
glappsitmingstoleranser pd nigra tiondels

pm.
Utbildning, mm

En omfattande utbildning och trimning av
personalen genomférdes. Den svagaste lin-
ken i renrumssammanhang dr ménniskan.
Tre utbildningsfilmer wunder mottot
"Renlighet ger sikerhet” producerades i
samarbete med flygstabens filmdetalj. For
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Montering av gyrokardaner i rumsklass 5. Fran hdger: Thore Lundberg, Bosse Klasson, Sten-Ake
164




Hoflund och Agne Persson samt ytterligare en oidentifierad person.
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Gyroverkstaden, rumsklass 5
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Per-Olof Pettersson i arbete med en flyglagesindikator, rumsklass 4.

synopsis och manus svarade Sven Englund
med assistans av Ingemar Lindstrand.

n En allmin del om bakgrund, orsak -
verkan m m

n En del som behandlade bastjinsten

n En speciell del om rena rum.

Under sommaren 1965 spelades renrum-
delen in pi CVM.

Budskapet i dessa tre filmer, som for 6vrigt
sedan ménga &r finns pa video, ir fortfarande
lika aktuellt och anvinds allgamt som utbild-
ningshjilpmedel 1 forsvaret och inom
industrin. Principen och metoderna haller in
i dag trots att det ir 6ver trettio ar sedan fil-
merna togs fram.

Utbildningen omfattade inte bara CVM:s
personal utan dven flygvapnets tekniska per-
sonal samt flygforvaltningens handliggare.
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Slutprovningen i rumsklass 3 av instrumentmateriel som monterats i klass 4-7 men nu sé forsluten att

provning kan ske i lagre miljd

CVM bedrev ocksi renhetsteknisk utbildning
for personal frin SAS mycket omfattande
instrumentverksamhet pd Kastrup.

Mangmiljonbesparingar

Minga tyckte naturligtvis att det var verdri-
vet att jobba pé det hir sittet, inte kunde det
vara praktiskt mojligt i lingden och 4n mindre
ekonomiskt forsvarbart.

Men det ir fullt mojligt dven i det linga
loppet. CVM har nu trettiofem &rs erfarenhet
av detta och det dr dessutom synnerligen eko-
nomiskt, speciellt for den som anvinder mate-
rielen och bekostar underhallet!

Nir produktionen kom iging 1964 i de
nybyggda verkstiderna kunde det konstateras
hur mycket renrumstekniken verkligen betyd-
de. Man fann ocksi ganska snart att med den
tekniken som grund kunde materielen ging-
tidsforlingas avsevirt. Ett lysande exempel pa
detta var flygligesgivare 25 dll fpl 35 vars
kalendertid frin borjan faststilldes dll tre ar.
Den tiden var helt rimlig utifrdn de forutsitt-
ningar flygligesgivaren tillverkats under.

Redan 1965 kunde kalendertiden forlingas
till sex ar pa de flygligesgivare som genom-
gitt miljohdjande atgirder i samband med
oversyn. Under de 15 ar som forflot, mellan
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Provning av tippfunktionen pa flyglagesgivare 25 i ett tvdaxligt svangbord, provaren heter Kjell-Ove
Andersson (numer Aldker).

169



Vibrationsprovning av en moderator till branslesystem hkp 3 och 4. Genom glasrutan syns Hawker-
Siddeleys férbindelseingenjér lan Gow.
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1965 och 1980, och kalendertiden var sex i
stillet for tre dr, sparade flygvapnet in drygt
160 Mkr i dagens penningvirde.

I det perspektivet kan den totala bespa-
ringen av underhillskostnaderna genom for-
lingning av kalendertiden uppskattas till mer
dn 500 Mkr!

Den summa som investerats i bland annat
nya lokaler och metoder var en brikdel av den

b8

Roger Andersson monterar ett gyrohus i en kardan till flyglagesgivare 37 i rumsklass 5.

som CVM:s kund flygvapnet tjinade in pa
minskade underhallskostnader. D3 har endast
kostnaderna for centralt underhdll beaktats.
Vad den o6kade tillgingligheten innebar for
flygvapnet dr knappast berikningsbart.

Men inte nog med detta

1980 var erfarenheterna si goda att den tidi-
gare kalendertiden nu kunde 6kas frin 6 till
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Lars-lvan Lidén provar rullningsfelet p& en kugg-
axel till en servokomponent.

7,5 4r. Hade ndgon sagt nir instrumenten var
nya, att 20 dr senare, nir kraven var minst
desamma, ska kalendertiden vara tvi och en
halv ginger lingre, d4 hade vederborande
knappast blivit trodd. Den hir utvecklingen
hade varit helt utesluten utan modern ren-
rumsteknik.

Forlingda driftperioder och o6kad dll-
ginglighet har under dren varit ett genom-
giende drag for materiel som underhalls i
rena rum.

Den nya tekniken forde dven med sig ett
helt annat tinkande nir det gillde rengoring,
smorjmedel, kullagerhantering etc.

Att underhilla flygmateriel ir i sig inget
sjilvindamal men de stindiga gangtids-
forlingningarna har hela tiden resulterat i att
CVM sigat av den gren man sjilva suttit pd
och jobben har blivit firre utan att foretaget
som sidant fitt del i kundens vinst av det
minskade underhéllsbehovet.

Vin av ordning frigar sig, vad har da ren-
hetstekniken fort med sig for senare instru-
mentgenerationer?

Nir navigeringsutrustning till fpl AJ37

skulle specificeras och upphandlas till-
handaholls FMV erfarenheter frin CVM nir
det gillde underhillsbiten. Det hir samar-
betet blev mycket lyckosamt for flygvapnet.
Flygligesgivare 37 behovde inte dsdttas nigon
kalendertid alls! I efterhand kan konstateras
att tillforlitighet och driftserfarenheter varit
s& goda att endast avhjilpande underhill
utforts vid behov. Det finns manga flygliges-
givare som gitt i 6ver tjugo ar utan ingrepp.
De hir gynnsamma omstindigheterna giller
dock endast nir bestillaren har haft méjlighet
att hivda sina krav vid upphandling av mate-
rielen eller att tillverkaren sjilv har insett
behovet. Att tillverkarna ménga ginger inte
har gjort det har kunnat konstatera pi
utlindsk materiel som FMV inhandlat senare
som hyllvaror. Samma sak har gillt oavsett
om materielen kommer frin USA,
Storbritanien eller Frankrike.

Ortaliga dr de exempel pd instrument-
materiel dir CVM i efterhand, pi FMV:s
uppdrag, fitt g& in i ny materiel och ”stida”
upp. Sddana aktioner kan emellertid inte pa
ndgot sitt ersitta brister vid tillverkning utan
ar endast att betrakta som nodhjilpsitgirder.

Utvecklingen stannade inte bara med verk-
samheten i de rena rummen.

Aven nir det gillde flygmaterieltjinsten i
ovrigt, fordes genom ett ambitist utbild-
ningsprogram, kunnande och metoder vidare
for att i storsta mojliga utstrickning skydda
materielen frin fororeningar vid apparatbyten
och andra ingrepp i system.

Med facit i hand kan konstateras att tillim-
pad renhetsteknik dr en visentlig kvalitetsfak-
tor vid underhéll av materiel som anvinds i
kvalificerade sammanhang och att det ir
mycket lonsamt.
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=N ren spinn-off
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N ittonhundrasextiotalet innebar mycket
ny teknik och da sirskilt inom renhets-
teknikens omride. Genom inférande av den
tekniken vid tillverkning, och framfér allt vid
underhill, av forsvarsmateriel och annan
fororeningskinslig materiel, kunde under-
héllet goras billigare och tllforlitligheten
okas hogst avsevirt. Samtidigt forde den nya
tekniken med sig ett flertal spinn-off-effekter.

Flygforvaltningen hade redan 1962 anord-
nat ett renhetssymposium och ett nitverk av
intressenter fanns i landet. Det ordnades se-
dan flera symposier och liknande under orga-
nisatoriskt lite 16sa former de foljande dren
och sjilvskrivna aktérer var bland andra
CVM:s egna renhetsexperter, Sven Englund
och Leif Mansson.

Renhetstekniken ir ett tvirvetenskapligt
omrade som intresserar dven andra kategorier
in de som héller pd med tillverkning och
underhall av flygmateriel.

Genom att infekterade likemedel och livs-
medel hade konstaterats pd marknaden hade
davarande medicinalstyrelsen givit ut ett
sirskilt "Meddelande Nr 115 om Produk-
tionshygien...”. Detta dokument innebar en
slags enkel GMP, Good Manufacturing
Practice, en slags farmaceutisk renhets-
standard for likemedelsindustrin, i Sverige.
Dessa medicinalstyrelsens krav skulle 6ka
konsumenternas sikerhet och hade en avgjord
betydelse for likemedelsindustrins och apo-
teksvisendets intresse for renhetstekniken.

En kommitté for att férbereda bildandet av
en svensk renhetsteknisk forening tillsattes
vid en konferens pd Lidingd 1969. Den kom
dock att bli en nordisk interimsstyrelse. Aret
efter bildades sedan Nordiska forenmgen for
Rena Rum och Renlighetsteknik, i dagligt tal
-R3 foremngen

Foreningen genomforde sitt forsta sympo-
sium i Goteborg 1975. Huvudvikten var lagd
pa verkstadsindustrin och Sven Englund var
dven di och vid senare symposier féredrags-
hillare.

Under en {6ljd av &r deltog savil Sven Eng-
lund som Ingemar Lindstrand aktivt i R3
foreningens styrelsearbete.

Leif Mansson var den som under pionjir-
tiden pd CVM under 1960-talet byggde upp

laboratoriets renhetsresurser. Han kom iven
efter sin CVM-tid att vara starkt engagerad i
R3 foreningens verksamhet , bland annat som
dess ordférande under nigra dr pa 1980-talet,
samt numera som redaktor for féreningens
tidskrift.

Det senaste irtiondet, nir den nationella
verkstadstekniska standardiseringen inom
SMS ram intligen kommit igdng, har jag sjilv
aktivt deltagit i det standardiseringsarbetet.
Vidare har jag medverkat som foredragshalla-
re pa flera nordiska symposier och andra lik-
nande arrangemang samt skrivit artiklar i
fackpressen. Foredragen och artiklarna har
analyserat och redovisat de méingédriga ren-
hetstekniska erfarenheterna frin underhall av
flygmateriel.

Den mest pétagliga ur hirdvarusynpunkt
var dock nir CVM i mitten pd 1960-talet
insdg behovet av utveckling och tillverkning

Apoteksbank med vertikalt luftfldde, som utveck-
lats och tillverkats pa CVM.




Torbjorn Edberg méater under formonteringen luft-
flodet i en sékerhetsbéank for bakteriologiskt arbe-
te.

av modernare renluftbinkar. De som redan
fanns pd marknaden var amerikanska tri-
binkar. De var stora och klumpiga och hade
en besvirande hog ljudnivd. Pé grund av att
de var byggda av plastlaminerad plywood var
de speciellt kinsliga for forflyttningar och det
dr en egenskap som passar illa nir militira
verkstadsresurser ska ombaseras.

Sven Englund tog initiativet till utveckling
och tillverkning vid CVM av en ny generation
renluftbinkar for olika behov. Dels hade for-
svaret, sivil forbanden som de centrala verk-
stiderna, behov av konventionella renluftbin-
kar av god klass for verkstadsbruk.

Inom farmacin och i apoteksvisendet fanns
motsvarande behov av specialanpassade bin-
kar som i det fallet klarade savil en hog ren-
hetsnivd, samtidigt som vigning skulle kunna
utforas, utan att varken miljon eller vigningen
dventyrades.

De mest komplicerade binkarna var tva
olika typer sikerhetsbinkar som togs fram f6r
Statens bakteriologiska laboratorium, SBL.

Vid utvecklingen av binkarna deltog pé ett
konstruktivt sitt externa experter. Det var
sdvil specialister pa avancerad ventilation som

Nagra av de externa experter som deltog i miljdbanksprojektet pa CVM. Fran vanster Ove Molin Astra,
Carl-Olov Elvingsson Industritekniska Konstruktioner AB, ITK, Ake L Mdller Statens bakteriologiska labo-
ratorium, SBL och Bertil Wedin Férsvarets forskningsanstalt, FOA.
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Lennart Burlin arbetar i en renluftbank av CVM:s fabrikat avsedd for verkstadsbruk inom férsvaret och

dess underleverantorer.
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Ragnar Orest justerar ett instrument for renhetstekniska méatningar.

frin farmacin, apoteksvisendet, KTH och
SBL:s bakteriologer och driftexperter.

For att nedbringa ljudnivin i binkarna
utvecklade specialistforetaget Fergas i Lin-
koping fliktar som var betydligt tystare dn de
som var vanliga pd tidigare biankar.

CVM- binkarna tillverkades av plat och all
fogning skedde med svetsning.

Verkstadsbinken bestod av tre standard-
moduler som gjorde den mycket litt att va-
riera for olika behov samt att transportera. De
tre modulerna var en fliktdel, en plenum-
kammare med absolutfilter samt en bordsdel
med sidorutor och ett belysningstak.

Samtliga banktyper var i gediget utférande
och lingt foére konkurrenterna sivil i konst-

ruktion som i utférande. Tillsammans tll-
verkades ett hundratal binkar.

Marknaden var di dnnu inte mogen for
dessa kvalificerade produkter och mark-
nadsféringen och stédet frin FFV-koncernen
var inte vad det borde ha varit. Verksamheten
lades ner efter nigra ir nir de omedelbara
behoven var tickta.

Under januari ménad 1968 gjorde CVM
vid tre tillfillen mitningar pd koncentratio-
nen av luftburna partiklar i samband med
ogonoperationer vid divarande Regionsjuk-
huset i Link6ping, RiL.

Den forsta mitningen avsig koncentratio-
nen i luften si nira operationsstillet som moj-
ligt vid en normal och rutinmissig operation
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Ogonoperation pagér intill en miljidbank under samtidig matning av antalet luftburna partiklar vid opera-
tionsstallet. Foto: RiL
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Laboratoriepersonal utfér kontroll av luftourna partiklar i en verkstadslokal av klass 4 med den forsta
generationen automatiska partikelréknare av typen Royco Particle Counter Model 200 A.

vid RiLL som skedde utan speciell reningsut-
rustning. De andra tvd mitningarna utférdes
med en CVM-tillverkad miljobink placerad
vid operationsbordets kortsida pé sidant sitt
att ren luft med en hastighet av 0,5 m/s fran
miljobinken flddade Gver operationsstillet
under hela operationen. Med ren luft avsigs
att 99,97 procent av alla partiklar storre in 0,3
mikrometer var avskiljda.

Resultatet frin mitningarna var f6r de mil-
jomedvetna CVM-arna det forvintade.

Partikelkoncentrationen vid de operationer
som utfordes med miljobinken i drift var
endast ndgon enstaka procent av den koncent-
ration som uppmittes utan miljobiank!

Det ir en gita varfor virden innu inte
anammat denna teknik.

Renhetstekniken forde med sig fler nya
arbetsuppgifter utanfér den egentliga instru-
mentverksamheten. Nir renhetstekniken var
under uppbyggnad inom forsvaret sysselsatte  Filtrering av hydraulolja for manuell mikrosko-
materiallaboratoriet 1968 dtta personer med pering och statistisk berékning av férorenings-
enbart renhetstekniska analyser och utred-  nivan.

i

i
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Folke Jardemar till vanster och Lars-Ivan Lidén till hdger demonstrerar en partikelraknares reaktion pa
roken fran en testampull for ett antal kursdeltagare.

ningar till sdvil CVM som till flygvapnet i 3
ovrigt.

Sven Englund byggde dven upp en grupp
pé tre till fyra personer som inom totalfor-
svarets ram fungerade som konsulter och mit-
teknisk expertis ute pa filtet.

Efter ett antal dr 6verfordes dven den verk-
samheten till materiallaboratoriet.

Manuell partikelrékning for statistisk bearbetning
var en omstandlig procedur innan det fanns auto-
matiska raknare &ven for vatskor.

Not: Renluftbank, miljdbank och LAF-bénk &r
synonyma begrepp
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Ny teknik och nya lokaler
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N dr forsvaret specificerade fpl JA 37 an-
sdgs inte de prestanda som konven-
tionella gyroplattformar hade vara tillfyllest.
Ny teknik i form av troghetsnavigerings-
system, TN, hade bland annat genom
elektronikens miniatyrisering blivit tillginglig
dven for stridsflygplan.

Som ett forsta led i anpassningen till den
nya tekniken var det nédvindigt att i tid skaf-
fa verkstadsresurser for provning av TN-
plattformar tll sévil flygplan som marina
enheter. I det hir fallet var det uteslutet med
lokaler som inte 1ag direkt pd marken.

Samtidigt med de hir behoven blev trycket
pé provningsverkstiderna mer mirkbar. Nya
och skrymmande testare tillkom si behov av
en tillbyggnad av huset i vistlig riktning, dnda
ut till vigen projekterades. 1973 var den till-
byggnaden klar och inneholl i bottenplanet
ett antal mindre pirar for den kommande
TN-verksamheten samt en elprovverkstad. P4
overviningen utokades elverkstaden och kon-

toren. Totalt omfattade tillbyggnaden ca 600
kvadratmeter.

Som f6ljd av de nya arbetsuppgifterna med
underhall av arméoptiskt materiel som kom i
ging péd nydret 1976 blev det nédvindigt att
l6sa de provisorium som detta skapat. Genom
att 1977 bygga ett nytt personalhus pi 370
kvadratmeter som dtergav personalen deras
lunch- och pausrum samtidigt som det skapa-
des nya och representativa entréer och
omklidningsrum si kunde bottenviningen
byggas om helt och hillet for verkstads-
indamal.

I slutet av 1970-talet knakade det pd nytt i
fogarna. Mer provningsutrymme beho6vdes.
Genom att ansluta en storre kontorsbarack
diar TN-huset nu ligger kunde huvuddelen av
kontoren flyttas dit och lokaler fristillas for
verkstadsbruk.

Nir IV flyttade in i det di nya huset 1944
utgjorde 6verplanet ca 900 kvadratmeter och
endast 270 kvadratmeter i bottenviningen

Hans Kleist provar en marin TN-anlaggning.




AL
Mottagningskontroll av TN-platformar i den férsta TN-verkstaden. Fran vanster Hakan Palm och Lars-
Gunnar Lundén.
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Automatiska testare i den forsta generationen kravde stora utrymmen.

kunde utnyttjas. Genom alla utbyggnader
under drens lopp och efter TN-husets till-
komst 1989, se kapitlet "Nya satsningar nytt
hus”, har ytorna okat drygt fyra ginger.
Totalt disponerade instrumentverksamheten
omkring 4500 kvadratmeter, till detta kom-
mer kontorsutrymmen for de tekniska konto-
ren och divisionsledningen pi tillsammans
1300 kvadratmeter i byggnad 21, Teknik-
huset.
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Optisk ren&assans
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N ir CVA sattes upp 1946 var den tidiga-
re styresmannen vid CVM, Peter
Koch, verkstadsdirektor och chef for verk-
stadsbyran pd flygforvaltningen. Koch var
med andra ord chef for alla verkstadsresurser
inom flygvapnet.

Det har berittats om hur "Kochen” reste
runt och pekade pd den verksamhet som skul-
le 6verforas till Arboga. I centraliseringens
namn blev CVM redan 1937 av med radio-
verksamheten och en del annat smétt och gott
till CVV. S nir den verksamheten skulle flyt-
tas tog Koch frin den ena delen av
Vistmanland och gav till den andra.

For CVM:s del blev det en smirtsam for-
lust av optik- och kameraverksamheten. Det
kan ses som ett 6dets ironi att det var just den
verksamheten som lyftes bort. Det var for den
hir typen av materiel som instrumentverk-
staden pd Malmen ursprungligen hade byggts
upp sedan Franz Kilger hade virvats frin
Tyskland 1919!

Det har berittats att Franz Kilger kinde
det som man tog hans sjil nir optikmaterielen
mot hans vilja flyttades till Arboga. Han upp-
fattade det som dnnu ett nytt, men nu sen-
kommet "tjuvnyp” frin sin gamle chef som
han s ofta varit pa kollisionskurs med.

Med etableringen i Arboga var det mening-
en att materiel av samma typ skulle underhal-
las pd et stille, trots detta inrittades det en
gyroverkstad dven i Arboga. Kurshorisont-
gyro 29 som var ett mycket stort gyrojobb
togs om hand i Arboga och 6verfordes inte till
Malmen forrin i slutet av 1950-talet!

Man kan spekulera i hur det skulle ha sett
ut pd Malmen om det offensiva teknikomrade
som optikens alla former haft, och fortfarande
har, tillsamman med den robotverksamhet
som senare flyttades till Arboga, fatt vara kvar
pé Malmen.

Nir sedan det storsta enskilda verksam-
hetsomridet pd CVM, motorunderhillet,
1968 flyttades till CVA ir det inte svart att
torsta frustrationen pa Malmen. Senare gjor-
des saken inte bittre av att det nya foretagets,
FFV Underhill och senare Celsius Aerotech
AB, huvudkontor hamnade i Arboga och inte
i flygstaden Linkoping, dir minga med ritta
hivdar att det borde ligga.

Ett optiskt mellanspel gjordes pa mitten av
1950-talet nir morkersiktet dll fpl J 33
Venom serieutvecklades och producerades vid
CVM. Mer om detta projekt berittas i kapit-
let ”Egna produkter och udda verksamheter”.

Den verkliga renissansen for optikmate-
rielen kom emellertid pa nyaret 1976.

Fram till ett tiotal ar efter kriget hade sé
gott som varje garnisonsort en egen miloverk-
stad. P4 de flesta av dessa omfattade den ocksé
en optikverkstad f6r underhall av garnisonens
egen optikmateriel. Det var ju ganska kost-
samt att halla si méinga verkstider igng s
antalet krympte undan f6r undan.

Nir man kommit fram till 1970-talet hade
antalet reducerats till tvi, en i Sollefted och en
i Link6ping. En utredning som gjordes inom
armén visade att de kanske inte ens skulle ha
tvé optikverkstider, i varje fall inte mer 4n en
i egen regi.

Beslutet som baserade sig pd den utred-
ningen blev att FFV Underhall, CVM, tog
over verksamheten frin miloverkstaden i
Link6ping vid nyaret 1976.

Det giller underhall av kikare och rike-
insrument, annan observationsutrustning,
pjis- och stridsfordonssikten, inmitnings-
utrustningar, kompassvinkelmitare, gyro-
kompasser och bildférstirkare, totalt ett 75-
tal olika typer av instrument.

Fran miloverkstaden &vertogs utrustning
och personal av olika kategorier. Totalt kom
itta personer med och ytterligare personal
anstilldes i omgangar. Nir optikverksamhe-
ten var som storst och stora modifieringsarbe-
ten pigick sysselsatte den totalt ett 15-tal per-
soner.

Verksamheten kunde inte inrymmas i
byggnad 20 utan omfattande provisorier. Det
mycket stora lunchrummet pd plan 1 fri-
stilldes och personalen fick under 16fte av en
ny personalbyggnad om ett par dr hélla tll
godo med lunchrum i andra byggnader. Ut-
6ver lunchrummet togs édven en lokal i
ansprdk i den 1973 nybyggda vistra delen av
instrumenthuset.

1977 var den nya personalbyggnaden klar
och de stora omklidningsrummen i plan 1
byggdes om dll optikverkstad. Den om-
byggnaden, samt det tidigare lunchrummet,
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Ann-Mari Didriksson ska just packa en av de 6300 armékikare 6x30 som genomgéatt en omfattande
modifiering och renovering.
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gav nu en optikverkstad pd dryga 300 kvadrat-
meter.

Arméns behov av optikunderhill delades
lika mellan verkstiderna. Miloverkstaden i
Sollefted tog hand om den norra delen av lan-
det och FFV Underhll den s6dra.

Arméoptisk materiel anvinds pa ett annat
sitt in flygmateriel. I flygvapnet kan man siga
att 1 runda tal 90 procent av materielen
anvinds och resten ligger i forrad eller 4r inne
tor underhéllsatgird. Nir det giller arméma-
teriel dr férhallandet det rakt motsatta varfor
mycket materiel kommer in for underhall
sedan den legat i f6rrdd under drtionden. En
del av optikverkstadens arbete 4r ocksa att pa
uppdrag av arméférbanden goéra forridskon-
troller avseende konditionen pa forradsstilld
mobiliseringsmateriel.

Den materiel som anvinds i utbildningen
har pi senare 4r blivit firre till antalet och
ndgra krigsférbandsévningar pagar knappast,
varfor optikunderhallet minskat, fast Celsius
Aerotech sedan 1998 dven Gvertagit arbets-
uppgifterna frin den nu nedlagda optik-
verkstaden i Sollefted.
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Nya satsningar och nytt hus

189



verkstider i en snar framtid inte skulle
ricka till, eller halla mattet, for underhall och
vidareutveckling av kommande troghetsnavi-
geringsanlidggningar, TN, och andra moder-
na integrerade navigeringssystem.

En grundlig analys av det framtida behovet
av resurser genomfordes. Sivil marknadens
behov som de tekniska kraven belystes grund-
ligt. Resultatet av analysen blev att nya ytor
maste skapas.

Tre olika forslag till om- och tllbyggnader
togs fram av byggnadsavdelningen. Samtliga
forslag forkastades av instrumentledningen,
de gav for lite yta dll f6r hog kostnad. Om
foretaget skulle fortleva som en kvalificerad
aktor pa marknaden f6r TN och integrerad
navigering krivdes det rejila satsningar och
inga halvmesyrer.

Malsittningen for specifikationen av den
nya anlidggningen blev:

]
l |ndcr 1986 stod det klart att befintliga

n En ny gedigen TN-verkstad med solida
fundament och stor flexibilitet i utform-

,..:--Ll

ningen av sivil hus som mediaférsorjning. Vid ett storméte med instrumentpersonal den 1
Reservutrymme for tillkommande utrust- september 1987 orienterar projektledaren om
ningar skulle finns investeringsbeslutet och beréttar om hur det nya
n En ny elektronikverkstad huset kommer att gestalta sig.
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En stor och tva mindre pirar ar gjutna och armering och formning pagér pa en storre reservpir.

n En kontorsvining som ersittning f6r den
kontorsbarack som fanns pa platsen f6r
det nya huset.

Nu gick det raskt undan, specifikationen
tor forprojekteringen 6verlimnas till arkitekt-
firman tll Lucia 1986. I februari 1987 presen-
terade arkitekten ett forslag till for-
projekteringen och angav en grov kost-
nadsram for bygget. P4 basis av detta under-
lag utarbetades under viren beslutsunderlaget
for byggnadsinvesteringen.

P3 férsommaren sanktionerade FFV Aero-
techs internstyrelse investeringen och FFV:s
koncernstyrelse fattade det slutgiltiga beslutet
1 augusti.

Nir investeringbeslutet vil var fattat vidtog
en febril aktivitet med att ta fram en detalje-
rad specifikation som skulle ligga till grund
for det egentliga projekteringsarbetet.

Den 5 oktober tecknades avtal om projek-
tering fram till firdig bygghandling.

En hektisk tid vidtog for sivil arkitekt-
firman som for FFV Areotech. Ménga kom-
pletterande uppgifter skulle fram och kompli-
cerade tekniska 16sningar diskuteras.

Efter fem intensiva minader var projekt-
handlingarna klara. Det blev drygt 100 rit-
ningar och nistan 600 sidor verbal byggnads-
beskrivning!

Projektet gick ut for anbudsrikning och i
slutet av april 1988 skrevs ett kontrakt om
generalentreprenad med byggaren. Ett par
veckor senare togs det forsta spadtaget och ett
ar senare slutbesiktigades huset.

For att utnyttja den enda tillgingliga mark-
biten fullt ut som hade en vettig placering i
forhillande dll befintliga verkstider revs sex
meter pd den del av personalhuset som inne-
holl arkiv och rokrum. Med denna rivning
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kunde TN-huset fi den maximala bredden 18
meter och lingden 30.

Stadigt pa jorden

Forutsittningarna for huset skapades for ér-
tusenden sedan. Det skedde nir inlandsisen
smilte och avsatte miktiga sanddsar och rand-
filt. Se faktarutan. Forsta forutsittningen vid
provning av bland annat TN-anliggningar 4r
ett fast underlag. Enligt tillginglig expertis ir

4 )

Faktaruta

For 10 000 &r sedan lig kanten av in-
landsisen dven 6ver Malmslitt. Nir isen
smilte var det vildiga vattenmassor som
i form av isilvar rann fram under och
genom inlandsisen. Vid sin rorelse hade
den slipat av berggrunden och nir isen
drog sig tillbaka avsatte isilvarna grus-
massor i form av rullstenssar och sand-
filt.

Genom Kirna socken, frin sydost till
nordvist gir den sd kallade Slakadsen,
som ir en sidan isilvslagring. Asen
utvidgar sig vid MALMEN (=sandmark)
till ett vidstrickt randfilt. Att inlandsi-
sen legat stilla en ling tid vittnar rand-
tiltens miktighet om.

Nir isen smilte hojde sig landet pd
grund av att det enorma trycket avtog.

Formfynd visar att trakten har varit
befolkad sedan stendldern och att man
redan for 4 000 ir sedan bedrev ett
omfattande svedjebruk. Hela trakten ir
rik pd fornlimningar, frin de forsta
invandrarna pa stendldern och framait.

Det har ju under vir tid talats om att
armén var det fOrsta vapenslaget pi
Malmen och att cirkeln sléts i och med
att Arméflygskolan flyttade dit. Detta dr
dock fel! Fynd fran vikingatiden tyder pi
tidig marin aktivitet i omradet. Hir ar
alltsd en plats dir alla tre ”vapenslagen”
har verkat.

Det var forutseende av senare tiders
“krigare” att vilja en plats som senare
visade sig si gynnsam som grund for

bygge av ett ”TN-hus”. /

ett orort sandlager det allra bista, varken ler-
bottnar eller urberg ir att foredra.
Noggranna specifikationer utarbetades till-
sammans med landets frimste expert pa
omridet. Utgingsliget var att anligga pirar
(betongfundament), som var minst tio gnger
bittre 4n de som fanns i det gamla huset.

Nastan 500 ton

Pirarna anlades alltsd pd en orord sandbidd
och ir helt skilda frin husets struktur. De
storsta dr 3 ginger 14 meter i basen och 1
ginger 12 meter i golvnivd nistan 2 meter
hogre upp. Massan pd de storsta ir vardera
runt 110 ton. Den totala pirmassan uppgar till
mer 4n 450 ton.

Verifierande mitning nir det giller vibra-
tioner i pirarna pd grund av yttre paverkan
utférdes under byggnationen. Resultaten
visade att de mycket vil inneholl de specifice-
rade kraven.

Det liter kanske som en overdrift, att det
erfordrades fundament av denna storlek for
att prova flyginstrument. Men betink d4, att
instillningsnoggrannheten vid inriktning av
utrustningarna ir i storleksordningen tvé bag-
sekunder, si ir det kanske Littare att forsti.
For att fi en uppfattning om ”litenheten” av

IME (TN-plattformar) for fpl JA 37 under autotest
monterade péa en "storpir”.
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LAaggningen av det statiskt aviedande golvet har inletts. | taket skymtar det installationstéta utrymmet
mellan valv och innertak som &r en hel meter.

"Pirkéllaren” med fardig pir.
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Astronomisk inmatning mot polstjarnan. Fér att kunna kalibrera inriktningen av utrustningen sker inméat-
ning med polstjarnan som referens. En teodolit av hdg klass monterad pé en egen betongpir utanfor
huset méter vinkeln till ett fast referensprisma inne i huset. For att erhalla stor noggrannhet sker méat-
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ningar i ett antal serier. Pa basis av matresultaten och astronomiska data beréknas vinkeln till refe-
rensprismat. Nar vinkeln &r kand, sker fortsatt inmétning av utrustningen inomhus. Vid teodoliten syns
Bjorn Krigh, VIAK.
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en bigsekund kan det nimnas att sidofelet dr
4,85 mm efter 1 km och foljaktligen 4,85 m
efter hundra mil.

Byggtiden

Byggtiden var en pafrestande upplevelse f6r
brukarens projektledare och husets idégivare.
Byggarens kvalitetsuppfattning 6verensstimde
sillan med projektledarens. For byggaren var
det inte sjilvklart att huset utférande helt
skulle 6verensstimma med de ritningar och
den byggnadsbeskrivning det var upphandlat
efter. Ofta hinvisade han till ”att si hir bru-
kar vi géra”, med det var ju inte det som var
bestillt. Den byggsakkunnige kontrollanten
som var inhyrd av FFV Aerotech var oftast
inte till ndgon hjilp vid skiljaktiga uppfatt-
ningar. Minga héirda duster utkimpades men
byggaren fick for det mesta ge sig.
Slutresultatet blev dock ett synnerligen prak-
tiskt hus med ett trevligt utseende, men det
var knappast byggarens fortjinst.

Nya resurser

Resurserna i nya "T'N-huset” bestir inte bara
av pirar med utrustningar for statiska prov av
TN-anldggningar. Fér dynamisk provning i
alla tre axlarna samtidigt finns ett treaxligt
vridbord med lastkapaciteten 30 kg och vin-
kelhastigheterna 1000-750°/s i roll och tipp
samt 500°/s i kurs. Provningen kan ske i tem-
peraturomridet -55 till +85°C. Med ett
tvdaxligt bord med lastkapaciteten 150 kg och
vinkelhastigheter pd 400°/s i bida riktningar-
na kan dven tyngre maringyron provas dyna-
miskt.

Med de resurser som nu finns kan provning
av alla kiinda TN-system ske.

Bergtékter

Man kan undra vad bergtikter har med s
fjarran verksamhet som flyginstrument att
gora.

Pé forsommaren 1989 nir TN-huset stod
klart ringde Carl Erik Johansson, som dé var
platschef pad FFV Aerotech, upp mig. Carl
Erik hade varit pa en av de drliga triffar som
cheferna pé de olika férbanden och foretagen
som kantar Malmenfiltet, brukar ha. Han
hade intressanta saker att beritta s han bad
mig titta upp.

Vid triffen hade Ingemar Eriksson, som da
var chef for F13 Malmen, orienterat om att en
ansokan om en bergtikt var pa ging till lins-
styrelsen. Platsen for tikten var 7 km sydvist
om Malmen, rakt under inflygningsrikt-
ningen till den nord-sydliga banan, enligt
honom kunde det stilla till problem fo6r flyg-
verksamheten. Carl Erik i sin tur var orolig
tor att springningar i en eventuell bergtikt,
pé sé nira hill, menligt skulle inverka pd prov-
ningen av TN-anliggningar i det nya huset.

Carl Eriks direktiv var entydliga, se till att
det inte blir nigon tikt eller att den i varje fall
inte stor vér verksamhet.

Inte kunde jag denna vackra férsommar-
dag, med 6ppna fonster, fladdrande gardiner
och kvittrande figlar, i min vildaste fantasi
torestilla mig vilket jittemal detta skulle bli
och som inte var till 4nda ens tio dr senare!

Det fanns redan en bergtikt i linképings-
trakten nir TIN-huset byggdes men den lag
pé dryga 12 km avstind i sydostlig riktning
och storningen dirifrdn ldg pa den nivin att
den var acceptabel.

Enligt den s6kande fanns det ingen anled-
ning att ta ndgon som helst hinsyn till FFV
Aerotechs krav, springningar pd si stora
avstdnd som 7 km frin Malmen var enligt
Sabema Material AB och deras “experter” inte
mitbara pa det avstind. FFV Aerotech hivda-
de naturligtvis motsatsen, dels med stod av
den expert som tidigare varit inkopplad nir
pirarna konstruerades, och dels av den geo-
teknisk expertis frin Statens Geotekniska
Institut, SGI, som foretaget anlitade.

Sabema hade inte nagot som helst intresse
att begrinsa storningarna genom mindre sal-
vor eller anpassa springtekniken.

Vid ett offentligt méte med de inblandade
som linsstyrelsen arrangerat i januari 1991
gick dock Sabemas juridiska ombud, efter
hérda diskussioner, med p4 att bolaget skulle
bekosta en opartisk mitning pa pirarna i TN-
huset nir en produktionssalva skéts i den
befintliga tikten i Styvinge, 12 km frin
Malmen.

Hir kom Sabemas och deras experters
forutsigelser pd skam, de erhéllna virdena
oversteg kraftigt de forvintade!

Nitro Consults AB mitningar komplet-
terades med FFV Aerotechs egna. Mitut-
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Det nya TN-huset som det sag ut sommaren 1989. Plattformen pa taket &r en forlangning av det gjutna
hisschaktet. Detta arrangemang utgor en mycket stadig bas for optiska méatningar pa stora avstand.

rustning som registrerade pirarnas tiltning
(rotation) i lingdriktningen visade en rorelse
som uppgick till + 1,2 bigsekunder pé en pir
som vigde 110 ton och har en basyta pd 3
ginger 14 m!

Minga sammantriden och skrivelser hade
avverkats nir liansstyrelsen i oktober 1991
avslog tiktans6kan med hinvisning till FFV
Aerotech AB provningsverksamhet.

Det ir stora pengar i en tiktverksamhet av
den sokta omfattningen, ca 35 miljoner kr per
dr, om hela den sokta mingden utvinns. Det
var alltsd f6ljdriktigt att Sabema Material AB,
som var ett dotterbolag till Euroroc, 6verkla-
gade lansstyrelsens avslag pd ansokan.

Koncessionsnimnden f6r miljoskydd av-
styrker i juni 1992 Sabemas 6verklagande.

Enligt koncessionsnimndens mening ir de
forsvarsintressen som redovisats sd tungt
vigande att lokaliseringen av tikten inte
kunde godtas, utan man anser att ansdkan ska
avslds. Med detta yttrande overlimnades
drendet till regeringen.

I ett regeringsbeslut frin januari 1993

avslds 6verklagandet och man tror nu att alle
ir over for all framtid, nir nu ocksi Sabema
drar sig ur.

S4 var emellertid inte fallet, markigarna
som sig méinga skona miljoner i form av
ersittning for intring och provisioner pa
utvunnen mingd krossprodukter gi upp i rok
begir nu hos regeringsritten rittsprévning av
regeringen avslag pa Sabemas 6verklagande.
Efter att ha sugit pd den karamellen i nio
mdnader forklarar regeringsritten i februari
1994 att markiigarna inte ér part i malet och
inte har ritt att begira rittsprovning, det var
ju Sabema som var part i malet och de hade ju
dragit sig ur.

Nu trodde bade de nirboende och FFV
Aerotech att det hela dntligen var 6ver, men
sé var inte fallet. Nu kom markigarna in med
ansokningar om mindre tikter, samtidigt som
de via ombud tll linsstyrelsen anfor besvir
over FFV Aerotechs bygglov frain 1988, de
anser bygglovet ska upphivas!

Orsaken till detta var att de anség att det i
bygglovsanmilan inte hade framgatt att TN-
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Treaxligt datorstyrt svangbord f6r dynamisk provning av TN-system. Vid styrdatorn Kenneth Berggren

198




Lars-Erik Larsson beskriver TN-provning for Franz Kilgers sonson Peter, 80 ar efter farfaderns entré pa
féretaget. Foto: Ingemar Lindstrand

huset krivde storningsfri omgivning och att
detta menligt inverkade pd andra intressenters
mojlighet att utnyttja sin mark. Den G6ver-
klagan hade ingen forutsittning att godtas
enir beslutet var fattad i god ordning och att
tiden f6r 6verklagan for linge sedan runnit ut.
Efter en tid insdg man dock att klagan inte
skulle gagna deras sak si den drogs tillbaka.
Markigarnas nya ansbkan Overtogs av
Norrkopings Sand AB som ingir i samma
koncern som Sabema och nu utékades
ansokan att omfatta en industritikt av samma
omfattning som tidigare! De nirboende var
naturligtvis fortvivlade, deras synpunkter har
inte beaktats av myndigheterna forut. Nu ir
dock tongingarna frin den sokande helt
annorlunda, nu ir man villig att tillmétesgd
kraven om storningsfrihet genom att anpassa
borrplaner och springteknik. Efter dnskemail
fran linsstyrelsen upprittas ett avtal mellan
FFV Aerotech och Norrkopings Sand. Avtalet

som ir utformat helt pd FFV Aerotechs vill-
kor och med hirda ekonomiska krav pa
exploatéren om avtalade krav 6verskrids, avta-
let skrevs under vid arsskiftet 1995/1996.
Linsstyrelsen beviljar tikttillstdnd i juni 1996
med hinvisning till bland annat nimnda avtal.

Nu 6verklagar de markigarna som skulle
bli granne med tikten, linsstyrelsens beslut.
De anser inte att den miljokonsekvensbeskriv-
ning som sékande ingivit, vilken de fakto,
med beslutet om tllstind godkints av linssty-
relsen, hiller mittet. Koncessionsnimnden
for miljoskydd tycker tydligen lika s& de upp-
hiver linsstyrelsens beslut och dterforvisar i
januari 1997 idrendet pd formella skil dll
linsstyrelsen for ett nytt varv.

Milet édr nu tio dr och dnnu har inget till-
stind vunnit laga kraft! Den 28 april 1999
beviljar linsstyrelsen pa nytt tillstdnd for tikt-
verksamhet i Normstorp men savil de nirbo-
ende som kommunen avser enligt lokal-
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pressen att Overklaga sd ndgot slutgiltigt
besked om Normstorp lir inte komma fére
millenniumskiftet.

Sensmoralen ir den, att hade Sabema i ett
tidigt stadium varit mer resonabla nir det
gillde anpassning av borrplaner och spring-
teknik hade en tikt i Normstorp varit verklig-
het sedan méinga ér.

Ett sliende exempel pd viljan till sam-
torstdnd dr en tikt pd dnnu ndrmare hall,
nimligen den i Stora Aska, endast 5 km frin
Malmen.

Tack vare det korta avstandet hade en salva
av samma storlek och med samma spring-
teknik som den produktionssalva i Styvinge
som mittes 1991, hade motsvarande stérning
i askafallet gjort att den 6kat med en faktor
tre!

I askafallet var dock den s6kande betydligt
smartare och erbjod sig att inféra sidana
metoder som skulle gora att kraven pé relativ
ostordhet pd Malmen vil skulle innehéllas.

Ansokan om tikttillstind ingavs av
Forvaltningens AB Lennart Karlsson till
linsstyrelsen i november 1995, tvd ir senare
meddelades tikttillstind. Overklagande frin
nirboende fastighetsigare avvisades av kon-
cessionsnimnden fér miljoskydd.

I fallet Aska tog det endast tva ér frin
ansokan till tillstind. Hade inte markdgarna
trasslat till det hela, och som nir det gillde
Normstorp, utan utsikt till gehor, begirt lag-
lighetsprévning av bygglovet, hade tiden frin
ansokan till linsstyrelsens tillstind blivit hilf-
ten!

Tikter pa avstind 6ver 10 km frin Malmen
har inte ansetts stora verksamheten i den
omfattningen att de nirmare har bevakats.

Viren 1999 har sju salvor skjutits i aska-
tikten och de mitningar som gjorts pé pirar-
na pd Malmen visar att tiktinnehavaren inte
har ndgra svarigheter att innehélla tillstdndets
krav pé stérningsnivier.
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Nte bara gyron

201



A:‘CH om gyromateriel varit det domi-
erande materielslaget pa I} under de
senaste 50 dren sd har andra materieltyper till-
sammans med tillverknings- och modi-
fieringsuppdrag utgjort ett mycket stort inslag
i verksamheten. En del av dessa verksamheter

har nimnts pé andra stillen.

Sékerhetsmateriel och flygand-
ningsutrustning

Ett nytt arbetsomride i form av mekanisk
sikerhetsmateriel inférlivades med Vs verk-
samhet i mitten pd 1950-talet. Det fanns vid
den hir tiden ett behov av att 6ka flygférarnas
chans till 6verlevnad i samband med uthopp.
Man kan vil siga att det forsta steget i den
vigen togs i och med fpl J 21 som var virldens
forsta seriejaktflygplan med skjutande propel-
ler. Enda chansen for en forare att klara liv-
hanken i samband med uthopp frin den kir-
ran var att ordna sd att han gick fri frin pro-
pellern. For det indamaélet hade Saab utveck-
lat en katapultstol. P4 den tiden, J 21:an var i
tjdnst 1945-1951, var det inte frigan om

ndgon automatik och andra finesser, det kom
med senare flygplan.

I £pl 29, 32 och 34 inférdes bland annat fji-
derdrivna stolutlésare som ombesorjde en del
av automatiken vid uthopp. Nista steg var att
fallskirmarna forsigs med utlosare som
ombesorjde sdvil tidsfordrojning som héjd-
relaterad utlosning av de krutpatroner som i
sin tur frigjorde fallskirmen. Senare kom fler
och fler apparater i form av tvitidsutlosare,
svivlar, linkapare etc till i de mer och mer
automatiska systemen.

Kvalitetsproblemen med sikerhetsmaterie-
len var stora i borjan. En var i mitten av fem-
tiotalet var det kris med stolutlésarna till J 34
Hawker Hunter. I samband med ett haveri
konstaterades det att en utlgsare inte hade
fungerat i samband med uthopp. Orsaken var
att stolutlésaren av fabrikat Martin Baker, for
ovrigt samma tillverkare som levererat stolen
och dess automatik till JAS 39 Gripen, var full
med metallspin och att detaljerna var daligt
gradade. Upptickten resulterade i att ytterli-
gare ett antal utlésare med tillverkarens

Underhéll av mekanisk sakerhetsmateriel i rumsklass 3. Fran vénster: Herman Larsson, Karl Carlsson,
Lars-Ake Andersson, Sven Lindeblad och Christer Johansson.




Fran provningsrummet pa syrgasverkstaden, flygandningsutrustning provas har i rumsklass 3. Fran
vanster: Sven Lindeblad, Curt Hahn, Kaj Nilsson, Per-Olov Malmen och Bertil Paulsson.

obrutna plombering 6ppnades. Det visade sig
att det var lika illa 6verlag. Flygforbud utfir-
dades omedelbart och Marin Bakers represen-
tanter kom inflygande med rekordfart. Dessa
herrars attityd var tll en borjan ritt arrogant,
inte kunde det vara nigot fel pd de i
Storbritannien tillverkade prylarna. Olle
Ohlsson tog dem snart ut den attityden. For
indamalet hade han litit duka upp ett bord
med fabriksnya och av tillverkaren plombera-
de utlosare. Olle bad britterna peka pi en
utlosare si skulle han bevisa att det var lika illa
over lag. Det tvivlade pi detta, men pekade
inda. Udosaren 6ppnades, det var som Olle
sagt. Nir sedan ytterligare ett antal 6ppnats,
och det var lika illa 6ver lag, var britterna
tvungna att erkinna att de hade fel.

Piasken stod for dorren men ett antal IV-

medarbetare stillde upp under helgen och
samtliga utlosare dtgirdades. Den uppstill-
ningen frin CVM:s sida resulterade i att flyg-
vapenchefen i brev uttryckte sin tacksamhet
over CVM och den personal som stillt upp
under helgen for att 6verse utlésarna si att
flygforbudet kunde hivas.

Aven fallskirmsutlosarna av fabrikat G. Q.
Parachute var det under dren manga problem
med. Det ir inte forrin pd senaste tiden deras
fjaderdriva verk ersatts med modern elektro-
nik. Falskirmsutl6sare och annan sikerhets-
materiel har varit objekt som under drens lopp
sysselsatt ett flertal medarbetare.

En annan del av sikerhetsmaterielen ir fly-
gandningsutrustning. Anda sedan flygplanens
aktionshojder i slutet pd 1930-talet utstricktes
till de luftlager dir syrgas erfordrades har syr-
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Harry K&psén trimmar en forstarkare till styrautomat 04, fpl 32.

gasregulatorer och andra apparater i flygand-
ningssystemen stitt pad programmet. Under
ett knappt tjugotal dr, fram till CVV:s ned-
liggning 1968, var emellertid vira vinner i
Visterds huvudverkstad for den materielen.
Nir CVV avvecklades overfordes dessa arbe-
ten till CVM som da fick ansvaret for hela
systemen, frin syrgasflaska dll mask.
Syrgassystemen for samtliga flygplan var en
rik flora av apparater som IV di 6vertog
ansvaret for.

Syrgasverksamheten fick i samma skede en
“kick” i och med att AGA hade tagit fram en
helt ny och mycket modern flygandnings-
utrustning, forst tll fpl 35 och sedan #ven dll
fpl 37.

Den dll CVM 4terforda syrgasverksam-
heten var ett vilkommet tillskott i verkstider-
nas beliggning.

Moderna syrgasenheter har ett flertal funk-

tioner utover de tidigare. De limnar tryck till
hjilmens nackbldsa, ger gas dll 6vertrycks-
andning och aktiverar g-drikten samt funge-
rar som nodandningsutrustning vid uthopp.

Till JAS 39 Gripen valdes ett franskt syr-
gassystem av fabrikat Intertechnique/EROS
och en engelsk stol av fabrikat Martin Baker.

Det som friamst skiljer riddnings- och syr-
gassystemet frin de tidigare ir att foraren i
JAS sitter kvar lingre i stolen fore sepa-
rationen, som nominellt sker vid 3500 m hojd
eller ligre, beroende pi fallhastighet och
uthoppshojd. Detta medférde att man kunde
placera sdvil syrgasenheten och den separata
nodsyrgasenheten pa stolen.

G-drikten innehiller en g-blisa som ir
heltickande, blasan fylls med syrgas tll det
dubbla trycket jaimfort med fpl 37, samtidigt
som syrgasenheten alltid ger ett forfyllnads-
tryck till drikten. Med ett sirskilt reglage kan
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Goran Strom och Folke "Greven” Nyenger diskuterar ett matresultat fran prov med ett hydraulservo till
styrautomat 04, fpl 32.

foraren vilja andningsévertryck som funktion
av g-lasten. Andningsovertrycket ger foraren
okad g-tolerans, den startar vid 4 g och ir vid
9 uppe i 5.3-6.8 kPa. Vid 6vertrycksandning
krivs ett mottryck pa brostkorgen vilket dstad-
koms med en brostblisa i armfixeringsjackan.

Elektronisk funktionsévervakning via AFPL
(Anpassningsenhet FPL) sker av syrgastryck
och -fléde, ansluten g-drikt och kabintryck
samt g-drikestryck, i det senare fallet endast il
RUF (Registreringstrustning for Underhall
och Flygsikerhet).

Styrautomater

P3 IV har styrautomater av en efter annan
form funnits pé programmet i 60 ar.

De ildsta typerna var enkla system for
kurshéllning, sé kallade rodermaskiner. Sida-
na system har funnits i vissa av flygvapnets
kirror sedan slutet pd 1930-talet. Det sista

flygplanet med enbart rodermaskin for
kurshéllning var Tunnan i spaningsversionen
(fpl S29E i tjinst 1953-1974).

I DC3:an, som i flygvapnet hette TP 79,
fanns en enkel styrautomat som styrdes av en
pneumatiska horisont- och en kursdel som
samtidigt fungerade som flyginstrument i
cockpit.

Den forsta reguljira styrautomaten var den
av Saab konstruerade och tillverkade SA 04
till Lansen (fpl 32 i tjinst sedan1958). Med SA
04 kom iven finhydrauliska servon in i bilden.

Till 35:ans tre forsta varianter koptes en
amerikansk anliggning frin LEAR. Att SA
51, som anlidggningen kom att kallas, kiptes
fran USA berodde troligen pa att SA 05 som
var under utveckling pa Saab, och senare kom
attanvindas i fpl 35 D, E och F, inte var klar i
tid.

Styrautomater, liksom annan utrustning i
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Karin Viklund provar, en servoventil till styrautomat 04 fpl 32, under éverinseende av kontrollanten Curt
Hahn.

moderna flygplan, moderniseras under flyg-
planens hela livslingd. Sévil fpl 32 som 35 har
modifierades med nya styrautomater under
1970-talet.

Till AJ37 Viggens SA 06 anvindes fort-
farande analog teknik, men med JA37 och
SA07 togs steget in i den digitala virlden.
Detta innebar att modifieringar pa hirdvaran,
som tidigare var omstindliga och kostsamma
procedurer, nu klarades p& nigra minuter nir
vil ett nytt eller dndrat program var konstrue-
rat. Det storsta hirdvarujobbet d kan var att
byta skylt pa styrautomatens elektronikenhet.

Rutinerna utvecklades indd mer si att
elektronikenheterna inte ens togs ur flygpla-
net utan den tekniske handliggaren frin
Malmen ikte ut tll férbanden och laddade
enheterna pa plats med ny mjukvara.

Styrautomaterna som innehdller béde

elektronik, elektromekanik, gyro och hydrau-
lik engagerar tre produktionsverkstider.

Datoriserad testning

For snart tre drtionden sedan togs de forsta
autotestarna, ATS, i bruk pa IV.

Autotestare var ett sirskilt satsningsomride
inom divarande FFV Underhall. Det utveck-
lades testare for sdvil verkstads- som for
mobilt bruk samt tll olika flygplanstyper.
Denna autotestteknik kom sedan att bilda
skola for de testare som utvecklades &t civil
industri inom fordons- och telekommunika-
tionsomridet. Affirsomridet testning ir se-
dan ett antal ar ett separat dotterbolaget,
Celsius Test Systems AB, inom Celsius Aero-
tech AB och bolaget sysselsitter i dagsliget ett
hundratal personer.
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Dcn stolta traditionen att utveckla egna
produkter och verksamheter vid sidan
om underhillsverksamheten startade redan
1919 nir Franz Kilger borjade utvecklingen
av sin filmseriekamera for effektivare flyg-
fotografering. Han fortsatte den utvecklingen
med framforallt provningsutrustningar och
avancerade modifieringar av flygmateriel i
mer in trettio dr. Efter Franz Kilger har sena-
re generationer av skickliga och hingivna
medarbetare fort den traditionen vidare.

Robotar

De raketdrivna V 1- och V 2-vapen som tys-
karna under andra virldskrigets slutskede
bombarderade Storbritanien med gav inte
den svenska militiren eller forsvarsindustrin
ndgon ro efter kriget. PA CVM bérjade man
redan 1946 att i samarbete med flygfor-
valtningen konstruera och tillverka robotar,
savil landbaserade som flygburna. En sirskild
robotavdelning upprittades ganska snart for
detta dandamal.

For 1V:s del blev det en hel del arbete med

tillverkning av styrlidor och annan finmeka-
nisk utrustning. Aven nir det gillde den mit-
utrustning som robotarna under utvecklingen
var utrustade med kom instrument in i bilden.
Instrumentpersonal medverkade ocksa vid de
omfattande serier av provskjutningar som
skedde 6ver Vittern fran forsvarets skjutfilt i
Karlsborg.

Robotverksamheten overfordes efter ett
tiotal r till CVA men CVM fortsatte nigra ir
som underleverantor. Efter ett mellanspel i
borjan pa 1960-talet med leveranskontroll av
ett storre antal luftburna amerikanska robotar
har robotverksamheten vid CVM inskrinkts
till underhall av instrument och apparater till
robotarnas navigerings- och styrsystem.

"Morkret”

Efter andra virldskriget blev det for flyg-
vapnet aktuellt att skaffa det som populirt
kom att kallas nattjakt. F1 i Visterds blev pa
det sittet den forsta flottiljen med all-
vidersjakt.

1948 dllfordes F1 sextio brittiska Mosquio-

Leveransprovning av robotar i mitten av 1960-talet. Bilden &r tagen i samband med ljudinspelning for fil-
men "Renlighet ger s&kerhet”.




to med originalbeteckningen DH 98 MK 18.
I flygvapnet fick denna tvémotoriga och tva-
sitsiga propellerkirra beteckningen ] 30.
Mosquiton var i tjinst fram till 1953 di den
ersattes av den likaledes brittiska DH 112 MK
Venom, pi flygvapensprik betecknad J 33.
Venom var enmotorig och jetdriven men dven
den tvésitsig. Datidens allvidersjakt krivde en
separat operator for hantering av den flygbur-
na radarutrustningen.

Utrustning fanns alltsa for att spara fienden
i morker och dalig sikt men det var sedan pro-
blem med att bekimpa honom. De enda sik-
ten som fanns tillginglica var de kon-
ventionella gyroreflexsiktena som da forekom
1 alla svenska jaktkirror.

Inom forsvaret hade det klickts en idé om
att forse J 33 Venom med en morkertillsats
som skulle monteras framfor frontrutan, i sik-
tets "strilging”. Projektet var mycket hemligt
och FOA arbetade med problemet under fors-
ta delen av 1950-talet.

FOA tog fram en labmodell av en morker-
tillsats som forstirkte det infraréda ljuset, IR.

Den férsta prototypen provades monterad
pé en Mosquioto under mars och april 1954.
Resultatet av utprovningen var s goda att
man i augusti 1954 beslutade att ett morker-
sikte med IR-teknik skulle inf6ras. Resultatet

fran utprovningen pa Mosquioton lig sedan
till grund {6r den anpassade seriekonstruktion
som CVM tog fram.

Installation och utprovning av serieproto-
typer gjordes pd FC med en J 33 Venom nr
33056 under forsta halvaret 1955.

Serieleveranserna av ett drygt 60-tal sikten
skedde mellan september 1956 och juni 1957.

Detta kom att bli de forsta bildforstirkarna
1 forsvaret fast det namnet 4nnu inte var myn-
tat.

Morkertillsatsen var inbyggd i ett gjutet
aluminiumhus med ett tvirsnitt av ungefir 1,5
ginger 2 dm med en lingd av en dryg halvme-
ter. Framfor objektivet fanns ett frontglas for
titning. Efter objektivet, som hade ett kraftigt
filter for synligt ljus, var en elektromekanisk
slutare som skydd for det kinsliga bildom-
vandlarréret placerad. Nirmast frontrutan var
ett okular med ansenlig diameter monterat.

Optiken var specialbestilld hos Jungner
och bildomvandlarréret var av schweiziskt
fabrikat, allt annat tillverkades pi CVM. For
driften av bildomvandlarroret erfordrades 18
kV likspinning. For att minska spinningen
till gods konstruerades en positiv hogspin-
ningsenhet pd 10 kV och en negativ pa 8 som
tillsammans gav roret 18 kV &ver anslut-
ningsstiften.

Morkertillsats monterad pa plats, framfor vindrutan, pa en Venom. Foto fran Krigsarkivet




Nir den forsta delserien togs fram fanns
inte nigon kollimator klar utan det blev att
labmissigt arbeta nattetid med injustering
mot mal pa filtet nedanfor verkstaden.

Kvalitetsmissigt blev dock detta tillviga-
gangssitt lika bra som det att "skottstilla”
morkertillsatsen inomhus i ett mérkrum med
en av Sten Nordlund senare konstruerade
kollimator. Nir de tidigare instidllda morker-
siktena kontrollerades om med den nya kolli-
matorn visade sig att labmetoden hade funge-
rat klanderfritt, om in lite omstindligt.

Som kuriosa, si hir 45 ir senare, kan nim-
nas att GM som tillval erbjuder koparna av
lyxbilen Cadillac De Ville av arsmodell 2000
ett IR-baserat morkersikte. IR-systemet sigs i
morker uppfatta levande varelser, till exempel
djur, pa 450 meter i stillet for pa 90, samtidigt
som det ”ser forbi” ljuset frin motande for-
don.

Presentationen av “mdlet” gors genom
uppspegling pa en genomskinlig skirm innan-
for vindrutan, liknande det arrangemang som
anvinds till siktlinjesindikatorer i flygplan.

”Rakapparat”

Fpl J 29 Tunnan, var med sin numerir den
helt dominerande flygplanstypen under 1950
och 60-talet, totalt tillverkades 29:an i 661
exemplar.

Nir den i mitten av 1950-talet skulle an-
vindas for raketskjutning erfordrades det
nigon form av kompensering for girkrafterna
om ett acceptabla triffresultat skulle erhéllas.

Pa uppdrag av flygforvaltningen utveck-
lades vid CVM ett system for att 1osa det
problemet. Hemlighetsmakeriet som var mar-
kant under det kalla krigets dagar gjorde att
ett ticknamn var nédvindigt, dirav det foga
fantasifulla namnet Rakapparat.

For att erhilla information om flygplanets
girhastighet hade ett separat momentgyro
varit det naturliga valet, om problemet skulle
ha 16sts ndgra ar senare. Vid den hir tidpunk-
ten fanns inte den mojligheten. Hur 16ste man
da problemet vid CVM? Jo genom att abon-
nera pi en girsignal frin svingindikatorn.
Den har ju samma funktion som ett moment-
gyro, men med den skillnaden att den inte
levererar ndgon elektrisk utsignal som 4r pro-
portionell mot girhastigheten, utan endast ett

visarutslag, vars storlek informerar féraren
om den aktuella svinghastigheten. Ett pro-
blem var emellertid att svingindikatorn ir ett
grundinstrument, vars funktion av flygsiker-
hetsskil inte till ndgot pris fick dventyras, om
den skulle férses med nigon form av givare
tor detta dndamal.

Att sedan stillkrafterna var ringa gjorde
inte saken littare. Men problem ér ju till for
att 6vervinnas och efter den devisen arbetade
den energiske projektledaren Sven Englund.

I omvirlden hade tekniken med tryckta
kretsar, som monsterkorten di kallades, bor-
jat anvindas, om 4n i mycket blygsam skala,
och endast i specifika applikationer.

Sagt och gjort, en tryckt krets med jimnt
térdelade kontakttungor konstruerades sam-
tidigt som tva kretsar for anpassningskompo-
nenter togs fram.

Tillverkare av monsterkort var fi och inte
sirskilt duktiga heller, si CVM anskaffade
utrustning och satsade pé egen tillverkning,
allt ifrdn fotomonster till etsade, maskin-
bearbetade och ytbehandlade kort.

Toleranserna var si snidva att monster-
kortens tungor mittes i mitmikroskip och
kraven i 6vrigt gjorde att mikroskopisk kon-
troll av eventuell underetsning var nédvindig.
For att kontakttungorna inte skulle slitas upp
av stromavtagarna belades monsterkortets
slitbanor pa galvanisk vig med rodium.

Det cirkuldra stromavtagarkortet och de
tvd korten med anpassningskretsarna byggdes
samman 1 en fixtur till en komplett omkopp-
lingsenhet som monterades in i det minimala
utrymmet i svingindikatorn. Strémavtagarna
monterades sedan pa en klack som var for-
bunden med gyrokardanen. Nir man berittar
om det hela liter det kanske enkelt si hir i
efterskott. Jag kan forsikra att det inte var
problemfritt nir det pagick.

Modifieringen bestod inte bara av en giva-
renhet i svingindikatorn, som trots allt var
den mindre delen av modifieringen, utan
ocksé av konstruktion och tillverkning av tre
helt nya apparater. Dels tvd enheter med
elektromagnetiska omkopplare som styrdes av
den modifierade svingindikatorn samt en
reldpanel for raketernas aviyringskretsar.

Hela projektet var ganska omfattande nir
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Svéangindikator med givarfunktion fér girkompensering vid raketskjutning. Overst den kompletta
omkopplingsenheten och nedltill &r enheten inmonterad i en delvis monterade svéngindikator som pa bil-

den halls upp och ner. Foto: Lennart Sjosvard

nirmare ett 500 enheter av vardera slaget pro-
ducerades.

For dagens tekniker later kanske detta pro-
jekt lite omstindligt men halvledartekniken
var dnnu i sin linda. Upptickten av transistor-
effekten hade visserligen offentliggjorts redan
1948 av tre forskare vid Bell Laboratories i
USA. Dessa tre, Bardeen, Brattain och
Shockly fick nobelpriset i fysik 1956 for den
upptickten. Vigen frin ren grundforskning

till kommersiell tillging pé tillforlitliga kom-
ponenter var dock ling. Kiseltransistorn pre-
senterades forst 1954 samtidigt som tran-
sistorradioapparaten lanserades. Det stora
uppsvinget kom emellertid inte forrin 1960
nir planartransistorn kom. Det var den tekni-
ken som senare mojliggjorde utvecklingen av
integrerade kretsar, som nu mer eller mindre
har revolutionerat vir tillvaro.

Med dagens elektronik och datorteknik
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Hilding Cardell under montering och justering av
en modifierade svangindikator 066. Foto: Lennart
Sjdsvard

hade en ”Rakapparat” som lost motsvarande
problem blivit en mycket enkel och billig
tingest.

Dentalunderhall

1967 gjorde CVM en inventering av den civi-
la marknaden for att se var foretagets gjanster
inom det finmekaniska omridet skulle kunna
erbjudas. Man tittade speciellt pd vad som
kunde vara intressant inom statlig, kommunal
och landstingsbaserad verksamhet. Resultatet
blev att det inom tandvédrden fanns finmeka-
nisk utrustning i stor mingd som krivde fort-
l6pande underhill f6r god funktion och till-
ginglighet.

Resultatet blev att man gick in till lands-
tinget i Ostergotland med erbjudande om
underhall av tandklinikernas utrustningar.

Frin 1968 skétte man underhillet av lands-
tingets tandvirdskliniker i Ostergotland och
en del privattandlikares, samt forsvarets

Akutunderhall av dentalutrustning pé en tandklinik, Jan Lundberg har dykt upp som en raddande angel.




sjukvardsstyrelses kliniker, totalt cirka 300 be-
handlingsrum.

Efter nagra r med verksamhet i Ostergét-
land stod Stockholm pé tur. Dir hade lands-
tinget cirka 600 behandlingsrum. Medan
underhillet i Ostergotland hade Malmslitt
som bas utgick stockholmsunderhillet frin en
lokal filial i Villingby.

Underhillet var uppdelat pa tva typer, dels
en arlig revision av utrustningarna och dels en
akutservice.

Det forebyggande underhillet skedde
genom en funktionsanalys dir komponenter
som inte bedéms klara tiden till nista perio-
diska underhdll reparerades eller ersattes.
Mindre étgirder gjordes pa klinikerna medan
mer omfattande pé verkstiderna. Det avhjil-
pande underhaillet, akutservicen, skedde efter
avrop direkt pd klinikerna.

Marknaden f6r underhall av tandvérds-
utrustning var komplicerad. Dels var standar-
diserad utformning, bide pa landstingets kli-
niker och i dnnu hoégre grad hos privat-
tandlidkarna, ett okint begrepp.

Styrkan i CVM:s dentalunderhill var neut-
raliteten, man jobbade med alla fabrikat till
skillnad fran leverant6rerna som endast serva-
de sitt eget fabrikat.

En sirskild specialitet var lagerbyten och
oversyn av de sé kallade handstyckena. Sddant
underhill skedde till mycket stort antal och
till en dnnu stoérre skara av kunder 4n de
avtalsbundna.

Avtalskunderna uppskattade mycket de
drliga "hilsorapporterna” om utrustningarnas
kondition. Det forebyggande underhillet
visade att felutfallet pa klinikernas utrustning-
ar minskade med 50 procent! Detta medférde
i sin tur 6kade intikter och minskade spillti-
der pa klinikerna.

Nir dentalverksamheten var som storst
sysselsatte den totalt sex till sju man. Tyvirr
blev dentalunderhallet ndgot som CVM:s nye
huvudman, FFV, lade sig i lite for mycket. P&
huvudkontorets order flyttades ekonomi och
planering 6ver till divarande TELUB i Vixjo
med kostnadsférdyringar och kringel som
foljd. Detta gjorde att landstingen och privat-
tandlikarna undan f6r undan drog sig ur nir
de korta och effektiva kontaktvigarna, och
den personliga relationen férsvann, samtidigt

som priserna 6kade. CVM:s verksamhet var
dven en nagel 1 6gat pd leverantorerna av den-
talutrustningar. De gjorde allt f6r att prisa ut
CVM genom att hoja priset pd de nédvindiga
reservdelarna och baka in underhill i f6rsilj-
ningspriset pd sin egen utrustning.

Efter en tioarsperiod i dentalbranschen
avvecklades verksamheten fér CVM:s del
under 1977.

Sjukhusutrustning

En f6ljd av betinkandet frin 1966 dérs
Verkstadsutredning, den si kallad V66, skulle
forsvarets verkstadsresurser samordnas, flyg-
vapnets centrala verkstider reduceras till
antalet och CVV liggas ned. Samtidigt skulle
CVA och CVM overforas till ddvarande
Forsvarets Fabriksverk, FFV. CVA kom in
under FFV den 1 juli 1967 och CVM iret
efter. Nu startade en stor materiell om-
flyttningskarusell mellan verkstiderna. Den
storsta och smirtsammaste var nog nir allt
motorunderhdll skulle koncentreras till
Arboga, trots att CVM sedan 1920-talet varit
den mycket storre och kostnadseffektivare
motorunderhéllaren.

Nir motorunderhillet avvecklades syssel-
satte den i runda tal 250 personer pd CVM,
och stod for hilften av omsittningen! De
arbetsuppgifter som tillférdes genom CVV:s
nedliggning vigde inte pd nigot sitt upp det
avvecklade motorunderhillet.

Man hade ju tidigare sneglat pa samhills-
underhall vid CVM, jaimfor dentalunderhall,
sd det ldg nidra till hands att titta pa sjuk-
husutrustning. Frin centralt hédll pid den
diversekoncern som FFV blivit, som inte
lingre bara sysslade med kulor och krut, som
man skrot med i marknadsféringen att man
gjort sedan 1552, var man inte frimmande f6r
ytterligare diversifiering.

Underhill av sjukhusutrustning i stor skala
skulle bli ett nytt satsningsomrade och utoka
den brokiga skaran av verksamheter.

CVM fick i uppdrag att gora en utredning
om de tekniskt och marknadsmaissiga forut-
sdttningarna.

Det var uppenbart att det behévdes nigon
form av regelbundet och systematiserat
underhill. En projektgrupp med fem hand-
plockade CVM:are genomforde under nigra
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sommarmdinader 1968 en inventering av all
utrustningen pd divarande Regionsjukhuset i
Link6ping, RiL..

Med utgingspunkt frin antalet kliniker,
laboratorier, specialitéer och virdavdelningar
kunde man med RilL som mall berikna det
totala behovet for hela landet. Att regel-
bundet underhall av utrustningar da var ett
relativt okint begrepp i sjukhusvirlden var
uppenbart. Utrustningarnas skick var manga
ginger miserabelt och underhillsbehovet
skriande. Vad som var sliende utover detta
var den fullstindiga brist pa standardisering
ens av de enklaste utrustningarna. Till och
med standardutrustningar som skulle ha kun-
nat bestd av kanske tre till fyra varianter, fanns
i flera tiotal, och av minst lika manga fabrikat.
Vad detta betyder for underhallskostnaderna
ir uppenbart. I sjukhusens virld, i varje fall pa
den tiden, var klinikchefen helt suverin nir
det gillde ink6ép av utrustning, och detta
utnyttjades tydligen il bristningsgrinsen av
leverantérerna.

CVM:s utredning som avlimnades tll FFV
pé senhosten 1968 belyste pé ett sliende sitt
sjukhusens behov av en modern under-
hallsorganisation. Likasa att det fanns en stor
potential f6r denna typ av samhillsunderhall.
Det framfordes ocksi i utredningen att pro-
blemen skulle bli mycket stora om koncernen
skulle engagera sig i den verksamheten.

Efter en viss tvekan frin FFV:s sida beslu-
tade man att inte gi in pd omridet sjukhusun-
derhdll. Efter detta byggde sjukhusen upp
egna underhillsorganisationer, var och en for
sig.

Gyron pa vag

Vigverket vinde sig till CVM i bérjan pa
1970-talet med gyroproblem. De hade tagit
fram och anvinde en mitbil for mitming och
registrering av vigarnas horisontal- och verti-
kalkurvor. Gyrona var av enkelt slag och det
var problem med underhillet. CVM f6reslog

att man i stillet skulle anvinda en gyro-
plattform. For att optimalt kunna anvinda

Vagverkets bil méater vagens kurvatur med hjalp av Drakens gyroplattform.




Ingmar Widman och Carl-Gustav Lindstrdm pro-
var en Fli-anlaggning till en vagmétsbil.

informationen frin gyroplattformen koppla-
des kollegorna som sysslade med autotest-
teknik (nuvarande Celsius Test Systems AB)
in. De foreslog ett helt nytt datorbaserat
system for insamling av mitdata. P4 det sittet
vixte en helt ny mitbil fram. Bilen forsags
med samma gyroplattform, Fli 25, som ingick
i fpl 35 Draken.

Med hjilp av gyroplattformen och den
datoriserade mitutrustningen mittes vigar-
nas vinkelforindring i kurs-, tipp- och rolled.
Man fick helt enkelt vigarnas kurvor, backar
och lutning i sidled automatiskt registrerade
pa mitprotokoll samt pd en hilremsa for sena-
re uppdatering och bearbetning i vigverkets
vigdatabas. Dessa mitdata anvinds sedan i
verkets langsiktiga planeringsarbete for en
bittre trafikmiljo. Bilen och dess tekniska 16s-
ningar roénte stort internationellt intresse. Ett
antal bilar togs ocksi fram for andra linders
vigmyndigheter, den forsta exporten skedde
till Danmark under varen 1976.

"ANPE”

Draken provflogs redan 1956 och under hela
1960-talet péigick leveransen till férbanden.
Moderna flygplan har ling livslingd genom

att de via modifieringar hela tiden uppdateras
med ny teknik nir det giller navigering, styr-
system, vapenteknik m.m.

FMV ansag i borjan av 1980-talet att det
var dags att forse Draken med ett nytt flyg-
ligesinstrument som bland annat hade en
automatiskt navigeringsmod som beriknade
position pd basis av klocka, fart och kurs, ett
nytt funktionsévervakningssystem som felvar-
nade, rimlighets6vervakade och registrerade.
Vidare ville man ha en modern och effektiv
anpassningselektronik som kunde kommuni-
cera med savil den gamla som den nya utrust-
ningen. Man ansig ocksd inom FMV att flyg-
ligesgivare 27 var omodern och drog for stora
kostnader f6r underhall. Detta trots att kalen-
dertiden redan di var forlingd till 7,5 &r i for-
héllande till de ursprungliga 3!

For att inte fa f6r stora kostnader for sjilva
flygplanets modifiering nir det nya systemet
skulle inforas var forutsittningen att de gamla
flygplanskablagen skulle anvindas och att
modifieringen i 6vrigt skulle ske inom de
gamla enheternas strukeur.

FFV Underhall, som CVM da ingick i, fick
i hird konkurrens FMV:s uppdrag att tillsam-
mans med myndigheten ta fram en specifika-
tion pi den nya anlidggningen och senare dven
att genomfora det projekt som kom ate bli det
nya flygligesinstrument 35. Namnet "ANPE”
utgjorde arbetsnamnet och var en férkortning
av uttrycket ANPassningsElektronik som inte
bara avsig hdrdvaran utan dven den operativa
programvaran, som ocksi var en ren
Malmenprodukt.

Fli 35 kom att inféras i den moderniserade
Drakenversionen som doptes tll Johan.
Senare utvecklades och levererades dven en
finsk variant som var avsedd for deras Drakar.

Utvecklingen av Fli 35 blev ett omfattande
arbete, det var ju ett helt nytt flygligesinstru-
ment som skulle utvecklas och tillverkas.

Forstirkare I rensades pd allt utom sina
axelservon, vilka behélls som vinkelgivare,
men med nya motorer. Nya servoforstirkare
konstruerades och forstirkare II rensades full-
stindigt pd sitt gamla innehdll och nykonst-
ruerad elektronik inférdes. Den gamla mano-
verlidan slopades och en ny konstruerades
samtidigt med en tillkommande presenta-
tionsenhet. Utéver detta modifierades hori-
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FFV Underhalls projektledare Lars-Gunnar Lundén, till vanster, dverldmnar i maj 1986 symboliskt det
forsta serieexemplaret av "ANPE” till FMV:s representant Jan Brogren.

sont- och kursindikatorerna. Endast kursgiva-
re och kursinstillare ”gick fria” frin modifier-
ing.

FMV képte en ny gyroplattform, LEAR
6000, frin USA. Om det instrumentet tyckte
folket frin Malmen inte. Varken FFV:s pro-
jektledare, som besokte Lear-Siegler fore
FMV:s kop, eller de fyra instrumentmakare
och ingenj6érer som senare var pa plats i
Michigan under fem veckor viren 1985 for att
folja tillverkningen och lira sig plattformen
och dess elektronik. Kvaliteten var inte den de
var vana vid och renheten i gyrot var under all
kritik. Det var litt att inse att det skulle bli
problem av det slaget som beskrivs sist i kapit-
let "Rena verkstider”. Frin FFV Underhalls
synpunkt skapade det dock en hel del jobb.
Om det blev ndgon besparing for forsvaret ir
nog tveksamt.

Huvuddelen av projektet genomfordes i

Malmslitt men en mindre del, som kort-
konstruktion och montering av viss elektro-
nik, skedde i Arboga.

Till det svenska forvaret levererades knappt
ett 80-tal anlidggningar och till Finland 24.

Bara  programvarukonstruktionen  tll
ANPE var si omfattande att den motsvarade
nirmare sex mandr! En nyhet med detta arbe-
te var att det lades upp, dokumenterades och
kvalitetssikrades enligt NATOS kvalitets-
norm AQAP 13, som helt var inriktad pd pro-
gramvarukvalitet. Enligt FMV hade vid den
hir tiden inget liknande projekt, frén andra
leverantorer, héllit samma hoga kvalitetsnivd
som ANPE.

Nutid

Affirsidén for division Forsvarselektronik,
som ir det samlande namnet fér nutida
instrumentverksambhet, dr att producera kvali-
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ficerade teknik- och verkstadstjinster dir
integrerad navigering ingér som ett segment.
Verksamheten omfattar tjinster inom under-
hill, modifieringar, systemutveckling och
systemleveranser.

Under ett drygt drtionde har omfattande
utvecklingsarbete, tillverkning och leveranser
gjorts inom dessa omraden.

Ett axplock av divisionens projekt redovisas
nedan:

I borjan pa 1990-talet erholls i1 inter-
nationell konkurrens bestillning pa utveck-
ling och leverans av en si kallad CDU, kont-
roll- och presentationsenhet fér inmatning
och presentation av data i ett laserbaserat
"TN-system avsett for pjiser och stridsfordon.
Uppdraget avsig savil utveckling av maskin-
och programvara som produktion av enheter-
na. Hittills har, sedan starten 1992, cirka 350
system levererats, varav ett hundratal pa
export. Leveransernas virde 6verskrider 25
millioner kronor.

Inom spanings/bildbehandlingsomridet
har divisionen tagit fram en Fjirrstyrd Optisk
Sensor, FOS, avsedda for fjirrévervakning
dygnet runt av kustbandet. Systemkonst-
ruktionen beror teknikomridena mekanik,
klassisk optik, optronik och databehandling.
Ett tiotal system har levererats.

Det optiska avstdndsmitinstrumentet till
eldledningspansarbandvagn, EPBV 3022, har
kompletterats med lasermitsystem och en
berikningsenhet av CDU-typ. Till armén har
ett femtiotal system levererats.

1995 erholl divisionen en forfragan pa ett
navigationssystem till radarspaningsplanet
S100B. Systemet skulle vara ett hybridnavi-
gationssystem, HNS, med tvd olika sensorer
for bittre noggrannhet och tillforlitlighet.
HNS uppgift dr dels att férse radarsystemet
med attityd- och navigationsdata och att styra
flygplanet efter uppgjorda rutter.

Divisionens 16sning baserades pé ett GPS-
stottat TIN-system frin Honeywell och en
egenutvecklad kontrollenhet, CIU, Control
and Interface Unit, f6r presentation, navi-
geringsberikningar och systemévervakning.
Atagandet omfattar systemintegration samt
utveckling och tillverkning av CIU.

Som en uppfoljning pd HNS erholls en
bestillning pa utveckling och produktion av

en taktisk presentationsutrustning, PU. Ut-
rustningen ir ett delsystem f6r elektronisk
presentation med digitala kartbilder pa en
fargdisplay som ger piloterna en taktisk Gver-
blick av situationen kring det egna flygplanet.
Det ir inte bara nir det giller flygmateriel
som system for integrerade navigering har
tagits fram. Till marinens nya och vilutrus-
tade bevakningsbétar och kustartilleriets vat-
tenjetdrivna stridsbat 90 H f6r amfibie-
bataljonernas kustnira forsvar, har omfattan-
de systemintegreringar och systemleveranser
skett.
Berérda marina enheter ér:
n12 bevakningsbat 80
n 145 stridsbdt 90 H (varav atta for
nirvarande anvindes som polisbitar)
n 16 litt trossbét

Systemen har omfattat:

n radar

n navigationsdator med vektoriserade
sjokort

n kompass/logg

n difterensiell GPS

n egenutvecklad LCD-bildskéirm efter
samma koncept som tidigare tagits
fram for flygplan.

Det sammanlagt systemvirdet for leveran-
serna dr runt 75 miljoner kronor. Totalt har
frin divisionen drygt fem mandr i humankraft
nedlagts pa dessa marina projekt.

Varven som tillverkar batarna har med
framgéng silt flera serier av battyperna till ett
antal nationer. De senaste batkunderna har
ocksd visat intresse for Forsvarselektroniks
systemintegration, si en kommande export
ligger kanske inom rickhall.

De TN-system av fabrikat Sperry som
anvinds i marinen har varit behiftade med ett
fel som gor att ndr ytfartyg gr 6ver fran land-
kraft vid kaj till egen kraftkdlla har det
stundom orsakat att de s kallade flexgyrona
har slagits ut pa grund av olimplig elmilj6 i
kraftsystemet vid sjilva Gvergingsogon-
blicket. Flexgyrona ir synnerligen dyra ting-
estar, tidigare har de legat pi ett pris runt 100
kkr men har de senaste aret ckat till det dubb-
la! For att rida bot pa problemet har en ny
kraftenhet utvecklats och tillverkats. Den nya
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enheten eliminerar risken f6r gyroskador och
har som ”"gridde pa moset” i volym minskats
till hilften samtidigt som den med ny teknik
bara viger en brikdel av den gamla.

Medicinteknik

Medicinteknikforetaget Elekta marknadstor
den 18 ton tunga si kallade strilkniven som
anvinds for att behandla komplexa sjukdoms-
tillstdnd i hjirnan i form av tumoérer och kirl-
missbildningar. Med strilkniven kan dessa
sjukdomstillstind behandlas utan att tillgripa
konventionella operationsmetoder. Totalt har
Elekta hittills sélt 117 stralknivssystem virl-
den 6ver. Sedan 1993 har division Tillverk-
ning inom Celsius Aerotech, fram till somma-
ren 1999, tillverkat nirmare ett 40-tal sidana
system. Till den tredje generationen av dessa
stralknivar, typ C, som presenterades viren
1999 kommer division Forsvarselektronik att
tillverka styrelektroniken samtidigt som man i
ovrigt stottar Elekta med systemkunskap.

Divisionerna Forsvarselektronik och Till-
verkning har i samverkan med Elekta sedan
ndgra dr tillverkning av bildbehandlingbase-
rade robotsystem pa sina program. Systemens
anvindning 4r integrerat med rontgen-
diagnostik och anvinds som positionerings-
system vid planering och genomférande av
kirurgiska ingrepp i hjirnan. Som ”pekpinne”
anvinds en visuell laserpekare.

Tidigare skedde denna utveckling och till-
verkning pd ett foretag i Grenoble. Sedan
Elekta forvirvat det foretaget har tillverk-
ningen lagts over pa division Forsvars-
elektronik. Verksamheten expanderar och ett
tiotal system har hittills levererats.

Man kan konstatera att underhéll och ut-
veckling av flygmateriel 4r minskande arbet-
suppgifter. Den breddning av verksamheten
som sker inom andra omrdden med likvirdig
teknik dr glidjande att se nir nu flygmaterie-
len minskar. Division Forsvarselektronik, som
omfattar hela instrumentverksamheten, har
lyckats komma in pd omraden som tidigare
inte har beaktats. Divisionen bér ha goda
chanser med sin allsidiga kompetens, innebo-
ende styrka och resurser att géra kvalificerade
insatser inom nya omriden. Det 4r bara att
lycka till i det arbetet.
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(Krénika éver FFV for tiden fore inforlivandet i
Celsius utgiven av dévarande huvudkontoret)

FFV tjinstemannamatrikel 1 oktober 1968

Flygande Tunnan
En antologi, redaktér Lennart Berns Stockholm
1996 ISBN 91- 85496-79-0

Flyget blev mitt liv
Gosta von Porat

Flygkompaniet och CVM
Conny L A Petersson 1985 ISBN 91 85694 28-2

Flygligesinstrument Fli 25 beskrivning
Kungl Flygforvaltningen 1965

Flygplansinstrument del I Instrumentlira
Flygvapnet 1945

Flygplansinstrument del IT Tekniska foreskrif-
ter
Flygvapnet 1940

Flygvapnet - en historisk 6versikt
Anders Annerfalk Ljungsbro 1996 ISBN 91-
86642-03-0

Fran krig till krig 1914-1945
Henning Poulsen Hoganis 1982 ISBN 91-86102-
95-8

Fran B3 till Jaktviggen 1944-1994
Sigvard Forsberg Karlskrona 1994 ISBN 91-630-
2588-4

Glimtar frin en flygverkstad
Conny L A Petersson 1996

IKAROS .
Flygvapenmusei Arsbok 1997 ISSN 1102-1926

IKAROS )
Flygvapenmusei Arsbok 1998 ISSN 1102-1926

J 33 De Havilland Venom
Mikael Forslund Stockholm 1998 ISBN 91-85496-
43-X

Karavan
Nils Ambolt Stockholm 1935

Konstféreningen Malmen 50 ar
Conny L A Petersson 1994 ISBN 91 630-2717-8

Lansen
Sven Stridsberg Stockholm 1992 ISBN 91-85496-
62-6

Linkoping Idyll och panik
Link6pings kommun 1992 ISBN 91-87362-06-6

Linképingskonstnirer
Bildgrupp Zebra Linkoping 1977 ISBN 91-7260-
147-7

Luftens fororeningar
Bertil Wedin, sirtryck ur Svensk Naturvetenskap
1960

Med spaken i niven
Nils Soderberg

Nationalencyklopedin
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Proceedings Nordiska R3 -foreningens 21:a
symposium Bergen 1990

Proceedings Nordiska R3-f6reningens 28:e
symposium Malmé 1997

Renlighet vid materielhantering
Sven Englund Kungl Flygforvaltningen 1965

Renlighetsteknik Handbok M7780-454141
FMV 1994

Renhetsteknik for verkstadsindustrin
SMS Handbok 538, Stockholm 1998 ISBN 91-
7162-457-0

Roster i Ostergotland
En antologi av Goran Hassler Stockholm 1998
ISBN 91-7271-043-5

SAAB 17 )
Bo Widefeldt/Ake Hall Nissjé 1997 ISBN 91-
971605-8- X

SAAB 29 Tunnan i focus
Peter Liander Stockholm 1990 ISBN 91-85496-
41-3

SOU 1931-29

Svensk arbetarrorelse i ord och bild 1881-1955
Redaktsr Ture Nerman Stockholm 1956

Svenska Forsvarsvisendets RULLA 1956, 1983

Svensk Standard

SS 2678 Ytors renhet - Ytrenhetskoder

SS 2679 Vitskors renhet - Oversikt éver kontroll-
metoder

SS 2680 Renhetskontrollerad verkstadsmiljo

SS 2687 Ytors renhet i system

Svenska Flygvapnets RULLA 1927, 1933

Svenska flygplan
Lennart Andersson Stockholm 1990 ISBN 91-
85496-33-2

Svenskt Flygvapen 25 ar 1926-1951
Minnesskrift utarbetad genom
Flygvapnets forsorg Stockholm 1951

chefen for

Svenskt militirflyg - Propellerepoken
Lennart Andersson Stockholm 1992 ISBN 91-
85496-56-1

Svenskt militirflyg 50 ar
Flygstabens pressdetalj Stockholm 1962

Sillsamheter i Link6ping
Arne Malmberg 1987 ISBN-91-29-58230-X

Teknisk order FMV

TO AF FLYG 170-000004 Miljokrav for teknisk
materiel, Klassning, Allmént

TO AF FLYG 170-000102 Miljoklassning av
system, apparater och komponenter

TO AF FLYG 170-000104 Klassning av rena-rum
med avseende pi milj6

UFS 61-00-1923 G Underhallsplan materiel

Vilse i vitt
Ferdinand Cornelius, Mj6lby 1981
ISBN 91-86224-00-X

Visionen ir vart arv
Saab AB 1997

Vi som byggde AGA
Helene Broms & Nina Enstrom Stockholm 1987
ISBN-91-73242-92-6

Tidningar och tidskrifter

Aerogrammet nr 5 1997, 4-5 1998

Brand & riddning nr 2 1999

Celsius High Tech nr 1 1999

Civila Forsvarstjinstemanen oktober 1951
Dagens Nyheter den 24 september 1933

FCPF:s Medlemsblad nr 12 1951

FFV-Nytt 10 1989 samt specialnummer daterat 15
december 1975

Flygbladet, Saab AB, 27 augusti 1998
Flyghistoriskt manadsblad nr 12/1976, 4/1979
Flyghistorisk revy nr 22/1972, 26/1976

Flygrevy nr 4 1956

Flygteknik och Militirflyg - Flygning december
1937

Looping den 11 november 1952
Morgon-Tidningen den 2 maj 1946

Nordisk Journal fér Renhetsteknik nr 2/1996
Norrképing Tidningar den 31 december 1935,
29 april 1999

Ny Teknik nr 39 1989, 12 1999
Personaltidningen Profilen

Malmen och CVM:s historia skriven av Sture
Edvardsson under dren 1955 till 1964.

Edvardsson hade sin forsta anstillning pi CVM
dren 1933 till 1938 som kontroll- och bitridande
verkstadsingenjor. Han dterkom efter nigra ar och
blev di verkstadsingenjor och senare dven Gver-
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ingenjor. 1953 till 1968 var han styresman, vilket
var den gamla titeln pa hogste chefen.

Svenska Dagbladet den 24 december 1944

TTFF nr 2/1970, 1/85, 2/1986, 2/1989

Trafik & Motor nr 6 1998

Verkstiderna nr 5 1999

Vii FMV nr 1 1999

OFS Meddelande nr 1/1987, 2/1989, 1/1991
Ostgota Correspondenten 19 juni 1911, 18
augusti, 3, 28, 30 september, 3 oktober 1912, 2 maj
1946, 24 september 1951, 29 september, 22,23, 25
november, 1 december 1989, 1, 2 februari, 15
mars, 1, 16 april, 16 september, 10, 31 oktober
1991, 5 februari 1993, 5 december 1995, 19 janua-
ri, 7 mars, 17, 21, 31 maj, 17, 21, juni, 18 novem-
ber 1996, 15 mars, 25 september, 18 november, 17
december 1997, 7 februari, 7 mars 1997, 28 febru-
ari, 7 mars, 2 juni, 20 augusti, 23 oktober, 1998, 26
mars 1999, 19 april 1999, 4, 20 maj 1999.
Ostgéten 11 juni, 4 september 1912, 3 och 24 sep-
tember 1951, 19 juli 1986, 7 april 1987, 22 novem-
ber 1989, 10 oktober 1996.

Opublicerat material

Boken om FFV Aerotech

Lennart Andersson och Seve Ungermark, korrek-
turutskrift december 1995, boken inte utgiven
varen 1999.

Flygindustrin i Linkoping
Grupparbete inom Medborgarskolans Senior-
akademi, redovisat som stencil viren 1988.

Harald Larssons handbrev
DN 1948-02-19 och KFF 1951-02-02.

Svensk flygindustris utveckling fram till slutet
av 1930-talet

Minnesanteckningar gjorda av Sture Edvardsson
viaren 1989.

Fabian Nislund, Minnesanteckningar, daterade
1959

Arkivmaterial

Celsius Aerotech AB arkiv
Flygvapenmuseeum arkiv

Krigsarkivet

Privata samlingar

Riksarkivet

Statens polisbyras arkiv 6ver hirbergarkort
Statens utlinningskommissions arkiv

Muntliga killor

Intervjuer med kollegor och dnnu levande vetera-
ner samt anhériga till de som ir borta. Uppgifter
av virde har dven limnats av personer frin andra
foretag och organisationer som under olika skeden
samverkat med instrumentverksamheten pi
Malmen

Bildmaterial

For bilder dir fotografen ir kind har detta angi-
vits, annars har bildkillan uppgivits.

Bilder efter 1963 har i samtliga fall om inget annat
angivits, Niklas Forslind Foto Malmen som foto-
graf.
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Frin burleska skimt till moderna
lasergyron

Om "folket pd marken som hil-
ler planen i luften" berittas det
sillan i flyghistorisk litteratur.
Men i denna unika bok om en
foga kind del av flygteknikens
historia handlar det om hur
underhéll och utveckling av fly-
ginstrument, spaningskameror,
sikten mm gjorts under 80 &r.

Forfattaren, "lingvigaren" Lars-Erik Larsson, har under 50 ar
verkat inom instrumentverksamheten vid flygverkstiderna pi
Malmen, Malmslitt (f.d. CVM). Detta var tidigare arméns och
senare flygvapnets etablissemang som 1968 6verfordes till diva-
rande FFV som efter forsvarsindustrins strukturering numer
ingdr i Celsius Aerotech AB.

P4 uppmaning av yngre kollegor har forfattaren skrivit om
denna hindelserika utveckling. Han gor det med stridbar och
oridd hdg, frin springpojkarnas horisont till kvalificerade tek-
niska insatser.

Att underhillet dven innebar foérebyggande atgirder och
utveckling har knappast tidigare publicerats i bokform. Hir
pavisas hur forbittringar gett 6kad flygsikerhet och tillforlitlig-
het samtidigt som det mojliggjort drastiskt forlingda gingtider
med stora besparingar som {6ljd. Sirskilt utvecklad och tillim-
pad renhetsteknik ger dessa positiva resultat.

Den 80-driga epokens pionjir var en tysk kameratekniker,
Franz Kilger, som virvades ¢ll Malmen 1919 av
Flygkompaniets chef. Kilger gjorde under mer 4n tre drtionden
det svenska forsvaret ovirderliga gjanster vilket i sig 4r en mirk-
lig historia.

Boken ir en levande, delvis spinnande verkstads- och kultur-
historia, dir hittills opublicerade bilder kryddar det allminna
lisvirdet och flyghistoriskt initierade fir dessutom speciella
aha-upplevelser.

© Lars-Erik Larsson
Heidenstams gata 94, 584 37 Link6ping, telefon 013-17 29 92
ISBN 91-630-8766-9



