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Kéra lasare, god fortsattning!

tt nytt ar dr hér, fyllt med oédndliga
mojligheter och storslagna utsik-
ter... for sa ar det vél? Virlden verkar
just ni vara i ett lite kaotiskt lage dar vi
innerligt far hoppas att de “stora” sansar
sig och atergar till en mer lagmild pole-
mik. Som en liten trost i vintan pa detta,
far du njuta av ett nytt nummer av var
magnifika tidning som har fatt ett stra-
lande nytt namn och en delvis ny layout.
Namnet har andrats for att batt-
re spegla vad tidningen egentligen
innehéller och vad Svensk Flyghisto-
risk Forening star for. Jag hoppas att ni
alla ska uppskatta forandringen och att
ni som kopt tidningen i nagot av vara
forséljningsstillen ska bli intressera-
de av att ga med i var fina férening,
som funnits sedan 1961. Féreningen
bildades for att samla in, vdrda och
dokumentera flyghistorisk materiel, lit-
teratur och handlingar rérande svenskt
civilt och militdrt flyg. En fullodig be-
skrivning finner ni pa var hemsida
flyghistoria.org eller via QR-koden,
ovan. Medlemskapet kostar endast
470 kronor per ar och omfattar da fem
nummer varav ett dubbelnummer.
Dessutom en temabok som normalt ut-
kommer drligen. I ar far vi dock tala oss
till 2026. Men da hoppas jag att vi med
rdge ska kompensera érets uteblivna
utgéva! Ett mycket spannande projekt
péagar — mer information kommer.
Bade nytillkomna och nuvarande
medlemmar dr hjartligt vilkomna att
anmila er till foreningens arsmote.

Postadress
Box 539

Org.nr 802015-5688

Ledaren

Svensk Flyghistorisk Forening
Swedish Aviation Historical Society
Beséksadress kansli och arkiv:

Officersmassen
61110 NYKOPING Flottilivdgen 6, Skavsta

Det gar av stapeln den 26-27 april, pa
Ljungbyhed, gamla F 5. Vi kommer att
erbjuda ett gediget program!

En liten anekdot fran en svunnen tid
ar vél aldrig fel. Denna gang handlar det
om hur vi fran LFV, dér jag vid tiden var
chef for flygtrafikledningen, férsokte
fordndra flygningen i det civila luftrum-
met. I dialoger med flygbolagen fann vi
att det fanns en irritation Gver att de inte
kunde flyga raka flygviagar genom virt
luftrum. De 6dslade en massa brinsle
péa det sicksackande de tvingades fly-
ga. Vi gjorde da en dndring av sittet att
arbeta i véra tva flygledningscentraler.
Detta sé att piloterna begérde en entry
and exit point till vart luftrum. Dére-
mellan flog de en rak linje.

Detta blev sa lyckat att vi gemensamt
med Irland, England, Norge, Danmark
och Finland skapade ett luftrum” som
man vid overflygning kunde begira
en rak flygvdg igenom. Detta skedde
under aren 2006-2009. Till min hép-
nad fick jag hora att forra aret hade
EU kommit pé att vi méste infora raka
flygvagar inom hela Europa, och in-
stiftar ett direktiv som ska tvinga sta-
ter till detta! Som intresserad ldsare
undrar man ju da vad gjorde EU, och
Eurocontrol som styr flyget inom EU,
under dessa 15 &r? Ja, ja. Ibland tar det
tid innan man far ratt.

Till sist: Kom ihag att vdrva en van
var till var fina férening!

Thomas Allard
Ordforande
Svensk Flyghistorisk Forening
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Arsavgiften...

...1 Svensk Flyghistorisk Férening — och
ddrmed prenumerationen” pa denna
tidskrift — 4r endast 470 kronor. Betala
genom bankgiro 5602-8988 senast den
28 februari 2025 sa kan du ocksa del-
ta i foreningens intressanta arsmote i
Ljungbyhed. Kom ihag att ange namn
och adress nir du betalar! I vrigt se se-
parat arsmoteskallelse.

Meddela din epostadress!

Svensk Flyghistorisk Forening &r tack-
sam om foreningens medlemmar med-
delar sin epostadress till:

kansli@flyghistoria.org

Pa sa sitt kan vi enklare och snabbare
nd dig med viktig information! Saknar
du epost - i sa fall strévar vi efter att du
fortsatt skall kunna ldsa viktig informa-
tion i Svensk Flyghistoria.

Styrelsen

Tack!

Foéljande personer har nyligen
skankt publikationer, bilder eller
féremal till Svensk Flyghistorisk
Férening - alternativt pa nagot
annat satt hjalpt féreningen eller
produktionen av denna tidskrift.
Vi tackar!

Sven Antvik, Bromma

Lennart Berns, Stockholm

Ulf Delbro, Géteborg

UIf Edlund, Linképing

Charlotte Ekman, Stockholm
Lars-Erik Ingerlo, Uppsala

Sven Scheiderbauer, Angelholm
Torsten Sjoberg, Lund

Nytt namn,

— (nastan) samma tidskrift

A r 1990 bytte Svensk Flyghistorisk

Forenings, SFF, medlemstidskrift

namn fran Flyghistoriskt Ménadsblad
till Svensk Flyghistorisk Tidskrift.

Néar SFF:s medlemstidskrift 2024
borjade sdljas pa den 6ppna markna-
den, aktualiserades fragan om en viss
fornyelse av tidskriften. Det sker nu,
framst genom ett nytt namn — namligen
Svensk Flyghistoria. For en bredare all-
ménhet hoppas vi att detta namn béttre
ska "kommunicera” tidskriftens inne-
héll. Samtidigt hdvdar sig ett kortare
och tydligare namn biéttre mot andra
titlar pa hyllan hos en tidningshandla-

re. Allt detta for att forsoka oka intresset
inte bara for Svensk Flyghistorisk For-
ening, utan for flyghistoria i allmanhet.

Vi passar nu ocksa pa att gora nigra
smarre forandringar i typografi och de-
sign. Dock inte fler 4n att var invanda
lasekrets fortsatt ska kdnna sig hemma.

Innehallet i var tidskrift far fortsatt-
ningsvis samma inriktning som hittills:
Att pa ett sakligt och intressevackande
satt skildra — Svensk Flyghistoria!

Michael Sanz
Redaktor
Svensk Flyghistoria

Valkommen till arsméte i Ljungbyhed!

lla medlemmar i Svensk Flyghistorisk Forening hilsas valkomna till drsmétet
i Ljungbyhed l6rdag-sondag den 26-27 april 2025! Se sidan 16 for detaljer om

anmadlan och program.

Ar du innu inte medlem? Eller kiinner du ndgon som borde bli medlem? Inget éir

enklare att ordna: Anmal dig pa
hemsidan www.flyghistoria.org
eller ring 08-667 71 70 och sitt
in érsavgiften 470 kr for 2025
pé bankgiro 5602-8988. Ange
namn och adress!

Pa arsmotet far du inte bara
uppleva en unik flyghistorisk
milj6é utan dven traffa ménga li-
kasinnade - vdlkommen!

i Norge. Foto Michael Sanz.

Omslagsbilderna, framsidan...
Stora bilden: Féreningen Vertolens Vanner har tillsammans med Aeroseum lyckats ge Vertol 107 Yngve 70 ny luft
under rotorerna. Den 7 december 2024 blev maskinen Europas enda flygande exemplar i sitt slag. Foto Anders Nylén.

Lilla bilden: En av det norska flygvapnets Douglas C-47A (DC-3) finns bevarad pa Forsvarets Flysamling Gardermoen

Svensk Flyghistorisk Férening ® Regionala kontakter Medlemsregister
Blekinge Gévleborg Géteborg Halland Jémtland-Hérjedalen Adresséndri Ing
Bengt Andersson  Erik Holmestig Carl-Olof Emanuelsson Olle Jensen Rune Huldén Christer Franlund
070 320 33 28 073 987 86 33 076 869 02 70 070 585 65 65 070 635 8177 070 526 39 00
3 A medlemsregister@flyghistoria.org

Mélardalen Kronoberg Norrbotten Skane Norra Smaland . N
Anders Jerregdrd  Sven Biinger Anders Jonsson Rickard Andersson Lars Fogelquist Utebliven tidning
0703311978 070 601 3075 070 699 11 39 070 292 56 51 070 556 53 17 Medlemsservice

= Box 539
Stockholm Vésternorrland Orebro 61110 Nykdping
Gunnar Akerberg  Bérje Angerud Lars Tolkstam kansli@flyghistoria.org
070 589 00 31 070 628 40 07 070 549 43 80 08-667 7170
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Foto Michael Sanz
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BRA har lamnat Bromma

Den 22 september 2024 kom beskedet att BRA vid arsskiftet
2024-25 upphor medsin egenlinjetrafik for attistallet bliunder-
leverantor till andra flygbolag, i férsta hand till SAS. Dagen
fore nyarsafton gjordes den sista flygningen under eget namn.

Av Michael Sanz

et 4r morgonen den 30 december

2024. En kinesisk familj kliver pé
sparvagnen vid héllplats Bromma flyg-
plats. De har flugit fran Kina med Finn-
air till Helsingfors. Dér har de bytt till
Finnairs plan - till Bromma. Dir kunde
de enkelt ga nigra meter till lokaltrafi-

kens sparvagn som anknyter till Stock-
holmsomradets spértrafik. Ndgot som
visar att detta dr ett nodvéandigt alterna-
tiv for den som vill resa till Stockholm.
Den 30 december var ocksa sista dagen
som flygbolaget BRA, Braathens Regio-
nal Airways, trafikerade Bromma.
Tillfrdgad flygande personal kinde
frustration och vemod over att behova

En svunnen syn. Brommas platta den 30 december 2024. Tre av BRA:s ATR-72 parkerade

och en taxande Airbus A319.

Foto Michael Sanz

¥
L]

En BRA Airbus A319 gér sin nést sista start
fran Bromma, den 30 december 2024.
SE-RGD lyfter mot Malmo-Sturup.

lamna Bromma som arbetsplats. Dér
har funnits en intim sammanhallning
och en vil fungerande infrastruktur.
Det dr sant. Bromma har alltid véckt
sentiment och nostalgi. Men det finns
ocksé en rationell reaktion mot att ett
flygbolag lamnar flygplatsen for att i
stallet ga en dittillsvarande konkurrent
till motes, utifran en fér Stockholm
betydligt simre beldgen flygplats.

En tillfragad passagerare som for
sista gangen tog planet fran Bromma
till Kalmar med BRA, tankte inte flyga
tillbaka med SAS till Arlanda. I stéllet
hade hon valt att ta langfardsbuss till-
baka fran Kalmar till Stockholm. Hur
manga andra av BRA:s resenirer reso-
nerar pd liknande sitt?

Marklig agarsituation

Det &r kint att flygplatsens &gare
Swedavia inte gjort manga knop for att
marknadsfora Bromma. Bolaget ager
ocksa Arlanda och anser att Brom-
ma drar ner passagerarstatistiken for
“kronjuvelen” i flygplatsbestandet. Det
ar ur krass foretagsekonomisk logik
forstaeligt. Men det dr anmérkningsvart
att en sadan &dgarsituation ska medfora
att tva flygplatser av riksintresse kon-
kurrerar med varandra - flygplatserna

svensk Flyghistoria 1 « 2025



ATR-72 SE-MKK (tax-
ande) utforde BRA:s
sista reguljara tur
under bolagets eget
namn. SE-MKM star
parkerad.

betjénar i grunden olika typer av mark-
nadssegment. Bromma dr i sjélva verket
en avlastning till ett ur passagerarsyn-
punkt haltande Arlanda, illa lampat for
rationell inrikes- och regionaltrafik.

Effektiv begrénsning

Swedavia sdger sig till sommaren 2025
vilja begransa Bromma flygplats 6ppet-
héllande fran nuvarande klockan 7-22
vardagar (9-17 lordagar, 12-22 soénda-
gar) till 8-17.45. Det dr ett effektivt satt
att forhindra varje forsok att etablera ny
reguljirtrafik pa flygplatsen. Samtidigt
drivs befintliga pa flygplatsen operato-
rer bort.

Swedavia hdvdar att all Brommas

flygtrafik far plats pa Arlanda, vilket
mahinda dr sant men inte desto mindre

1 ¢ 2025 svensk Flyghistoria

ar det irrelevant. Saken &r fortsatt den
att Bromma och Arlanda delvis betjanar
olika passagerarkategorier. Arlanda for-
blir Sveriges storflygplats med huvud-
ansvar for utrikes- och fraktflyg. Brom-
ma ér en effektiv korthallsflygplats som
sparar oerhort mycket energi och tid
béde i marktransporter och forkortade
flygtider, fraimst soderut.

Exit BRA - och Finnair

Den 30 december 2024 lamnade i vil-
ket fall de sista av BRA:s plan Bromma
for gott. Nagra flygintresserade hade
samlats pd& Ranhammarshojden, kull-
en intill terminalbyggnaderna, for att
uppleva BRA:s sorti. Bolagets allra sis-
ta reguljara tur p4 Bromma var flyg-
ningen TF 427 fran Visby med ATR-72

—
L]

T

Foton Michael Sanz

Foto Michael Sanz

Tva av de flygintresserade som ville upple-
va BRA:s sista trafikdag pa Bromma: Jesper
Radegard och Hans Berg. Den férstndmn-
de skapade en fin film fran tillfallet.

Nedan: kiosken ar stangd, baren har dragit
ner ridan. Avgangshallen star tom sa nar
som pa en passagerare, tva ur personalen
som plockar ihop — och en julgran.
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Redigerad bild fran adsbexchange

registrerad SE-MKK. Planet
landade klockan 18:42. Men
innan dess gjorde besittning-
en ett 15 minuter langt drevarv
runt Bromma - i form av ett
hjarta! Ett stillningstagande s&
gott som nagot.

Sista Airbus A319, SE-RGD,
hade lyft mot Malmé redan
14.56. Det allra sista av BRA:s
flygplan som limnade Brom-
ma, var ATR-72 SE-MKM som
lyfte 19.40 pa en ferryflygning
till Arlanda.

Ocksa Finnair gjorde sorti
fran Bromma denna dag. Det-
ta i brist pa handling pa flyg-
platsen. Sista finska ATR-72,
OH-ATH, lyfte 21.00. Aterstar

Solleriuna

Ovan: Beséattningen pa BRA:s sista egna tur, TF 427
fran Visby ,"ritade” ett hjarta runt Bromma. | morkret
tyvarr endast synligt pa diverse flygradartjénster.

Nedan: Swedavias reklamskylt finns i avgangshallen pa
Bromma. Marknadsféringen hade behévts tidigare.

Upptéck Sverige,
flyg inrikes fran
Bromma Airport.

nu endast en daglig reguljartur
pé Bromma: Vistflygs linje fran
Trollhéttan, trafikerad med est-

For mer imfomation sg niska Nyxairs Saab 340.
For den som vill fa en glimt

av flygbolaget BRA:s sista dag

Foto Hans Berg

Foton Michael Sanz
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pa Bromma, rekommenderas Jesper
Réadegards fornidmliga film fran till-
fillet. Den finns pd YouTube, sok pé:
”Braathens Regional Airlines final day
at Bromma Airport”. Sju minuters ve-
modig njutning.

Petter, den Petter...

Norske hotellmagnaten och miljardaren
Petter Stordalen satsar pa Arlanda. Han
sdger i en intervju under hésten 2024
att han inte lagger sig i debatten om
Bromma. Likval antyder han att en flyg-
plats utan flygplan (l&s utan norskégda
BRA) inte ar en flygplats. Déremot an-
vénder Stordalen gérna Bromma for sin
privatjet, en Bombardier Challenger 350
opererad av Sundt Air. Den &r regist-
rerad LN-STB, utléses “STrawBerry”,
namnet pa Stordalens hotellkedja.

En ljusglimt f6r Bromma...

...ar att flygplatsens ursprungliga termi-
nalbyggnad respektive hangar A — sedan
1952 passagerarterminal — under 2024 av
Swedavia fatt nddvandiga fasadrenove-
ringar. Byggnaderna férklarades som stat-
ligt byggnadsminne &r 2000 av davarande
kulturminister Marita Ulvskog (S). Detta
efter fem ars handlaggning av Riksantikva-
riedmbetet, som i sin tur fatt férslaget till
byggnadsminnesmaérkningen av tva privat-
personer. Tillsynen av byggnadsminnet
gick i samband med Swedavias &vertagan-
de av Luftfartsverkets flygplatser, dver fran
RAA till lansstyrelsen i Stockholm.

—_— A=

¥
- I

svensk Flyghistoria 1 « 2025



Osterrikisk

et

kritik mot Draken

Reflektion med anledning av Doro Kowatsch artikel om Draken i Osterrike.

Av Sven Scheiderbauer

Doro Kowatsch berdr i sin artikel
om Draken i Osterrike (Svensk
Flyghistorisk Tidskrift nr 6-2024) det
faktum att valet av Draken inlednings-
vis i stora kretsar fick kritik i Osterrike.
Ibland ganska stark och hogljudd sadan.
Jag upplevde det ocksa personligen i
min bekantskapskrets i Osterrike. Man
sa att man valt ett “museiflygplan” och
till och med sa nagon 7skrotflygplan”
och att dessa skulle komma att skorda
flera piloters liv. Denna instéllning kom
dock pa skam och tystnade ndr man vi-
sade vad Draken édstadkom i forsvaret

av landet da Jugoslavien f6ll samman i
ett inbordeskrig, som holl pa att nagga
Osterrike i kanten. Det kan tilliggas att
Osterrike inte hade ett enda haveri med
sina Drakenflygplan. En Osterrikisk pi-
lot omkom vid ett haveri med en svensk
Draken pa F 10 i Angelholm. Haveriet
berodde pa den manskliga faktorn.

Ett annat uttryck, som vi fick kdnna
péa, var ndr Linkoping och Saab infor
Linkoépings 700-arsjubileum 1987 satte
upp de tre forsta flygplanen pa pelare
lings E 4. Tanken var att en ] 29 Tunnan
en J 35 Draken och en Saab 340 skul-
le visas. Det arbetet paborjades 1985.
Tunnan och Saab 340 kom upp, men

] 35 Draken byttes ut mot en Sk 50 Safir
just med hansyn till Drakenfragan i
Osterrike. Infor flygets 100-arsjubileum
2003 reviderades de utstéllda flygplanen
lings E 4 till nuvarande kombination.
Flygvapenmuseum ombads att inte ha
négra Draken stdende utanfor Hangar
109 (CVM-hangaren - riven idag) som
kunde ses fran vigen mot Vikingstad. Sa
kinslig var fragan i begynnelsen!

Sven Scheiderbauer Flyghistoriker. Tidigare
flygofficer. Fére detta chef for Flygvapenmuse-
um och Norsk Luftfartsmuseum. Ordférande i
Flyghistoriska Akademien. Engagerad i Svensk
Flygistorisk Férening, Ostergétlands Flyghistoris-
ka Sallskap och Flyglitteraturgruppen.
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Foto Michael Sanz
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. 'ver:ges ndarmaste
7 flygmuseum

Pa andra sidan Kjélen, bara tio mil fran Sverige och Varmland,
finns ett museum som inte ar ett museum utan "bara” en
flygsamling. Men ska sanningen fram sa ar det oerhort likt ett
museum, och ett mycket fint sadant!

Av Michael Sanz

D et officiella namnet pa museet (som
jag envisas med att kalla det) ar
Forsvarets Flysamling Gardermoen.
Norges officiella flygmuseum ligger i
Bodg, utan tvekan svaratkomligare for
de flesta i Sverige. P4 manga sitt star sig
flygsamlingen pa Gardermoen vil mot
Sveriges eget Flygvapenmuseum. Lit
vara att det senare dr nagot storre.

Samlingens bakgrund

Tanken pa att bevara flygplan ur norsk
flyghistoria startade i och med bildan-
det av Norsk Flyhistorisk Forening,
NFE, 1967. Ar 2000 gick foreningen
upp i Stiftelsen Militeerhistorisk Fo-
rum Ostland, SMFQ, som av Norges
riksdag Stortinget fick uppdraget att
driva den publika verksamheten vid
samlingarna. Frdn slutet av 1970-talet
samlades ett ansenligt antal flygplan pé

FORSVARETS
FLYSAMLING

Foto Michael Sanz

En tvésitsig Northrop F-5B(G) Fighter
anvand i projektet "Eye of the Tiger”, test
av sjébmalsroboten NSM, star gate guard
framfér Forsvarets Flysamling Gardermoen.

Gardermoen, i en tidigare tysk hangar
fran andra vérldskriget. Fran mitten
av 1980-talet inleddes visningar for
allmanheten i begrdnsad omfattning.
Verksamheten bygger én i dag i stor
omfattning pa frivillig arbetskraft.

Nar Stortinget 1992 debatterade
en flyttning av hela flygsamlingen till
Bode uppstod en eldfingd debatt om
placeringen. En kompromiss uppnéad-
des och samlingarna pa Gardermoen
gick pa intet sitt lottldsa ur striden.
Varen 1994 6ppnades Norsk luftfarts-
museum i Bode men 1997 anslogs
medel till en ny byggnad for samling-
arna pad Gardermoen vid bana 01L pa
Oslos sedan 1998 enda internationella
storflygplats.

Den vackra halvcirkelformade hal-
len pa Gardermoen hyser ungefir lika
manga utstillda flygplan som museet i
Bodo och flygplanstyperna dr i manga

Entrén till Forsvarets Flysamling Gardermo-
en som utgdrs av en luftig, halvcirkelfor-
mad byggnad vilken invigdes 2000.
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Foto Michael Sanz

Fran 6vervaningen erbjuds en fin utsikt 6ver stdrre delen av samlingarna. Det amerikanska inslaget i det norska flygvapnet ar slaende.

Narmast i bild en North American F-86F Sabre.

fall desamma. Nagra typer som finns
i Bode saknas pd Gardermoen, och
tvirtom. Samlingarna pa Gardermoen
ar ndstan helt militdra. De sorterar i dag
under Forsvarets Museer och Norsk
Luftfartsmuseum.

Ett krokt rum

Nér besokaren triader in i samlingarnas
byggnad pa Gardermoen mots man av
det "krokta rummet”. I det glasklddda
huset star en stor del av det norska luft-
forsvarets olika flygplan, fran begyn-
nelsen, uppradade. Norge nyttjade efter
andra varldskriget sa gott som undan-
tagslost amerikanska stridsflygplan.
Den som vill gora besoket i en nagor-
lunda kronologisk ordning far forst ga

in i den klimatiserade “glasbur” dir de
dldsta och skoraste flygplanen bevaras.
Det borjar med norska forsvaret forsta
flygplan, Rumpler Taube (foljdriktigt

| en separat klima-
tiserad avdelning
visas de aldsta och
skoraste flygplanen.
Har finns det norska
forsvarets forsta
flygplan, en Rumpler
Taube frén 1912, med
det lampliga namnet
Start.

kallad START) fran 1912. P& vaningen
ovanfor finns en intressant utstdllning
med skolflygplan fran det norska tra-
ningslégret Lille Norge (Little Norway) i

Flysamlingen har en avdelning fér traningslagret Lille Norge, eller Little Norway, i Kanada. Dar utbildades under andra vérldskriget
norska flygare for tjanstgoring i allierade luftférsvar. Nedan till vanster: Skolflygplanet Fairchild M-62 (PT-19). Nedan till héger: Tva Inter-
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state S.1A Cadet anvédndes som sambandsflygplan mellan norska utbildningslagren pa Toronto Island Airport och Muskoka.
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Ovan: Republic F-84G Thunderjet tjénstgjorde i norska flygvapnet 1951-1960 och totalt 200 levererades. | och med intradet i Nato 1949
kom Norge i atnjutande av USA:s Mutual Defense Assistance Program. Det innebar att Norge under ett par decennier fick stora méngder
férsvarsmateriel levererad fran USA utan kostnad. Nedan: Spaningsflygplanet Republic RF-84F Thunderflash. Det &r svart att ténka sig att
det i grunden ar samma flygplan som F-84G. For att fa plats med spaningskameror i nosen flyttades luftintaget till sidorna, vid vingroten.

10

Kanada under andra vérldskriget. Aven
namnen pa de norrmin som utbildad-
es ddr finns listade tillsammans med
gruppfoton.

Amerikanskt

Den som méts av alla de skinande blan-
ka norska strids- och skolflygplanen
i den stora hallen kommer knappast
att kdnna igen nagot flygplan fran ett
svenskt museum (férutom en Safir och
en del av en Viggenkropp). Bakgrunden
ar enkel. I motsats till Sverige drabba-
des Norge fullt ut av andra vérldskri-
get. Trots fem ars ockupation kdmpade
maénga norrmin for landets frihet pa
den allierade sidan.

Det betalade sig efter kriget, 1949
var Norge ett av de tolv lainder som
grundade Nato. Med Norges lige, med
grans mot Sovjetunionen och med Eu-
ropas ldngsta atlantkust, blev landets
strategiska geografi av stort intresse
for USA. Dérfor erbjod amerikanerna
genom sitt Mutual Defense Assistance
Program vinligt sinnade linder for-
svarsmateriel pd mycket “férmanliga
villkor”. Det vill sdga mer eller mindre
gratis. Allt for att hindra kommunistisk
expansion vésterut, under det nyligen
inledda kalla kriget.

North American F-86F Sabre anvandes av
norska flygvapnet 1957-1966.

Foto Michael Sanz

svensk Flyghistoria 1 « 2025



Foto Michael Sanz

Avtalet tridde i kraft 1950 och Nor-
ge mottog fram till 1970-talet tusentals
strids- och transportfordon samt 624
flygplan och helikoptrar.

De amerikanska militarflygplanen
kom bokstavligt tala som en skidnk fran
ovan, om dn ibland levererade med
hangarfartyg. Formellt var de 1an, och
flygplan aterlimnades vartefter som de
ersattes med modernare materiel.

Forsta amerikanska bidraget i vapen-
hjédlpsprogrammet var Republic F-84G
Thunderjet som anviandes av Norge i
200 exemplar 1951-60. Republic F-84F
Thunderflash var fotospaningsversio-
nen som fanns i ett 30-tal exemplar i
Norge 1956-69. >

AV. jetskolplanet Lockheed T-33A Flysamlingens tvasitsiga Lockheed TF-104G Starfighter anvandes ursprungligen vid
Shooting Star mottog Norge 22 exem- | yftwaffes dvingsbas i Arizona.
plar. De tjanstgjorde 1953-68. I Norge
anvédndes typen dven for malbogsering.

59 stycken North American F-86K
Sabre levererades fran 1955. Typen blev
forsta norska maskin att flyga i 6ver-
ljudsfart. North American F-86F Sabre
ersatte F-84. USA erbjod Norge totalt
115 exemplar, och typen var i norsk
tjanst 1957-66.

i

Med bérjan 1981 bérjade General Dynamics F-16 Fighting Falcon ers&tta Starfighter i
norska flygvapnet.

Freedom Fighter och Starfighter

Tva av det norska flygvapnets mest
“emblematiska” typer var utan tvekan
Northrop F-5 Freedom Fighter och
Lockheed F-104 Starfighter.

Norge fick sammanlagt 56 F-5A och
sex tvasitsiga F-5B av USA. Dirtill kop-
tes 22 F-5A, 16 RF-5A och atta F-5B for
egna, norska pengar. Dessa plan ersatte
F-86-planen och verkade i Norge fran

Tva legender pa sam-
ma bild. | luften Royal
Air Force Supermari-
ne Spitfire PR XI. Pa
golvet jetskolplanet
Lockheed T-33A g
Shooting Star, av vil-
ket Norges flygvapen
anvande 22 exemplar.
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Ovan: Luftwaffes Heinkel He 111P-2, markt 5J+CN, 1dg pa sjdbotten i 36 ar tills vraket bargades 1976. Ovan till héger: Aven denna Jun-
kers Ju 88A-1, U4+TK, ar raddad fran en sjobotten. | april 1940 beskots planet, landade pa sjon Jonsvannet — och sjonk. 2004 bargades
planet och ett omfattande renoveringsarbete pagar sedan dess.

Flysamlingens Ju 52/3mgde, markt CA+JY sjonk till botten av en insj6 utanfér Narvik 1940
Efter 43 ar bargades planet och renoverades.

1964 till 1995. Trots extratankar blev
norrménnen inte helt néjda med Free-
dom Fighterns rackvidd.

Starfighter, kallad “raketen med
vingar”, anvindes i Norge i tva fabrikat.
Dels tre F-104G, 16 Lockheed RF-104G
och fyra tvasitsiga TF-104G, dels 22 Ca-
nadair CF-104 (vilka erholls i mer eller
mindre “bittre begagnat” skick). Forsta
Starfighter levererades till Norge 1963.
CF-104 var framst dmnad for bekdmp-
ning av sjomal och borjade levereras
1973. Norska Starfighter tjanade i sam-
manlagt 45 exemplar.

Starfighter och Freedom Fighter bor-
jade 1981 ersittas av General Dynamics
F-16 Fighting Falcon, av vilka ett exem-
plar finns utstéllt i Flysamlingen.

Brittiska flygplan

Innan USA:s generosa bidrag till det
norska flygvapnet tradde i kraft hann
Norge bestilla 56 de Havilland Vampi-
re, som visas i samlingen, vilka s& sma-
ningom ersattes av F-84 Thunderjet.
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Flysamlingen visar en Spitfire PR.XI
levererad fran Vickers-Armstrong till
Royal Air Force i oktober 1944 med
serienummer PL979. Efter nagra dagar
vid No. 1 Photo Reconnaissance Unit
pé Benson i England blev planet 6ver-
fort till No. 18 Squadron RAF 2nd Tac-
tical Air Force. Skvadronen opererade
fran en rad flygplatser i Frankrike, Ne-
derlanderna och Belgien.

For att pdminna om den civila ku-
rirlinjen mellan Bromma och Leuchars
i Skottland, finns en Lockheed L-18
Lodestar utstdlld i samlingarna. Kurir-
linjen hjélpte manga norska motstdnds-
man som flytt fran Norge till Sverige att
via Skottland ta sig vidare till trdnings-
ldger i antingen Storbritannien eller Ka-
nada och traningslagret Little Norway.
2700 norrmédn kunde ta sig frén Sverige
till Storbritannien pa detta sitt.

Det utstallda Lodestarplanet trafike-
rade visserligen inte Stockholmslinjen
men har mélats och mérkts som brittis-
ka bolaget BOAC:s G-AGIH.

Tyskt fran sjobotten

Under Nazitysklands femariga ocku-
pation av Norge 1940-45, forlorade
Luftwaffe ett antal flygplan, men alla
av dem blev inte helt forstorda. Nagra
hamnade pé sjobotten, andra pé norska
fiall.

Veckorna efter Tysklands anfall
pad Norge den 9 april 1940, anvinde
Luftwaffe omkring 350 Junkers Ju 52
under invasionen. Det sdgs ha varit
forsta gangen i modern krigforing som
en sa stor luftlandséttning gjorts. For-
svarets Flysamlings Ju 52/3mg4e, markt
CA+]Y, var ett av dessa plan. Efter land-
ning pa en frusen insj6 utanfor Narvik,
sjonk maskinen tillsammans med nio
andra plan. 1983 bargades det efter 43
ar pa sjobotten och restaurerades till det
skick det nu har.

Nédr Tyskland kapitulerade 1945
fanns ett fyrtiotal Junkers Ju 88 kvar i
Norge. Ju 88 anviandes av Luftwaffe for
en rad olika uppgifter. Flysamlingens
Ju 88A-1, U4+TK, tillhérde Kampfge-
schwader 30 vid Unternehmen Weserii-
bung, ticknamnet for invasionen av
Norge och Danmark. Under ett upp-
drag den 18 april 1940 beskots planet
varvid telegrafisten dodades. Planet
landade pa sjon Jonsvannet. En vecka
senare skots vingen i brand av brittiskt
flyg och U4+TK sjonk till sjons botten.
64 ar senare, 2004, bargades planet ge-
nom samarbete mellan Forsvarsmuseet
och Deutsches Technikmuseum och ar
fortsatt under restaurering.

Ocksa Heinkel He 111 anvandes av
Luftwaffe i Norge under andra virlds-
kriget. Flysamlingens He 111, 5]+CN,
som tillhérde Kampfgeschwader 4, blev
den 26 april 1940 under ett uppdrag
traffad av brittisk luftvarnseld i hoger
motor, dock utan att beséttningen ska
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Foton Michael Sanz

Flysamlingens storsta flygplan &r Lockheed C-130H Hercules Tor. Flygplanet breder ut sig i hela sin prakt — men fenan &r fér hég och far

sta vid sidan om. Planets kabin ar 6ppen till beskadan och inredd som ett sjuktransportplan. Under Hercules véldiga propellrar star en

tvasitsig Northrop F-5B(G).

ha mirkt nagot! Efter fullgjort uppdrag
skadades planet av brittiskt flyg och en
besittningsman dodades. Planet tving-
ades nodlanda pa ett fjall i h6jd med
Alesund. Dir blev det kvar tills ortsbor
och souvenirjagare upptickte det. Pd
initiativ av Norsk Flyhistorisk Forening,
bérgades vraket 1976 och forslades till
Gardermoen. Efter lingvarigt restau-
reringsarbete till ndrapd originalskick,
finns nu planet utstallt pa Flysamling-
en. En rérande del av historien kring
5J+CN ér att Gardermoen 1979 besok-
tes av overlevande besittningsman fran
béde det tyska och de brittiska planen
som deltagit i luftstriden - vilket ledde
till en varaktig vinskap mellan tidigare
fiender.

Varldens enda Nomad

Inte bara tyska flygplan i Forsvarets
Flysamling har éterfunnits pa botten
av vattendrag. Samlingens Northrop
N-3PB Nomad, som har en lang och
brokig historia, birgades ur alven
bjorsa pa Island, dar flygplanet tjénst-
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gjorde under andra varldskriget. Endast
24 Nomad byggdes och tillverknings-
nummer 320 i Flysamlingen ar det enda
bevarade exemplaret i varlden. Nar ma-
skinen bdrgats ur dlven transporterades
det 1979 till Kalifornien. Dér restaure-
rades det genom ideellt arbete av delvis
samma tekniker som byggt planet 1941!

=K % j

Foto Pal Nzess — takk!

Vérldens enda bevarade Northrop N-3PB Nomad finns utstalld pa Gardermoen.

Transportflygplan

Den stora hallen rymmer ocksa ett an-
tal transportflygplan. Storst ar Lock-
heed C-130H Hercules Tor. Hela planet
ryms i hallen men fenan ar for hog, sa
den far sta vi sidan av. Det gar bra att
titta in i det stora lastrummet, inrett for
sjuktransporter.



Foto Michael Sanz

En annan klassiker ar samlingens ski-
nande blanka Douglas C-47A Skytrain.

Luftforsvaret hade fran slutet av
1960-talet fem de Havilland Canada
Twin Otter, en praktisk flygplanstyp i
ett land dar manga flygplatser har korta
banor. Exemplaret i Flysamlingarna ér
utrustat med skidstall.

En snopt Dassault Falcon 20 utan
vingar, fena och motorer fir represente-
ra de tre exemplar Luftforsvaret anvin-
de for bland annat elektronisk krigfo-
ring, kalibrering och persontransporter.

Helikoptrar

I ett land som Norge, med ménga berg
och mycket hav har helikoptern spelat
en stor roll bade civilt och militért. I
Flysamlingen visas ett antal helikoptrar
som haft betydelse for Norges forsvar
och raddningstjéanst.

Bell 47D-1 Sioux var 1953 Norges
forsta militdra helikopter och ar ut-
stalld med sjuktransportkabin ("bred-
boksen”) och "raddningskorg”

Ett unikum i samlingen é4r den
norska helikoptern Kjeller PK. X-1, en
prototyp byggd 1955.

Sikorsky H-19D-4 Chickasaw (civil
beteckning S-55) kom till Norge 1958
och anvindes i fyra exemplar. Det sista
togs ur tjanst 1967. Norska tekniker gav
helikoptern o6knamnet “Oljeoksen” -
knappast avsett som en komplimang...

Westland WS-61 Sea King Mk.43
(Sikorsky SH-3 Sea King) deltog under
50 ar i den norska sok- och raddnings-
tjdnsten.

14

Sikorsky H-19D-4
Chickasaw, av tekni-
kerna kallad "Olje-
oxen”. Helikoptern
kom till Norge 1958
och anvéndes i fyra
exemplar dver en
period av nio ar.

Foto Michael Sanz
—

Westland WS-61 Sea King Mk.43 (Sikorsky SH-3) deltog under 50 ar i norsk réddnings-
tjanst — en viktig uppgift i landet med en av varldens langsta havskuster och Skandernas
1 700 kilometer langa bergmassiv. Nosen pa en Westland Lynx skymtar till héger i bild.

Andra helikoptrar i samlingen &r
Westland Lynx Mk. 86 och Bell UH-1B
Iroquois.

En avdelning med robotar och luft-
varnsartilleri finns i samlingarna.

Allt som allt. Detta museum (som
inte dr ett museum utan en samling) dr
vil virt ett besok. Och rent av vird en
omvag!

Michael Sanz ar grafisk designer och flygskri-
bent. Bécker om Bromma flygplats, Linjeflyg,
Flygdynastin Florman, Caravelle och Metropoli-
tan. Sedan 2019 redaktér fér Svensk Flyghistorisk
Tidskrift.

Forsvarets Flysamling
Gardermoen

Fem mil norr om Oslo, tio mil vaster
om Charlottenberg.

Ett fyrtiotal utstallda flygplan och
helikoptrar.

Kafé och butik finns. Hotell intill.
Hemsida: flysamlingen.no

Ta sig dit: Helst med flyg. Annars
jarnvég, Flytoget, lokala busslinjer
eller bil. Mdjligen cykel.
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"Sextons” karikatyrer

Tage Joneberg

Av Bertil Larsson

Ernst Tage Joneberg gjorde i manga
stycken en helt annan karridr dn de
flesta i den hér serien med “Sextons”
karikatyrer.

Han foddes som Olsson-Joneberg pé
ett lantbruk utanfor Simrishamn den 2
mars 1906. Han studerade till jaigmasta-
re 1929 men borjade tillsammans med
13 andra virnpliktiga studenter (sa
kallade Kat D) flygutbildning pa Ljung-
byhed den 1 november 1929. Av dessa
tog atta sin flygarexamen den 27 augusti
och en den 24 oktober 1930. Efter di-
verse kurser blev de den 31 december
1931 fanrikar i reserven. Tage Joneberg
var flyglarare pa Ljungbyhed 1932-33.
Flera av kamraterna utbildade sig sedan
till officerare pa aktiv stat, medan Jone-
berg stannar kvar i reserven. Han blev
underldjtnant 1933, 16jtnant 1935 och
kapten i reserven 1941. Han ldmnade
forsvaret den 1 juni 1957. I SFF Forum
hade han tva olyckstillbud noterade.
Den forsta var en nddlandning med
en Heinkel S 5A vid F 1 Visteras 1930
(vatten i bréanslet) och den andra var en
noédlandning med en S 16 Caproni 1943
pa ett krigsflygfilt (motorstopp pa bag-
ge motorerna).

Den civila karridren var mer di-
versifierad. Den borjade med civiljag-
mastare 1929 och extra jigmadstare i
doménverket 1934-35. Direfter blev
Joneberg 1935 flygkapten i ABA. Han
flog alla bolagets flygplanstyper och
pé alla dess linjer. Dir tjanstgjorde
han bland annat som larare vid repe-
titionskurser i navigation och intru-
mentflygning. Nista steg blev Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen dir han blev
chef for Flygsakerhetstjansten 1943.
Karridren avslutades med att han blev
trafikdirektor i Luftfartsstyrelsen fran
och med 1945 tills han gick i pension.
Tage bodde en ldngre tid i Bromma.
Han flyttade tillbaka till Simrishamn
dér han avled den 12 mars 1984.

Har du komplettrande uppgifter? Kontakta
bertil.larsson@klippan.seths.se, 070 846 27 02.

Bertil Larsson Fédd i Sunne. Studentexamen i
Karlstad 1963. Meteorolog i Flygvapnet 1966-69
pé F 10 Angelholm. Dérefter Vaderskolan i
Ljungbyhed till 1998. Medverkat i utveckling av
prognossystem for flyttfaglar, anvant i Flygvapnet
t o m 1998. En expedition till Antarktis och tolv
till Arktis, fyra besdk p& Nordpolen. Sedan 2006
aktiv i Ljungbyheds Militarhistoriska Museum.
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Examen flygskolan 1929/30. Kat D. Bakre raden fr.v. Tage Joneberg, Rolf Ahlsell, Folke Wicklander,
Gosta Wiklund, Fredrik Lambert- Mueller, Folke Hansson, Gunnar Larsson, Arne Nilsson och Harry
Jonsson. Framre raden: Ferdinand Cornelius, Gosta Haggklof, Nils Séderberg, Erik Ekman, Ragnar

Carlgren och Ake Fredin
m CIH .
ll N
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Foto i Ljungbyheds Militérhistoriska Museums arkiv
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Bli medlem i Svensk Flyghistorisk Férening och delta i ett intressant besck pa Ljungbyheds flygplats,
tidigare flottiljen F 5! Betala medlemsavgiften 470 kronor senast den 28 februari 2025 och anmal dig till
arsmatet. Samtidigt blir du prenumerant pa denna tidskrift!

Kallelse till arsmote

Valkommen att delta i Svensk Flyghistorisk Férenings arsmote 2025
Datum: |I6rdag-sondag den 26-27 april 2025
Plats: Ljungbyhed (tidigare F 5)

Program lérdagen den 26 april

12:00 Samling och incheckning av delegater pa Ljungbyhed.
12:30 F 5 hilsar vilkommen.

12:45 Forelasning med film.

14:30 Kaffe, te med kaka, frukt, vatten.

15:00 Arsméte.

16:30 Arsmotet slut. Kaffe, frukt, vatten.

19:00 Middag.

Program Ljungbyhed sé6ndagen den 27 april
Museerna pa F 5, Flygteknikerskolan. Med reservation for andring.
Tidpunkter saknas vid presslaggningen, meddelas pa l6rdagen.

Anmalan: Till SFE:s kansli, senast den 21 mars 2025, via e-post kansli@flyghistoria.org eller brev innehallande:
» Medlemsnummer e For- och efternamn « e-postadress

Om du vill dvernatta pa hotell, se nedan. Om du vill delta pd middagen anmiler du detta genom att betala in 700 kronor
(sponsrad av SFF) till Bankgiro 5418-3157 samtidigt som du anmiler ditt deltagande pa drsmoétet. I middagen ingar vil-
komstdrink, trerétters middag och kaffe. Samtliga medlemmar ager formell ratt att delta pa arsmotet, yttra sig och rosta. For
att rosta skall arsavgiften vara betald senast den 28 februari 2025.

Fullmakt: Om du inte avser att delta kan du ge fullmakt till annan medlem som anmalt deltagande. Skicka da féljande uppgif-
ter till SFF kansli via e-post eller brev senast den 28 mars:

Medlemsnummer, for- och efternamn

Namnteckning (bevittnad)

Medlemsnummer, for- och efternamn pa mottagare av fullmakten

Fullmakttagarens e-postadress

Fullmaktens omfattning. Exv. omrostning i en eller flera fragor (ange vilka) eller alla omrdstningar under arsmotet

Arsredovisning for 2024 kommer att finnas pa hemsidan frin och med den 15 april samt publiceras i Svensk Flyghistoria nr
2-2025, som utkommer i mitten av april.

For dem som vill 6vernatta har foreningen reserverat rum pé Ljungbyhed. Kostnaden 4r 995 kronor for ett enkelrum och
1 295 kronor for dubbelrum. Betalning erldggs i receptionen vid utcheckning. Rum som 4r bokade men inte bokas av vid
forhinder kommer att debiteras via faktura. Bokning av rum sker till féreningens kansli: kansli@flyghistoria.org, senast den
14 mars 2025.

Dagordning SFF arsmote den 26 april 2025

. Oppnande av métet.

. Val av ordférande, sekreterare och justerare tillika rostréaknare for motet,
. Frdga om motets behdriga utlysning.

. Faststallande av dagordning.

. Behandling av styrelsens arsredovisning for det gangna rékenskapsaret.
Behandling av revisorernas berattelse for det gangna rékenskapsaret.

g. Faststéllande av resultat- och balansrékning.

h. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

i. Behandling av férslag fran styrelsen inklusive faststéllande av arsavgift

j- Behandling av inkomna motioner.

k. Faststallande av antal ledamé&ter i styrelsen.

|. Val av ordférande i styrelsen.

m. Val av 6vriga ledamoter i styrelsen.

n. Val av revisor och erséttare.

o. Val av valberedning.

p. Avslutning av motet.

o ml )

el e M e}

16 svensk Flyghistoria 1 « 2025



De tre olika
uppvindarna

— under samma
flygning!

- i
.’ e

Av Torgil Rosenberg

nder tillbakablickar pa ett langt liv

med "flygiska” aktiviteter kom jag
att tinka pa en flygning i Are 1956 som
idag forvanar mig. Jag ska berétta:

Under mina tandldkarstudier fick jag
som kurskamrat den driftige inspirat6-
ren och Ostersundaren Nisse Nassén.
Det blev d4 sjilvklart att delta i Oster-
sunds flygklubbs Areveckor med vin-
tersegelflyg. Are var denna tid ocksa ett
intresseomrade for eventuella vagflyg-
experiment.

Navil, en eftermiddag valde jag en
start med Grunau Babyn SE-SDW. Jag
hade i tankarna att ligga mig i hanget
over Renfjillet soder om Aresjon. Det
bar ivdg och jag kopplade ur som jag
tankt. Det skulle dock visa sig att hang-
vinden var vil svag och jag borjade
sjunka ner mot den udde som utgjor-
de var bas, den udde dir en gang Kurt
Bjorkvall hade haft sin hangar, och for-
bereda landning.

D4 hinda nagot. Over udden, pa 300
meters hojd, fick jag ett kytt. Va? Ter-
mik? Jag svingde runt. Jo, det stimde.
Det bar! Jag fortsatte att kurva och steg!
Jag borjade driva visterut 6ver Aresjon.
Det steg och steg. I véstra dnden av sjon
hade jag kommit upp pa 700 meter!

Hér sviangde jag da upp mot den
svaga ostliga vinden - och fick nu kon-
takt med en vdg! Kanske hade den sitt
ursprung frén den avldgsna Totthum-
meln, dir borta i Oster? Joda, det bar.
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Nu kunde jag i lugn och ro och i den
ganska laga fart som Babyn tillit, ut-
nyttja vagen och flyga fram och tillbaka.
Jag markte att nar jag kom ut till mitten
av sjon upphorde vagen. Snabbt tillba-
ka in i den igen! Ddr hade jag det bra.
Fram och tillbaka.

Rolf Algotsson sag min beldgenhet
och kom upp till mig med en Weihe.
Men han fick inte plats i vigen utan
tvingades ner alltmedan jag fortsatte
med Babyn.

Tiden gick. Det bérjade skymma sa
sakta och manen steg pd himlavalvet i
oster. S& smaningom avbrot jag for att
ga ner och landa. Annars kunde kompi-
sarna dér nere bli sura.

Jag landade 19.25. D4 hade min flyg-
ning varat i en timme och trettiofem

Foto Yngve Norrvi genom Thorsten Fridlizius
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Grunau Baby llb-2 SE-SDW pa isen vid Are — samma segelflygplan som namns i artikeln.

")

En Grunau Baby 6\_Ler'A|jefj§iJe_lj j':mitten
av 1950%talet. #1  W§' 1T
o

minuter och hade innehallit alla de tre
olika formerna av uppvind som segel-
flyg utnyttjar. Jag férvanar mig natur-
ligtvis att jag under dessa former lyck-
ades flyga sé lange. Vid eftertanke tror
jag att den laga fart som Grunau Baby
medger dr en forklaring. Jag har varit
med om att klattra forbi segelflygplan
av typ Olympia i termik av detta skal.
Och sé - i all blygsamhet — kan det ha
handlat om det vdsentliga, att "ha kins-
la for feeling”

Torgil Rosenberg ar tusenkonstnar! Fodd 1932.
Forfattare och journalist. Nordisk juniormastare

i konstakning. Segel- och privatflygare, S-cert
1953, A-cert 1955. Delégare i flera allmanflygplan.
Tandlékare 1957-2001. Medskapare av SPAF
(AOPA-Sweden) 1962. Chefredaktér Flyghorisont
1963-1991. Pianist, skivinspelningar med svensk
jazzelit. Utgivare av Musiktidningen 1973-78.
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Flygtekniken svavar sedan lange pa vetenskap och beprévad
erfarenhet. Svunna &r de tider da snillen spekulerade och de
mera férsigkomna snickrade pa intuition.

Av Kenneth Nilsson

E n person som betytt mycket for ut-
vecklingen édr den tyske aerodyna-
mikern Ludwig Prandtl (1875-1953).
Prandtl verkade under en stor del av
sitt liv som professor vid universitetet
i Gottingen. Se Johanna Vogel-Prandtl
Ludwig Prandtl - Ein Lebensbild, Erin-
nerungen, Dokumente. 1993. ISSN
0374-1257.

Ar 1934 publicerade Prandtl tillsam-
mans med O G Tietjens boken Applied
Hydro- and Aeromechanics pa forlaget
McGraw-Hill. I denna aerodynamiskt
mycket matnyttiga bok harleds bland
annat Lyftkraftens uppkomst.

Prandtl skapade forst en kontrollvo-
lym i vilken han staplade skovlar pa var-
andra, se figur 110. I denna volym rader
stationara forhallanden och balans, till
exempel betriaffande massfloden. Sedan

later han avstandet mellan skovlarna ga
mot odndligheten.

Efter ett antal sidors plitande landar
han i att, for det allminna fallet, ar sko-
velns lyftkraft till halften att hinforas
till impulsandring och till halften till
tryckdndring.

Men om volymens vertikala begrans-
ningar flyttas inat” sa beror lyftkraften
enbart pa impulsdndringen (trycket har
“ingenstans att ta vigen”), figur 115.
Jamfor turbin- och kompressorskovlar.

Om a andra sidan golv och tak "flyt-
tas indt”, men fortfarande ér langt borta,
s& beror lyftkraften enbart pa tryck-

Figuren "Lyftkraft” med en profil som ligger pa ett oéndligt stort bord och anblases parallellt med bordet illustrerar det hela. Inget ned-
svep men lyftkraft, > 0 f6r M<1 och <0 fér M>1.

Lyftkraft?

Lyftkraft?

+

En vinge ligger fast pa ett oandligt stort bord och anblases
parallellt med bordsytan. Bevisligen inget nedsvep — lyftkraft?

Jajjamensan:

« For Machtal <1: positiv lyftkraft'.

« For Machtal >1: negativ lyftkraft.
1) P.g.a. 6kad hastighet. Konsekvens for pitotrorets statiska tryckuttag?

18
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Fig. 110 visar hur
skovlar placeras
ovanfér varandra med
avstanden a, samt hur
luften strommar i det-
ta "gitter". | figuren
betraktas ett strom-
roér med ytorna A;;
A,, samt tillhérande
strémningshastigheter
V,; V,i Uy; U, och tryck
Py Py

Fia. 110.—Flow through grid
for proof of Kutta-Joukowsky
lift theorem.

andringar, figur 116. Langt framfor och
lingt bakom skoveln dr stromningen
parallell, det vill sdga inget nedsvep.
Det dr detta som galler for en vingprofil.
P& marken éterfinns lyftkraften som en
tryckhojning, figur 150.

For tredimensionella vingar resulte-
rar lyftkraften i andvirvlar, vilka medfor
ett nedsvep bakom vingen och induce-
rat motstand.

Fig. 114.

Till vanster:

Fig. 114 visar hur en kontrollvolym skapas
runt en skovel.

\
\

Fig. 115 illustrerar vad som hander nar de
vertikala begrénsningarna flyttas ndrmare
skoveln (men fortfarande ar "langt borta").

Fig. 116 visar tillstdndet nér golv och tak
flyttas in mot skoveln. Minskat tryck éver
och 6kat tryck under skoveln.

++H-

Fig. 115.

Pressure below atmospheric pr

Ludwig Prandtl har gett namn at gator
i flera tyska stéder, bland annat i Berlin,
Minchen och Géttingen. | den sist-
namnda staden verkade han fram till
sin dod 1953. Aven en krater pd manen
bar namnet Prandtl. Ehuru en stor ve-
tenskapsman, har hans namn inte alltid
varit helt okontroversiellt, beroende pa
hans stéllningstaganden under Tredje
riket. Prandtl var ledamot i en lang rad
vetenskapliga férsamlingar i Storbritan-
nien, USA och Japan. Aven s& i Kungli-
ga Vetenskaps-Societeten i Uppsala.

Ludwig-Prandtl-Strafe |

| Ludwig—?randﬂ-&trﬂe

Kenneth Nilsson Fédd i Ljungby 1942. Modell-
flygare i unga ar, segelflygcertifikat men fa flyg-
timmar. Maskintekniker i Kustartilleriet. Civ.ing.
KTH-flygteknik. Arbetat med prestanda och
flygegenskaper och som chef Tillampad aerody-
namik pa Saab. Ansvarat for projektering av civila
flygplan pa Saab och Deutsche Airbus. Numera
bl a teknisk radgivare at en inomhusflygare.

Nedan: Fig. 150 visar hur flygplanets tyngd
tas upp pa marken i form av (en pytteliten)
tryckékning.

[N

Pressure above atmospheric pr:

Fia. 116.

Fias. 114-116.—Rec-
tangular bounding surface
(114). If the horizontal
planes go to infinity, the
lift is due entirely to
momentum (115). If the
vertical planes go to in-
finity, the lift is due to
pressure only (116).
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F1a. 150.—Transfer of airplane weight to ground.

M
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J 32B invigde den asfalterade

Rommehedsbanan 1961

Under 1960-61 genomfordes g{c_'ora satsningar pa flygfaltet
i. Rommehed.-Faltet var vid namada tid militart, benamnt
Krigsflygfalt 15, men fick dven nyttjas av civilt flyg.

Av Mikael Forslund

ommehed ér beléget strax soder om
Borldnge och ett par mil nordvist
om Séter i Dalarna. Krigsbasen behov-
de moderniseras, med bland annat as-
faltering av rullbanan, vilken 1961 kom
att bli Sveriges nist lingsta. De bédda
banéndarna fick beldggning av betong
istillet for asfalt. Detta for att jetflyg-
plan vid start, med den heta jetstréilen,
skulle "forstéra” en bana av asfalt.
Onsdagen den 1 november 1961 var
det dags for jetflyginvigning av rullba-
nan. Vid elvatiden korde en brandbil
fram till banan. Dessutom anlidnde en
buss med ett tiotal personer ur mark-
personalen frdn F 1 i Visteras. Vaktpos-
ter sattes ut vid banans bada dndar. Strax
fore klockan tolv anldnde en Sk 16 fran
F 1. En fullt utrustad jetflygforare, serg-

eant N Larsson, klev ur baksitsen varpa
Sk 16 startade och flog tillbaka till F 1.

Kapten Lars Larsson startade en
stund f6re klockan 12 fran F 1 med “sin”
Saab ] 32B Lansen, F 1-11 (32611). Strax
fore klockan tolv landade Larsson med
flygplanet pA Rommehed, infor en liten
adskadarskara. Efter utrullning vinde
Larsson flygplanet och korde till andra
baninden for att omedelbart starta, sti-
ga, gora ett landningsvarv och ater landa
pé den nya asfalten. Under J 32B-stig-
ningen passade en av Rikets Allmdnna
Kartverks Siebel (Nord Martinet) p4 att
landa pa den nyinvigda banan.

Lars Larsson parkerade Lansen
32611 péa uppstillningsplattan i norr.
Markpersonal tog hand om flygplanet
som klargjordes medan Larsson klitt-
rade ner och pratade med bland andra
tekniker, varnpliktiga och press. Larsson

Foto Ake Svensson

Kapten Lars Larsson landar med “sin”

J 32B Lansen, F 1-11 (32611), pa den
nyasfalterade rullbanan pad Rommehed i
Dalarna onsdagen den-1 november 1961.
Jetflyginvigningen av rullbanan var dar-
med genomford.

berittade att flygningen gétt bra, men
att det var laga moln och dimma, sa han
hade fatt flyga efter jarnvdgen med hjilp
av bland annat karta och kompass.

Kapten Lars Larsson overlimnade
32611 till sergeant N Larsson som dér-
efter flog tillbaka Lansen till F 1 i Vis-
teras pa ungefér tio minuter. Lars Lars-
son stannade ett par dagar, tillsammans
med markpersonal, for att inspektera
den upprustade flygbasen.

Officiell invigning av “nya” Romme-
hed genomfordes den 31 mars 1962.

Enligt uppgift landade och startade
négra J 28:or (oklart av vilken eller vil-
ka versioner och fran vilken flottilj eller
vilka flottiljer) pa Rommeheds grasfalt
redan i slutet av 1940-talet. Att starta
och landa pé grasfilt med jetflygplan
var ingen “hit” Dérav asfalteringen pa
Rommehed 1961.

Nedan: En tidstypisk bild fran F 1 i slutet av 1950- eller bérjan av 1960-talet, som om man vill, kan kopplas till denna artikel. M&jligtvis

J 33-besattningar, troligtvis J 32B-besattningar. Kapten Lars Larsson under genomgang fére flygning hos 1.divisionen F 1, med flygnavi-
gatdrer och flygférare. Observera till héger, 1.divisionens méarke pa “skapet/tavian” méarkt “Flygtidstabld”. Mérket hade sitt ursprung pa
1.divisionen F 1:s J 30. Divisionsmérket var malat pa flygplanens instigningsluckor.
Nedan till héger: Kapten Lars Larsson éverlamnar 32611 till sergeant N Larsson, som flég tillbaka flygplanet till F 1. En flygning pa cirka

tio minuter den 1 november 1961.

N
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latlvtagaren Roger Eli

Foto Per Lindquist
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Aeroseum tar arligen emot omkring 70 000 besdkare.

2024 firade flygupplevelsecentret Aeroseum i Géteborg
25-arsjubileum. Personen bakom detta flyghistoriska storverk
ar Roger Eliasson. Hans initiativkraft visar att viljan kan forsat-

ta berg — i detta fall bergrum!

Av Ulf Delbro

ar Forsvarsmakten beslutade att

1999 limna den tidigare super-
hemliga, underjordiska berghangaren
pa Save (gamla flottiljen F 9), var det
mycket nidra att anldggningen hade
fyllts med sand och portarna svetsats
igen. Om inte den davarande chefen
for 2. Helikopterdivisionen pa Save,
kommendoérkapten Roger Eliasson,
gjort en fornamlig insats for att bevara
anldggningen for framtiden. Steg for
steg forvandlades hangaren till ett flyg-
upplevelsecenter oppet for allménhet-
en och driven av en ideellt arbetande
stiftelse. Har finns ett stort antal flyg-
plan och helikoptrar som visar flygets
fantastiska utveckling nationellt och
internationellt. Till detta kommer att
Goteborgs Veteranflygsallskap, GVES,
far disponera ett utrymme i berget for
sin bygg- och renoveringsverksamhet,
dven denna Oppen for Aeroseums beso-
kare att beskada.

Under en intervju med Roger Elias-
son framkommer mycket, som manga
troligen inte haft en aning om. Tva lar-
domar ér: For det forsta, att man kla-
rar av betydligt mer 4n vad man sjalv
tror. For det andra, att livet ibland tar
vandningar, som inte “funnits pa kar-
tan”. Detta kan Roger vittna om, vilket
framgar av denna intervju:

1 ¢ 2025 svensk Flyghistoria

Din livsresa, Roger, borjar i Pavelund i
vistra Goteborg ddr du foddes den 6 juli
1943. Vad hade du for framtidsplaner
ndr du slutat skolan?

- Jag vaxte upp i en typisk arbetarmil-
jo. Alla var “jobbare”, ingen studerade.
Pappa var lagerarbetare vid Goteborgs
Fiskhamn, och det sag jag som ett fint
jobb, som dven skulle passa mig. Jag
trodde inte att jag skulle klara att stude-
ra, men jag kom dnda in pa realskolan.
Dir hoppade jag av efter tre ar pa en fy-
raarig linje. Jag vagade inte tro, att jag
skulle kunna ”bli nagot”, och sé ville jag
tjana pengar — sa det blev jobb i Fisk-
hamnen. Jag blev “en fena” (om uttryck-
et tillats) pa att filea torsk, och det sitter
fortfarande i.

- Men sé en afton 1962 gick jag pa
dansrestaurangen Skanstull i Goteborg,
och da traffade jag Carin, som skulle bli
min hustru. Carin var 16 ar och jag 18.
Carins foraldrar flyttade 1963 till Mal-
mo. Da fick Carin ett ultimatum - an-
tingen flyttar du med till Malmo, eller
ocksé far ni gifta er. Ni kan inte bo till-
sammans som ogifta, det 4r inte accep-
tabelt! Ja, sa 1963 gifte vi oss.

1962 monstrade du for virnplikten och
hamnade i Flottan, hur gick det till?

- Jo, den pojke som stod fére mig i
monstringskon hamnade som skyt-
tesoldat pa I 17 Uddevalla horde jag.

S
5
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Det var inte nagot jag var intresserad
av, men pojken bakom mig viskade att
jag skulle soka till Flottan som rojdyka-
re. Jag visste inte vad det var for uppgift
och jag var radd for vatten. Men jag blev
uttagen till réjdykare med utbildning
forst i Karlskrona sedan i Skredsvik
pé Vistkusten. Dar tillhorde jag fjarde
kullen réjdykare under legendariske
kapten Hamilton. Vérnpliktstjanstgo-
ringen varade i 15 manader fran januari
1963 till april 1964. Radd for vatten var
jag ndr utbildningen pabdrjades, men
den ridslan beméstrade jag och jag blev
en riktigt bra rojdykare.

- Nu var fragan vad jag skulle satsa pa
for sysselsittning i det civila. Carin, som
varit min stora padrivare i alla &r, kom
med forslaget att jag skulle satsa pd en
karridr i Forsvarsmakten. "Du trivdes
ju sa bra i det militdra” sade Carin. Sagt
och gjort — jag sokte till furiraspirantut-
bildning i Flottan och kom in 1965.

Roger Eliasson,
initiativtagare
till Aeroseum i
Goéteborg.
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Foto Anders Nylén

Frivilliga krafter fran Aeroseum och féreningen Vertolens vénner har i flera ar lagt ner ett
omfattande ideellt arbete med att ater satta Vertolhelikoptern Yngve 70 i flygande skick,
och den 7 december 2024 var det dags for den ikoniska helikoptern att komma i luften.
Det gick inte obemarkt férbi. Mer &n 600 flygintresserade personer hade tagit sig till Save
for att beskada den enda flygande Vertol 107 i Europa. En sadan unik flyghistorisk handel-
se ville man forstas inte missal!

- S& smaningom hamnade jag som
furir pa fregatten Sundsvall som sjunk-
bombfillare. Dér gjorde jag s bra ifrdn
mig att jag blev foreslagen till officersut-
bildning. Jag klarade intagningsproven
och fick 1967 borja pa Forsvarets Laro-
verk i Uppsala dir jag tog studentexa-
men 1969. Detta var en mycket viktig
tid da jag gick fran tankar om lagerjobb
till utbildning till officer. Efter Forsva-
rets Laroverk gick jag tre &r pé Sjokrigs-
skolan i Nasbypark. Ett mycket viktigt
skal till att satsa pa utbildning inom det
militdra var att Forsvaret betalade hela
utbildningen. En eventuell hustru fick
ekonomiskt bidrag plus dven pengar till
hyra av bostad. Man slapp ta studielan
vilket var mycket vardefullt.

Under tiden pd Sjokrigsskolan blev du
uttagen till utbildning till helikopterpilot.
Berdtta.
- Pa Niésbypark fick vi veta att Marinen
under aren 1971-72 skulle utbilda heli-
kopterpiloter ur kullen med 28 kadetter,
varav jag var en. Vi fick genomga ett an-
tal olika prov. Efter varje provomgéing
foll nagon eller nagra kadetter bort.
Jag trodde inte att jag skulle klara alla
testerna men jag hingde med. Till slut
var vi bara tre kadetter kvar. Gruppen
forstirktes dd med fem andra och tes-
terna fortsatte. Nar alla tester var avkla-
rade, inklusive DMT-proven (Defence
Mechanism Test), var det endast en ka-
dett kvar for pilotutbildning — och det
var jag. Den som varit minst intresserad
av flygutbildning blev kvar!

- Flygutbildningen innebar ett antal

22

timmar pa SK 61 Bulldog pa F 5 i Ljung-
byhed. Dérefter fortsatte utbildningen pa
Hkp 2 Alouette pa Save. Den grundlag-
gande flygutbildningen kompletterades
efter en tid med utbildning till flyglara-
re. De officerare i Marinen som skulle ga
vidare i karridren och bli divisionschefer
skulle genomgé Flyginstruktdrskurs FIK
1 och FIK 2 f6r bade flygplan och heli-
kopter. FIK 1 var grundkurs for att bli
flygldrare, och i FIK 2 praktiserade man
som flyglirare med elever. Kurserna
gick pa F 5 Ljungbyhed for FIK flygplan
och pa Save for FIK helikopter. En se-
dermera mycket kdnd pilot, Pir Ceder-
qvist, var kurskamrat med mig pa "flyg-
plan-fiken” pa Ljungbyhed 1977-78. Vi
har fortfarande kontakt med varandra,
det dr valdigt trevligt.

- Helikopterverksamheten pé Séve
var mycket mangsidig och motiveran-
de for personalen. Vara helikoptrar,
Alouette, Jet Ranger och Vertol 107
flog bade militdra och civila uppdrag
i hela landet. Ubatsjaktuppdrag med
Vertol 107 kunde vi flyga hur mycket
som helst.

Forsta uppdraget

- Det forsta skarpa uppdraget for mig
var rdddningsinsatser den 6 septem-
ber 1977 for att undsétta besattningen
om fem personer ombord pa ett danskt
fraktfartyg, M/S Sival, som gatt hart pa
grund innanfér Tistlarna i h6jd med
Onsala pé vistkusten. Det bléste svar
storm, var morkt men god sikt. Jag var
nyutbildad 2:e pilot pa Vertolen. Trots
mycket besvirliga forhallanden lycka-

des vi utan ytbérgare vinscha upp och
radda alla fem i beséttningen.

- En annan civil raddningsinsats till
sjoss var i september 1979. Da skulle
farjan Winston Churchill gd med 587
passagerare fran Goéteborg till England.
Det blaste en hird vind om 20 meter
per sekund och fartyget gick pa grund
vid Vinga. En omfattande riddningsin-
sats drogs i1 gang med fartyg och heli-
koptrar fran Sive som vi deltog i. Alla
passagerare och medlemmar i besitt-
ningen raddades.

Ndmn ndgot mer om tiden som helikop-
terpilot i Marinen.

- Det var fantastiskt intressant med
olika uppgifter. Jag fick till exempel ett
uppdrag att sitta upp en helikopterdi-
vision i Ronneby. Det upplevde jag som
en mycket meningsfull och motiverande
uppgift. En baksida var att jag langa tider
vistades langt fran familjen med hustru
och tva dottrar som bodde i Géteborg
och jag sjdlv nagon annanstans i landet.
Men, dven detta loste sig nér jag 1995
utsags till chef for 2. Helikopterdivisio-
nen pa Save i G6teborg, en befattning jag
hade till 2001 da jag limnade Marinen
med pension. Jag hade da varit anstélld i
Forsvarsmakten sedan 1965, det vill séga
36 4r. Jag befordrades under resans gang
till kommendorkapten, sa langt fran ett
jobb som lagerarbetare i Fiskhamnen i
Goteborg man kan kommal!

— I slutet av min tid som chef for
2. Helikopterdivisionen pa Séve fick jag
ett mycket intressant konsultuppdrag
for Viastra Gotalandsregionen. Bak-
grunden var foljande:

- Nar Sovjetunionen i bérjan av
1990-talet upphorde att existera och det
kalla kriget dirmed tog slut kom Sve-
riges militara helikopterférband i stor
omfattning att utnyttjas for civila upp-
gifter, framfor allt som ambulansheli-
koptrar och for olika slags rdddnings-
tjanst. Helikopterbeséttningarna var
mycket motiverade for dessa uppgifter
och var stolta 6ver verksamheten. Man
kdnde att man gjorde en viktig insats
for det civila samhillet nu ndr det radde
fred i virlden. Militdra helikopterfor-
band runt om i Sverige blev uppvaktade
av sjukhus och rdddningstjénst som sig
dem som en civil resurs att anvéindas
vid behow.

- I Goéteborg ledde detta till att re-
gionen ville satsa pa en egen, civil am-
bulanshelikopter. Jag engagerades som
konsult for projektet. Tillsammans med
kapten Sven Hallberg vid 2.Helikopter-
divisionen pa Séve, fick jag i uppdrag
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aka till USA och studera ambulansheli-
kopterverksamhet pé plats och tinkba-
ra helikoptertyper for andamalet. Vi be-
sokte fem olika stdder i 6stra och véstra
USA. Efter hemkomst sammanstillde
jag en specifikation for ambulansheli-
kopter plus besittning baserat pa de er-
farenheter vi gjorde under USA-resan.

Det nya i kravspecifikationen var att
jag forordade ett tvapilotsystem for att
mojliggora en sdker flygning fran en
olycksplats ddr en av piloterna alltid
satt kvar i helikoptern vid markinsat-
sen utan att konfronteras med mentalt
péfrestande omhiandertagande av svart
skadade personer som man kunde ut-
sdttas for som ensam pilot.

VG-Regionen beslutade att anskaffa
en ambulanshelikopter med basering i
Goteborg/Séve, och man f6ljde min re-
kommendation med tva piloter. Det &r
jag mycket stolt over!

Nu far du berditta om ditt engagemang i
att forvandla berghangaren pa Sdve till
ett flygupplevelsecenter.

- Det gor jag girna! For detta dr en
genuin framgangssaga, som ytterst fa
trodde skulle bli nagot ndr jag satsade
pé projektet. Jag betraktades som en
”kndppgok” av mina kollegor i forsvaret,
och olyckskorparna kraxade hogljutt.

- Bakgrunden ar foljande: Forsvars-
makten beslutade att 1999 avveckla
berghangaren pa Séve. Sovjetunionen
hade i bérjan av 1990-talet upphort att
existera och det kalla kriget var over.
Anldggningen fyllde inte lingre nagon
funktion utan skulle fyllas med sand
och portarna svetsas igen.

- Jag ansag att det var alldeles be-
fingt att detta utrymme om 22 000
kvadratmeter skulle goras oanvéandbart.
En tanke jag hade var att placera heli-
koptrar och flygplan i berget, som folk
skulle kunna komma och bese. Sarskilt
Hkp 2 Alouette, som vi hade haft pa
Séve lag mig varmt om hjértat att beva-
ra for framtiden.

- Jag tog initiativ till ett mote med ett
antal flyghistoriskt intresserade i Gote-
borgsregionen for att pejla intresset for
att gora berget till ett flygmuseum. En
fridga var om det fanns behov av énnu
ett flygmuseum i vastra Sverige utéver
Svedinos museum i Halland?

Gensvaret blev mycket positivt, och
vi bildade en intressegrupp som suc-
cessivt dvergick till en ideellt arbetande
stiftelse for etablering och drift av Gota
Flygmuseum, som blev namnet fran
borjan, men som efter kort tid dndrades
till Aeroseum.
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Det enda tillverkade exemplaret av BHT-1 Beauty, agt av Svensk Flyghistorisk Férening,

Foto Sven-Erik Jonsson
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finns att beskada pa Aeroseum. En av flygplanets upphovsman var Erik Bratt, skapare av

Saab 35 Draken.

Konceptet bygger fran borjan pé att
skapa ett flygupplevelsecenter dar be-
sokarna skulle fa ta pa och provsitta de
olika utstéllda flygplanen och helikop-
trarna. Detta upplagg skiljer sig fran de
allra flesta flygmuseerna bade i Sverige
och utomlands dir “se men inte rora”
ar det som vanligtvis giller. Dessutom
skulle ett 16pande tillskott av nya flyg-
farkoster och andra nyheter locka till
upprepade besok i Aeroseum. Sé var det
tankt och sé har det ocksa blivit!

Hur passar Goteborgs Veteranflygsill-
skap, GVFS, in i Aeroseum?

Jo, GVES med sin levande workshop
nere i berget dr mycket betydelsefull for
Aeroseums koncept. Besokarna far har
mojlighet att se och f6lja renoveringen
av veteranflygplan till flygande skick,
plus bygge av ett helt nytt flygplan, som
pégar just nu. Besokarna dr vdlkomna
att prata med medlemmarna i byggrup-
pen, och far sammantaget en unik moj-
lighet till forstaelse for hur ett flygplan ar
konstruerat. Detta skapar ett betydande
mervirde med att besoka Aeroseum.

Hur ser det ut i dag med Aeroseum jim-
fort med visionen du hade fran borjan?
Det var mycket lampligt att just 2024
titta pd hur Aeroseum utvecklats, efter-
som det da var 25 &r sedan idén foddes.
Hir dr ndgra exempel pa hur det ser ut:

Vi har ndarmare 70 000 bestkare per
ar varav manga kommer flera ganger
samma ar. Statens Forsvarshistoriska
Museer, SFHM, klassar Aeroseum som
varldsunik.

Resesajten Trip Advisor har flera ar
i rad utsett Aeroseum som det mest in-
tressanta besoksmalet i Vdstra Sverige.

Aeroseum ér en fantastisk fram-
gangssaga, den saken &r klar. Men jag
vill nu lyfta fram och tacka alla hangivna

och duktiga volontarer som stéller upp,
flera har varit med fran borjan for 25
ar sedan. Utan deras insats hade vi inte
kommit s& hér langt. Dessutom bidrar
en fast anstilld personalstyrka till fram-
gangen, dven de ska ha ett stort tack.

Nu kraxar inga olyckskorpar lingre
kan man siga, det var linge sedan de
hordes!

Har du ndgra fritidsintressen utover
Aeroseum?

Min familj: hustru (som fortfarande star
ut efter 61 ar), tva dottrar och fem barn-
barn 4r det viktigaste f6r mig, de 4r prio
ett! Till detta kommer ett musikintresse
som har funnits med sedan pojkaren.
Jag spelade gitarr och hade linge ett eget
pop-band “The Suspenders”. Nu, med
aldern, hinger fingrarna inte riktigt
med, trdkigt nog, men allt har sin tid.

Epilog

Vi bad som avslutning nagra i Aerose-
ums “ndtverk” att med nagra fa ord lyfta
fram vad som kdnnetecknar Roger:

Roger har en enastaende kreativitet.
Det snurrar oavbrutet i “hjarnkontoret”
idéer lanseras foretridesvis med sms
vid sextiden pa morgonen.

Roger dr kolossalt malmedveten. Om
en vag inte gar att tillimpa for att nd ma-
let, sa byter han spar och fortsitter pa det
nya spéret tills malet ar natt.

Roger har en imponerande forméga
att halla flera bollar i luften samtidigt.

Utan Roger Eliasson hade Aeroseum
inte funnits, det &r fullstindigt klart!

UIf Delbro Fodd 1944. Medlem i SFF sedan
1961. Journalist och dipl marknadsekonom. Bitr
informationschef Saabs Flygdivision samt mark-
nadsférare och forséljare vid avd Latta Flygplan
1967-80. PPL 1970. Marknadschef Akzo Nobel
1980-2006. Sedan 2017 anstalld Aeroseum i
Goteborg. SFF: Styrelse 2013-21. Ledamot i SFT:s
redaktionsrad. Flitig flygskribent i olika medier.
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- Det hander alltid ndgot nytt pa Aeroseum, séager Tina Dejby,
som sedan den 1 januari 2025 ar Aeroseums vd.

Av Ulf Delbro

ina Dejby anstilldes pd Aeroseum

2020 ochblevsnartansvarig for Pub-
lika Divisionen. 2024 blev Tina vice vd
och dr alltsa nu vd fér Aeroseum.

Vi har bett Tina Dejby stilla upp pa
en intervju och beritta pa temat "Nytt
fran Aeroseum”

- Lat mig borja med att beritta om
tva tillskott av flygplan till samlingarna
under 2024: Den 25 januari 2024 an-
linde prototypen av propellerflygplanet
Saab MFI-15, SE-XCB, fran Flygvapen-
museum i Linképing. Planet dr kon-
struerat av Bjérn Andreasson vid Saabs
dotterbolag Malmé Flygindustri, och
flog for forsta gangen den 11 juli 1969.
Syftet med maskinen var att den skulle
kunna ersitta Saab Safir som grundlag-
gande skolflygplan i Flygvapnet. Men s&
blev det inte, Flygvapnet valde en annan
flygplanstyp for andamélet.

— Saab satsade da pé exportforsilj-
ning, vilket blev en stor framgéang!
Flygvapnet i Danmark och i Norge val-
de MFI-15 som nytt skolflygplan lik-
som dven nagra linder i Afrika. Men
den storsta framgéngen var forsiljning
till Pakistan 1975, som inkluderade ett
avtal om licenstillverkning och forsalj-
ningsratt till ett antal marknader. S& har
langt lar Pakistan enligt uppgift ha till-
verkat minst 500 MFI-15. Forsiljning
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och tillverkning pagar fortfarande, 56
ar efter forsta flygningen!

— Prototypen SE-XCB var i ett antal
ar forrddsstilld vid Flygvapenmuseum
i Link6ping. Men da typen aldrig var i
tjanst i Flygvapnet fick Roger Eliasson
fragan om det var av intresse att fa de-
ponera flygplanet for utstillning pa
Aeroseum. Roger tackade naturligtvis
ja. SE-XCB har bland annat anvénts for
omfattande utprovningar och for de-
monstrationsflygningar pa olika hall,
och ér en raritet i Aeroseums flygplans-
samlingar.

- Annu ett flygplan som 2024 blev ett
tillskott till samlingarna &r en Saab 105,
eller SK 60, som varit typbeteckningen
i Flygvapnet. Detta tvamotoriga jetflyg-
plan har varit en grundpelare som skol-
flygplan i Flygvapnet sedan 1960-talet.
Den férsta prototypen flog for forsta
gangen den 29 juni 1963 och typen togs
i flygvapentjanst 1967. Nar SK 60 togs
ur tjanst den 18 juni 2024 hade flyg-
planstypen tjanstgjort i 57 ar!

Ett exemplar av SK 60 4r nu depone-
rat hos Aeroseum. Flygplanet flogs fran
F 3 Malmslatt till Sdve den 27 augusti
2024 och togs emot under festliga for-
mer med ro6d matta och allt som hor till.

- Maskinen star nu uppstilld i stra
nerfarten till Aeroseum, och vi 4r vil-
digt glada 6ver att denna flygplanstyp
kan beskéddas, sidger Tina Dejby. Hon

tilligger att den star “ratt” i historien,
i den tidslinje fran Tunnan till Gripen
som besokare mots av ndr de kommer
till Aeroseum.

Vad hinder med de tva Hercules-flygpla-
nen, som star utstillda i det fria?

- Den fragan far vi ofta av vara besokare.
Ett av dem, 841, forvintas bli deponerat
hos Aeroseum, men vad som ska hinda
med det andra, 843, 4r ovisst. Olika al-
ternativ har forts fram av Forsvarsmak-
ten, men négot slutgiltigt beslut om vad
som ska handa ar i skrivande stund, i
december 2024, savitt vi vet inte fattat.

Nir det giller 841 &r laget foljande:
Flygplanet ar avfuktat och mogelsane-
rat. Vingarna har levererats till Aerose-
um, men de ar i ganska déligt skick. Vi
har nyligen anstallt en pensionerad tek-
niker fran F 7 som ska hjélpa oss med
aterstdllning av vingarna. Avsikten ér,
att en av dem ska monteras pa flygpla-
net medan en med monterad motor ska
forvaras separat.

- 841 kommer med bérjan 2025 att
iordningstéllas for utbildnings- och
eventverksamhet i flygplanets lastut-
rymme samt for guidade turer i cockpit.

Vad vet Aeroseum om framtiden for Scive

flygplats?
- Det dr mycket spekulation i den fragan.

Nagot slutgiltigt beslut om vad som ska
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ske ar i skrivande stund, december 2024,
sévitt vi vet inte fattat. Vi foljer utveck-
lingen mycket noga, inte minst for att
notera om och hur Aeroseum kan kom-
ma att paverkas. For Aeroseums del har
vi arbetat aktivt med att informera om
vardet av att ha flygplatsen kvar. For Ae-
roseum, som arbetar med ett rorligt kul-
turarv (flygande farkoster), till exempel
vid Barnens Flyghelg, 4r det som mycket
trakigt om inte flygfaltet far vara kvar.

Projekt "H&jdpunkten”

2022 beslutades att exploatera en del
av ytan Gver Aeroseum-berget genom
uppbyggnad av en pedagogiskt inspire-
rad aktivitetspark med flygfokus, med
arbetsnamnet "Hojdpunkten” Har ska
besokarnas olika firdigheter utmanas
genom tréning i problemldsning, sam-
arbetsovningar och motorik dédr de
olika stationerna i aktivitetsparken ut-
nyttjas. Sdrskilt fokus dgnas at att moj-
liggora for funktionsnedsatta besokare
i alla aldrar att fa tillgdng till de olika
stationerna, och pa sé sitt erbjudas in-
tressanta upplevelser utver det vanliga.

I slutet av 2024 blev en speciell lin-
bana installerad pa Hojdpunkten. I pro-
jektplanen for Hojdpunkten 2025 ingér
att installera en hinderbana, som ir an-
skaffad och klar f6r montering. Dessut-
om ingar att installera tva nya arbetssta-
tioner med vilka vi pa ett pedagogiskt
sitt kan demonstrera olika metoder for
att alstra elektrisk strom.

Arbete pagar dven med uppbyggnad
av en solcellspark med 100 solcellspa-
neler. Detta inleddes under 2024 och
fortsatter under 2025.

Vad finns mer att berdtta om Aeroseum?
- Jo, vi har till exempel flera intressanta
utstéllningsprojekt som vi jobbar med
just nu. Ett av dem &r en beskrivning av
det moderna, svenska forsvaret. Bak-
grunden dr den satsning pa férsvarsupp-
lysning med fokus pa det kalla kriget,
som Aeroseum startade i ett tidigt skede
i borjan pa 2000-talet, och som tilldragit
sig stort intresse fran besokarna.

Med den situation som pa senare tid
utvecklats pa olika hall i virlden med
vapnade konflikter och fullskaligt krig
i vart naromrade, kommer Onskemal
och forslag fran méanga besokare, att fa
information om det moderna, svenska
forsvaret, inte minst vad Sveriges med-
lemskap i Nato innebar. Att kunskap
om Nato-medlemskapet r av stor be-
tydelse framgar av att detta dmne nu
inkluderas i skolornas laroplan for hog-
stadiet och gymnasiet.
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For att mota detta nya intresse fran
besokarna har pa Aeroseums initiativ ett
samarbete startat mellan Forsvarsmak-
tens och SFHM:s (Statens fOrsvarshis-
toriska museer) kommunikationsav-
delningar och Aeroseum. Detta for att
gemensamt bygga en utstdllning om det
svenska forsvaret i dag och i morgon
med fokus pé vart medlemskap i Nato.
Utstallningen ska placeras pa Aeroseum.
Minga av dagens besokare dr blivande
soldater, varfor forsvarsupplysning ar
vil motiverad mot denna maélgrupp.

Ekonomiskt stod for uppbyggnad av
denna utstéllning ges dven av Forening-
en For Goteborgs Forsvar och av Kallvi-
kenstiftelsen.

Ytterligare tva forsvarsrelaterade utstdll-
ningar dr aktuella for placering pa Aero-
seum - berdttal

- Statens forsvarshistoriska museer
har tillsammans med Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap och
Riksantikvarieimbetet producerat ut-
stallningen "Ridd eller Beredd”. I den-
na interaktiva utstdllning far besokarna
upplevelsen av en samhallskris och lar
sig hur de kan hantera den. Utstdllning-
en har turnerat runt i Sverige sedan
2022 och bland annat funnits néagra
veckor pa Aeroseum.

Under hosten 2023 startade vand-
ringsutstdllningen ”Tank om - till-
sammans i krig och fred”. Det dr en
utstdllning om vikten av att vara for-
beredd. Den har visats runt om i lan-
det pa universitet, hogskolor och négra
gymnasieskolor. For nérvarande finns
utstdllningen pd Aeroseum. Dess syfte
ar att hoja medvetenheten om vikten av
beredskap samt oka forsvarsviljan hos
unga vuxna. Utstdllningen har produ-
cerats av Forsvarsmakten, Statens For-

Foto Per Lindquist

Tina Dejby, vd fér Aeroseum.

svarshistoriska Museer och Sdkerhets-
och forsvarsforetagen (SOFF).

Beslut har fattats att langtidsdepo-
nera bada utstéllningarna hos Aerose-
um. Utstdllningen "Tank Om” finns i
december 2024 redan pa plats, medan
“Radd eller beredd” ska placeras pa Ae-
roseum i februari 2025.

Vi kommer att fa virdefull hjalp av
Forsvarsmaktens kommunikationsav-
delning att exempelvis ta fram infor-
mationsmaterial och ge oss annat stod
som dr relevant i sammanhanget. Ae-
roseums samarbete med Forsvarsmak-
ten kommer pa detta sitt att fordjupas,
vilket vi ser som mycket positivt och
gynnsamt for var verksambhet.

- ”Det hander alltid nagot nytt pa
Aeroseum’, brukar vi sdga, och visst
har vi vl fog for det, siger Tina Dej-
by som avslutning och tipsar samtidigt
lisarna om att Aeroseums hemsida,
www.aeroseum.se, liksom Facebooksi-
dan innehaller en l6pande uppdaterad
kavalkad av nyheter - folj oss gdrna
ddr, sdger Tina. Bra forslag sdger vi och
tackar for intervjun.

Sveriges — och Europas - férsta C-130 Hercules, Flygvapnets 84001, finns bevarad pa

Foto Sven—Eri Joénsson

Aeroseum. Vingar och fena férvaras an sa lange separat, efter en transport fran England.
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Flygmotorlegenden -

 Thure Persson -

~Fran femtlohastars motor till. Vlggen

Av John Gustaf Gudmundsson

965 pensionerades Thure Persson
néra ett halvsekels arbete med flyg-
motorer. Redan nir Nyrup och Ask
borjade experimentbygga det forsta
svenska flygplanet i Landskrona 1912,
fanns Thure Persson pé plats, da som
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intresserad pojke. 1916 borjade Thu-
re Persson montera flygplansmotorer
péd Thulinverken och den 1 augusti
1965 pensionerades han fran Flyg-
motor i Trollhdttan. Avdelningschef
Thure Persson hade d& upplevt flygets
utveckling frdn motorer pa knappa
50 hastkrafter till Viggen-motorn pé

Forsta Thulin Typ B (Morahe-Saulnier
MS.G) pa‘Landskrona flygfalt 1915. Motor
Thulin E ‘pa 50 hastkrafter.

nagra hundra tusen histkrafter, hela
tiden befunnit sig i handelsernas cent-
rum. Han arbetade med flyg i 49 ar och
sex manader!

Till Goéteborgs-Posten sade Thure
Persson:

- Det ér en enastéende utveckling jag
har varit med om. Under de 50 ér jag
varit verksam har jag hela tiden sysslat
med flygplansmotorer. Jag borjade med
de enklaste kolvmotorerna pa Thulin-
verken och slutade med RM8:an, det
tekniska underverket f6r Viggen.

Den 10 januari 1910 borjade Thure
pé Thulinverken i Landskrona. Motor-
styrkan i de motorer som till en bérjan
tillverkades var pa 50 hastkrafter, men
merparten av motorerna under dren pa
Thulinverken var pa 90 héstkrafter. Det
var en roterande luftkyld motor med
nijo cylindrar.

Dé Thure dnnu ej var 18 ar erbjods
han av doktor Enoch Thulin att delta i
flygutbildningen pa Ljungbyhed, men
foraldrarna satte sig pa tvdren. De vig-
rade att skriva under de papper som var
nodvindiga.

- Men jag har flugit mer &n de fles-
ta dnda, skrattade Thure i intervjun.
Hundratals flygningar 6ver hela Europa
och bland annat till Turkiet har jag gjort

Thure Persson, till héger i bild, gjorde
manga flygningar med den legendariske
piloten K-G Lindner, som av tyskarna blev
nedskjuten &ver Nordsjon under andra
varldskriget. P4 bilden, tagen kring 1929,
ses de tva fére en start fran Malmé-Bulltof-
ta med en Junkers K 47 tillverkad av AB
Flygindustri. Det var fér évrigt en av de
forsta flygningar som gjordes dar flygarna
var utrustade med fallskarm.
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Saab SK 37 Viggen utrustad med en Volvo Flygmotor RM8. Dragkraft 65 kN, med efterbréannkammare 115 kN. j

tillsammans med den svenska flyghisto-
riens mest kinda piloter. Det var langa
strackor pa 1920-talet och det ar sjalv-
klart att jag fick hjalpa till vid spakarna.

Dr Enoch Thulin stortade med sitt
plan 1919 och dédrmed kraschade dven
den storindustri han byggt upp under
sina ar som flygpionjar. Thure hamnade
i militartjanst varefter han borjade pa
AB Flygindustris Junkersfabrik i Lim-
hamn utanfor Malmo. I fredsavtalet ef-
ter forsta varldskriget forbjods tyskarna
att tillverka motorer stérre &n 300 hast-
krafter. Ddrmed trodde de allierade att
man satt P for flygets utveckling i Tysk-
land. Inget forbud fanns dock for kép

Thure Persson, till
héger, vid en av de
férsta av NOHAB
Flygmotor 1933
licenstillverkade
Bristol Siddely Mer-
cury-motorerna.
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utifran och Junkers startade stora affa-
rer med flygplansmotorer till sin revo-
lutionerande konstruktion i metall och
med fribarande vinge.

Till att borja med klarade Junkers
sig med motorer pa 300 histkrafter.
Fran Frankrike kopte han senare Bri-
stolmotorer tillverkade pa licens. Flyg-
planen silde han sedan till bland annat
Sovjetunionen!

"Spankorgar”
Thure Persson berittade i samband
med sin pensionering 1965:

- I stallet for de gamla dukklidda
spankorgar jag tidigare forsett med

P i3

motorer i Landskrona, bérjade man
pa Junkers filialfabrik AB Flygindustri
med montering av stridsflygplan, som
tyskarna sjalva inte fick bygga. Alla de-
lar skickades till Sverige varefter planen
sattes ihop och levererades.

Thure Persson gjorde sig snabbt
oumbirlig som mekaniker och 6verfor-
des till professor Junkers huvudfabriker
i Dessau i Tyskland.

- Under langa resor pa kontinenten
demonstrerades Junkers flygplan for
olika linders flygvapen. Man flég med
karta och kompass. Inga instrument for
navigering fanns och man fick aldrig
forlora marken ur sikte. D4 var det bara
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Foto genom artikelforfattaren
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att ga ned och nédlanda nagonstans dar
man kunde frdga om vigen. Vi flog 6ver
Alperna manga génger. Inte forran ef-
terat har det gitt upp f6r mig hur farligt
det verkligen var. Vi satt i de smé 6ppna
maskinerna med kartan i ena handen
och kompassen i den andra. Alptoppar-
na kunde vi inte ga 6ver. Vi fick istallet
kryssa igenom tranga passager och folja
raviner och flodféror.

Efter 1925 tillbringade Thure storre
delen av sin tid i luften. Inte férran un-
der de senaste aren i hans karridr kom
fallskarmen.

- Jag har varit med om ménga néd-
landningar och &ven kraschlandningar,
berdttade Thure Persson. Det fanns ju
inte en chans att limna planet innan det
tog mark eftersom vi inte hade fallskr-
mar. Nagon stortning var jag dock inte
med om, d&ven om manga av de piloter
jag f16g med senare omkom i krascher
pé olika hall.

Efter 1932 stannade Thure Persson
pa marken. Da borjade han pa NOHAB
Flygmotor i Trollhittan och deras flyg-
motortillverkning, vilken senare blev
Svenska Flygmotor AB.

Thure Person, i mitten, med personal fran Svenska Flygmotors Experimentverkstad.

Thure Persson vid den forsta tillverka-
de RM8-motorn 1964.

1945 blev Thure Persson chef
for experimentverkstaden. Det var
den avdelningen han limnade med
pension den 1 augusti 1965.

Saknade kolvmotorerna

- Tillverkningen av flygplan har
alltid till storsta delen varit expe-
riment och till en mindre del pro-
duktion, sade Thure Persson. Han
tillade

- Och sa kommer det alltid att
vara. De maskiner jag forst hade
kontakt med var underverk pa
den tiden. De maskiner jag varit
med om att bygga pé senare tid
har ockséa varit tekniska under-
verk och man kan bara fraga sig
hur framtiden skall se ut. Nagon-
stans maste gransen ligga och fra-
gan ar ndr vi nar den. Flyget har
alltid intresserat mig och kommer
alltid att intressera mig men det
kan inte hjilpas att jag saknar den
gamla goda tiden med de nume-
ra omoderna kolvmotorerna. Da
fanns romantiken omkring flyget
annu kvar.

Det fanns troligen inte en enda
flygplansmotor som Thure Persson
inte kunde utan och innan. Hans
otroliga kunskaper har tagits i ansprak
vid flera tillfallen.

RMS till Viggen

Gustaf Gudmundsson var som teknisk
direktor ytterst ansvarig pa Svenska
Flygmotor for framtagningen av Vig-
gens motor RM8. Han berittade att in-
nan han sade OK till att starta Flygmo-
tors arbete med RM8-motorn lit han
Thure Persson, som ansvarig for experi-
mentverkstaden, ga igenom underlaget
for att ge sitt godkdnnande att tillverka
motorn. Gustaf hade stérsta fortroende
for Thures kunnande och yrkesskicklig-
het. Det var ett stort utvecklingsarbete
med ny teknik och nya material. Hade
inte Thure gett sitt godkdnnande hade
det enligt Gustaf Gudmundsson inte
blivit ndgon motor till Viggen.

John Gustaf Gudmundsson Kvalitetsingen;jér
Volvo Flygmotors experimentverkstad. Repara-
tion-6versyn av civila motorer som Avon, JT8,
JT15, TFE731 och dven RM8 provmotorer. Provin-
genjdr i Flygmotors rammprovrigg fér simulering
av férhallande upp till M 1,1. Genomférde del

av certifieringsprovet for RM8B. Darefter Saab
Automobils tekniska avdelning med verifikation
komplett bil.
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Team 50

— veteranflyg i den hogre skolan

Civila flyguppvisningsgruppen Team 50 &r unik — och samtidigt
ett exempel pé att gammal ar aldst! En grupp aldre herrar i
sina Saab Safir fornéjer flygdagspublik i Sverige och grannlan-
derna med formationsflygningar i den hogre skolan.

Av Lennart Berns

Gruppen bildades 2012 och har ge-
nomfért ett otal uppvisningar.
Team 50 dr numera den enda svenska
flyguppvisningsgruppen med svens-
ka flygplan sedan Flygvapnet lade ner
Team 60. Och om man sa vill, i rakt
nedstigande led arvtagare till den allra
forsta uppvisningsgruppen med svens-
ka flygplan, Haglindgruppen med Saab
J 29 Flygande Tunnan 1953.

1 ¢ 2025 svensk Flyghistoria

Namnet Team 50 anspelar skidmt-
samt pa Flygvapnets tidigare uppvis-
ningsgrupp Team 60 som med sina
Saab SK 60 upptridde pa flygdagar
runt om i Europa, men ocksé syftande
pé flygplanstypen Saab Safir med flyg-
vapenbeteckningen SK 50. Safiren har
ndrmare 80 ar pa nacken, en alder de
delar med négra av gruppens piloter!
Safirens utmirkt goda flygegenskaper
gjorde den till ett uppskattat grundskol-
flygplan pa Flygvapnets krigstlygskola i

Foto Tim Jansson

For att forstérka intrycken av uppvisningar-
na samt gora flygplanen battre synliga pa
hall och under samlingsmandvrer, &r Team
50 flygplan férsedda med rékaggregat
vilkas manévrering styrs med radioorder
fran gruppchefen.

Ljungbyhed under aren 1951-1972, dar
den fostrande tusentals blivande flyg-
vapenpiloter. Flygplanet lever upp till
sitt namn som en vacker konstruktion
men samtidigt robust och okomplice-
rat. Ett exempel ér landstéllet som félls
ut och in pa mekanisk vig, enkelt och
simpelt. Motorn &r en palitlig sexcylin-
drig Lycoming pa 190 histkrafter. Efter
att Safiren tjdnat ut som skolflygplan,
fordelades de pa Flygvapnets olika flyg-
klubbar, med forbehallet att vid ofred

Nagra i Team 50,
stdende fran vanster
teknikern Tobias
Andersson, piloterna
Alf Ingesson-Thoor,
Tord Gronvik, Curt
Cronerud, Niklas
Eriksson och Magnus
Borg, sittande
teknikerna Kenny
Eriksson och Jan
Klahr. Flera av pilo-
terna har forflutet i
Flygvapnet. Gron-
vik och Cronerud
avslutade sina aktiva
flygarkarrigrer som
SAS-kaptener.
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Foto Tim Jansson

kallas in i tjanst igen till krigsorganisa-
tionens sambandsflyggrupper. 325 Safi-
rer byggdes, de flesta pa De Scheldever-
ken i Nederldnderna for att ge plats at
den hogprioriterade tillverkningen av
Saab J 29 Tunnan under inledningen av
kalla kriget. De flygplan som Team 50
flyger dr av versionerna B och C, vilka
huvudsakligen skiljer sig at genom att
C-versionen har fyra siten till skillnad
fran B-versionens tre samt bransletan-
karnas placering.

Privatidgda Safirer

Piloterna kommer fran olika delar av
landet och stridlar samman infor sina
framtradande. Flygplanen de flyger &r
privatdgda. Huvuddelen ar gulmalade

som de var under tiden pé Ljungbyhed.
Under 2024 flog gruppen bland an-
nat over Kungliga Slottet i Stockholm,
med anledning av Carl XVI Gustafs
50 ar pa tronen, samt deltagit i Flyg-
vapnets huvudflygdag pa flygflottiljen
i Blekinge i augusti. Ledare dr Niklas
Eriksson, verksam inom it-sektorn. En
av de mera rutinerade i gruppen ar Alf
Ingesson Thoor med forflutet som pilot
i Flygvapnet déar han flog Lansen och
Viggen men ocksa Saab Safir i uppvis-
ningar under en lang f6ljd av ar. De an-
dra piloterna i gruppen ar Tord Gron-
vik, Curt Cronerud, Tommy Hansson,
Magnus Borg, Bertil Nilsson och Tobias
Andersson vilka alternerar sinsemellan
beroende pé tillginglighet. Aldsti grup-

Forsta svenska
uppvisningsgrupp
med svenska
flygplan var Hag-
lindgruppen fran
1953, en fyrgrupp
Saab J 29 Flygan-
de Tunnan.

Foto i Svensk Flyghistorisk Forenings arkiv
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Mellanrummen
mellan flygplanen
ar tre till fem meter
. vilket stéller kvar
. pa flygskicklighet.
| svdngar maste den
. som ligger ytterst
- ge mera gas och

tvartom fér den som
ligger innerst. For
att flygplanen skall
ligga alldeles rétt,
. tar piloterna hjalp
av 6gonmarken pa
flygplanen intill.

pen dr Tord Gronvik, 80 ar. Han har ett
forflutet som pilot pa flygflottiljerna i
Soderhamn och pd Frosoén innan han
gick over till SAS. Flera av piloterna har
flygvapenforflutet. Deras sammanlagda
flygerfarenhet ér inte mindre dn 86 000
flygtimmar! Ompysslandet pa marken
skots av rutinerade teknikerna Kenny
Eriksson, Janne Klahr och Bennedikt
Olafsson medan Tim Jansson axlat rol-
len som speaker. och mediekontakt.

Start tre i bredd

Uppvisningen inleds med start med
som mest tre flygplan i bredd pa startba-
nan med 6vriga strax bakom. Beroende
pa tillgdng pé flygplan och piloter kan
gruppsammansittningen variera mel-
lan tre och fem flygplan. Det senare ar
det som efterstravas. Efter att gruppen
samlats gors forbiflygningar av publi-
ken pa cirka 100 meters h6jd med fem
meters mellanrum mellan flygplanen.
Direfter bryter sig Alf Ingesson Thoor
ur frén resten av gruppen for en enskild
uppvisning i avancerad flygning. Han
borjar med en si kallad hjulning, en
mandéver som stéller stora krav pa pre-
cision. Flygplanet stiger alldeles lodritt,
och nir farten borjar ta slut ges fullt
sidoroder at vénster varvid flygplanet
hjular ett halvt varv. Minsta felbedém-
ning kan innebdra att flygplanet gar
i spinn. Nér gruppen atersamlats ger
den exempel pa olika formationsbyten.
Uppvisningen, som genomfors med rok
for att ge en battre visuell effekt, avslu-
tas med en sa kallad split i riktning mot
publiken. Pd givet kommando bryter
flygplanen av i olika riktningar. Spliten
ar mycket spektakuldr och ett populért
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Tva flygplan méts pa kontrakurs med den sammanlagda hastigheten cirka 500 kilometer i timmen. Som riktmé&rken anvands bankanterna.

kameramotiv. Flygplanen atersamlas
i kolonn infér landningarna som sker
enskilt med nagra hundra meters mel-
lanrum. Uppvisningsprogrammet &r
vil in6vat, dven pa marken da piloter-
na “torrsimmar” uppvisningen i nagot
som kan uppfattas som en lustiger dans.
Aven piloter i enskilda uppvisningar i

| samband med firandet av HMK Konungens 50 ar pa tronen, fick Team 50 &ran att flyga dver huvudstaden och slottet.

-

avancerad flygning memorerar sina ré-
relser pa detta sitt.

Team 50 har vid sina ménga framtra-
dande vunnit publikens gillande. Grup-
pen kommer sékert att synas pd manga
flygdagar runt om i Skandinavien, om
dn kanske med nagot olika samman-
sattningar.

S A

-

Lennart Berns véxte upp i Linképing och blev
tidigt flygintresserad. Fran tidigt 1970-tal anlitad
av SFF for olika styrelsebefattningar. Efter avtal-
pension som oversteldjtnant i Flygvapnet 1999,
byggde han upp SFF:s arkiv och kansli. Han har
forfattat bocker samt atskilliga artiklar om flyg
och flyghistoria i svenska och utlédndska tidskrifter.
Prisbelont flygmedarbetare i Nationalencyklope-
din. Numera volontar i Arlanda Flygsamlingar.




Foto Saab

Saab 340 i Nya Zeeland ¢ Del 1

The Air Nelson story

Nyligen fick artikelférfattaren mojlighet att besdka den se-
naste Saab 340-operatdren i Nya Zeeland. Men innan dess,
en aterblick pa alla Saab 340 som flugit i Nya Zeeland sedan
1990, da den férsta kom till detta land i antipoderna.

Av Michael Magnusson

H istoriskt sett hade Nya Zeeland tva
reguljirflygbolag fram till 1978,
Air New Zealand som flog internatio-
nellt och New Zealand National Air-
ways Corporation, NZAC, som flog
inrikes. Ar 1978 slogs de ihop och tio
ar senare privatiserades bolaget. Sa gick
det som det ofta gor nar flygbolag blir
storre. Det vdxande bolaget tréttnade
snart pa att flyga mindre flygplan pé
mindre destinationer. Med tanke pa sa-

32

dana operationers hogre kostnadsniva
blir de dessutom oekonomiska.

Air Nelson grundades av Robert Ing-
lis 1976 i staden med samma namn som
flygbolaget, Nelson. Till att borja med
skulle foretaget dgna sig at allménflyg.
Snart skaffade sig dock bolaget Piper
PA-31 Navajo och Swearingen Metro-
liner for att borja flyga reguljart, som
en foljd av att inrikesflyget avreglera-
des 1985. Nér Air New Zealand 1990
avvecklade sin flotta av Fokker F-27
Friendship valde bolaget att lata begag-

Foto Saab

Rugby é&r stort i Nya Zeeland. Har &r
Saab 340A ZK-NSL dekorerad med
tréjor som representerar rugbylagen
i National Provincial Championship,

NPC, 1997.
« WS . =

nade Saab 340A, opererade av Air Nel-
son, fylla tomrummet.

De forsta tre planet anldnde 1990, in-
hyrda fran schweiziska Crossair (regist-
rerade ZK-FXA, -FXB och -FXD i Nya
Zeeland). Dessutom tillkom ett flygplan
pasexmanadershyrafran LAPAiArgen-
tina (ZK-FXC), en anskaffning som
Saab hjilpte till med. Darefter levere-
rade Saab tva flygplan 1991 (ZK-NSL
och -NSM) sedan tyska Air Bremen
gatt i konkurs och Saab fatt tillbaka det
bolagets plan. Diérefter fortsatte begag-
nade 340A att anldnda till Nya Zeeland,
en del for kortare perioder, andra blev
kvar lange. Air Nelson hyrde flera Saab-
plan men képte ocksa ménga, av vilka
de flesta senare saldes till Aviation In-
ventory Resources, AiR, i Texas.

Reguljara flygningar gjordes nu
fran Wellington till Nelson (pa Sydons
nordspets) och Blenheim. Senare till-
kom New Plymouth, Tauranga, Taupo
och Auckland.

Avtal med Air New Zealand

Air Nelson ingick ett avtal med Air
New Zealand om att borja flyga under
namnet Air New Zealand Link och

Saab 340A ZK-FXA (nr 120) kdpte Air
Nelson begagnad av schweiziska Crossair,
vars grunddekor planet pa bilden fortfa-
rande bar.

svensk Flyghistoria 1 « 2025
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Foto Saab

Vacker vy av Air Nelsons Saab 340A ZK-NSL (nr 141) i Air New Zealand Links dekor. Planet var inhyrt fran Saab.

Saab-planen fick “Links” dekor. Ar 1990
nédde Air Nelson 250 000 arspassagera-
re. Saab-flottan fortsatte att vixa. 1995
hade Air Nelson tolv Saab 340A och
atta Metro. Passagerarantalet hade nu
okat till 851 000. Snart kopte Air New
Zealand in sig i Air Nelson, forst med
50 procent 1988 for att till slut, 1995,
kopa resten av bolaget. Ocksa ett typ-
iskt beteende for storre flygbolag, man
vill f4 ”full kontroll” pa sin matartrafik.

Den sista F-27:an férsvann som namnts
1990 efter drygt 30 &r i nyzeelandsk
tjanst. Air New Zealand tog ocksa 6ver
anrika Mount Cook Airlines, och fick
dem att borja flyga ATR-72-500 at Air
New Zealand Link. Aven ett mindre
bolag, Eagle Airways, med nya Beech
1900D blev underleverantor till Air
New Zealand.

Saab 340-planen fungerade bra
och flég snart en mangd linjer for Air

New Zealand Link, tillsammans med
de andra bolagens ATR-72 och Beech
1900D. Sedan gick det éterigen som
det ofta gor, Saab 340 blev “for liten”
Air New Zealand aviserade att bolaget
ville ersitta dem.

Forséljningsanstrangningar

Dirmed borjade en ny “batalj” mellan
flygplanstillverkarna som gdrna ville
sdlja till Air New Zealand, som da hade

Mera rugby i specialmalning. Saab 340 ZK-NSK (nr 084) med motiv som representerar nyzeelédndska herrlandslaget i rugby, All Blacks, 1999.
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Foto Tommy Lakmaker

sesssal

gott renommé. Saabs davarande forsil-
jare Morgan Falkengren, baserad i To-
kyo, engagerade sig for fullt med denna
kampanj. Aven artikelforfattaren del-
tog vid moten i Auckland. Forst erbjod
Saab bittre begagnade Saab 340Bplus
som Air New Zealand faktiskt reste till
USA for att inspektera. Men Air New
Zealand onskade som sagt ett flygplan
med mer dn 34 stolar, dven om det var
frestande att fortsiatta med samma typ.

Morgan Falkengren forsokte nu med
bittre begagnade Saab 2000. Nyzeelin-
darna var ater frestade. Hade det fun-
nits hundratals Saab 2000 i drift runtom
ivérlden sa hade de kanske valt den 16s-
ning - de gillade Saab 2000:s prestanda.
Men med sammanlagt enbart ett 60-tal
plan i tjanst och tva simulatorer tyckte
de det verkade for riskabelt. Under ti-
den forsokte de Havilland Canada hal-
la igdng sin produktion av DHC-8-300
och de gav Air New Zealand en “dun-
deroffert” for 20 a 30 nya DHC-8-300
med 50 stolar. Flera hundra sddana var
redan i tjanst sa det blev Air New Zea-
lands val. Darmed var Saab 340:s saga
i Nya Zeeland slut for denna gang. De
sista 340 togs ur tjanst 2007, efter att ha
flugit 6ver Nya Zeeland i 17 4r. Air Nel-
son tog ironiskt nog leverans av de sista
DHC-8-300 som byggdes, varefter till-
verkningen lades ner och de Havilland
Canada, nu Bombardier, fokuserade pé
sin Q400.

Senare skulle Air New Zealand sld
ihop sina regionalbolag till ett enda Air
New Zealand Link, med de tidigare le-
vererade DHC-8-300 och nu ocksa nya
ATR-72-600. Beech 1900D hade salts

34
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av. Air Nelson upphorde darmed att ex-
istera 2019.

Total fanns 19 Saab 340A i tjanst hos
Air Nelson dren 1990-2007. Ménga av
dessa var flygplan som ursprungligen
levererats till Crossair, Air Bremen och
Swedair. Som mest flog Air Nelson med
tolv Saab 340 samtidigt.

Air Nelson byggde upp en teknisk
bas med duktig personal i Nelson, som
gjorde allt tungt underhall pa Saab 340.
De blev sa bra pé detta, att de fortsatte
underhalla andra bolags Saab 340.

Saab 340A hos Air Nelson

Saab 340A ZK-NLE
(nr 067) flég fér Air
Nelson 1993-2008.
Det levererades
ursprungligen till
Swedair 1986,
med beteckningen
SE-ISX.

Saab 340 mitt i Stilla havet

Bland kunderna fanns Air Rarotongas
Saab 340A. Bolaget ar baserat i Stilla
havet. Planet fick regelbundet gora en
paus i sitt lokala flygande for att ta sig
ndrmare 3 000 kilometer till Nelson for
oversyn. Nyzeeldndaren Ewan F Smith
ar Air Rarotongas dgare. Hans 340A,
serienummer 049, fanns linge pa ny-
zeelindskt register (ZK-EFS, Smiths
initialer...). Ndr Rarotonga blev sjilv-
standigt 2005 fick planet registrering-
en E5-EFS.

Kommentar

Kopt Crossair. Salt AiR, sedan i Bahamas.
Kopt Crossair. Salt AiR, sedan i Bahamas.
Inhyrd fran LAPA via Saab.

ZK-FXD *088 Dec 1990-aug 2006 Koépt Crossair. Salt Worthington. Flyger nu frakt i

Reg Tillvnr | tjanst
ZK-FXA 120 Okt 1990-okt 2007
ZK-FXB 122 Okt 1990-okt 2007
ZK-FXC 069 Okt 1990-maj 1991
Florida.
ZK-FXQ 145 Maj 1995-dec 1997
ZK-NLC 132 Feb 2002-feb 2007
ZK-NLE 067 Juli 1993-jan 2008
ZK-NLF

Inhyrd fran Swedair (SE-ISD).

Inhyrd fran Saab. Fraktplan Estland.

Inhyrd-képt Swedair (SE-ISX). Salt AiR, Bahamas.
156 Mar 1994-mar 1997 Inhyrd Swedair (SE-ISE). Salt Air Baltic, Golden

Air. Skrotat.

ZK-NLG *151 Maj 2001-
ZK-NLH
ZK-NLI

ZK-NLM *038 Nov 1992-juli 200
ZK-NLN

159 Jan 2004-de 2006"* hyr Skyways.
azelt
136 Feb 1997-jan 2007 | yrd’fran MCC.

Inhyrd Svenska Finans. Till Estland, Polen.
137 Juli 1994-sep 2007 Inhyrd=képt Svs/egE;r’E ISN). Salt AiR.
-KR

Till Litauen. Skrotad.
print t REX: Sprint Air Polen.

ZK-NLO *153 Aprll 1997-feb 2007 Inhyrd fran mcc.”

‘ZK-NLP *042 Aug )
.zmﬁ 5 1097 Juli 1994~ ;_,«,.' 0
ZK- r Q0L 4

ZK-NLT
ZK-NSK
ZK-NSL

994-dec 1995 Inhyrd kopt Swedair (SE-ISU).
rd-koy ‘ ‘ dalr (SE ISZ) Salt A|R

116 Nov 1996—mars 2008 Inhyrd kopt Delta sald AiR. Rumanlen Guatemala.
084 Mar 1992-nov 2006 Inhyrd-kdpt Crossair. Salt AiR.
141 Apr 1991-dec 1997 Inhyrd fran Saab.

ZK-NSM *144 Maj 1991-dec 1996 Inhyrd fran Saab.

* Annu aktiv 2024.

AiR: Aviation Inventory Resources Inc, Mansfield, Texas.

Komplettering: Australiska Vincent Aviation hade under kort tid tva Saab 340 pa Nya
Zeelandskt register. Dessa verkar inte ha flugit lokalt, Vincent Aviation gick snart i konkurs.
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Foto Michael Magnusson
En av de mest exotiska och speciella

platser dir Saab 340 anvinds dr alltsa
vulkanén Rarotonga, en av Cookoar-
na i Stilla havet. Har har Air Rarotonga
sin bas, i dag med tva Saab 340 och tva
Embraer Bandeirante. On har omkring
11 000 invanare. Rarotonga har en bil-
vdg, som gar runt on, en stracka som tar
omkring 45 minuter att kora. Tvé buss-
linjer gar runt 6n - den ena medurs,
den andra moturs. Air Rarotonga trafi-
kerar ett tiotal av Cookdarna och Tahiti
- men det dr en annan historia. 4

Michael Magnusson Fédd i Goteborg 1957.
Studerade flygteknik KTH 1975-82. Anstalld Saab
1982-2015 med fokus pa Saab 340/2000. Placerad
i Linképing (Saab 340 flygprov), London (nyfor-
séljning Saab 340 Latinamerika), Madrid (Saab
2000 vingproduktion) och Washington DC, (Saab
Aircraft Leasing). Nu anstalld hos ett mindre lea-
singbolag i San Fransisco. Hosten 2023 pensionar.

I

Nedan: Pa Rarotonga far avresande passagerare en blomsterkrans ~ Ovan och nedan till héger: Cockpit i Air Rarotongas Saab 340A
som minne av vistelsen pa on. under inflygning till vulkanén Rarotonga.
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Air Rarotongas
férsta Saab 340A,
registrerad ZK-EFS
(efter bolagets
dgares initialer).
Har mot en fond
av tropisk gronska
pa Rarotongas

flygplats.
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Foto Tom Sungfield

Saabs Co:vatr 580

Nar en flygplanstillverkare séljer flygplan hander det inte sal-
lan att kunden kraver att tillverkaren |ser in dldre materiel for
att affaren ska ga i l3s. Saab var inget undantag néar det galler
denna typ av “motk&p”. Har foljer en historia som dock blev
ovanligt segdragen med férgreningar och forvecklingar runt

om i varlden.
Av Michael Magnusson

N dr man ldser rubriken till den-
na artikel sa undrar man kanske:
”Vad da, Saabs Convairer?”

Men si hir var det. Aret var 1987,
Saab 340 hade varit i tjdnst i tre ar. det
amerikanska  forséljningskontoret i
Washington jobbade febrilt med att 6ka
orderstocken. Saab hade redan kunder-
na Air Midwest, Bar Harbor, Comair
och Express Airlines i USA, men det
gillde att fa fler. Under varen fick Saab
ocksa bestallning pa fem Saab 340 fran

36

Brockway med fem optioner som de se-
dan konverterade till fasta bestéllningar.

En presumtiv kund var Metro Airli-
nes i Texas. Bolaget hade grundats re-
dan 1967, dd med en flotta av DHC-6
Twin Otter som de flog pa NASA Space
Center, dér bolaget sjalvt anlagt “Clear
Lake City STOLport”. Dérifran flog de
en pendellinje till Houston Intercon-
tinental. Nar Dallas nya flygplats, Dal-
las Fort Worth, "DFW”, 6ppnade 1974
flyttade bolaget dit och slutade flyga
skytteln till NASA Space Center. Metro
Airlines byggde nu upp tva baser, Hous-

Foto Rolf Larsson

Metro Airlines Convair 580, N73143 (nr 132).

ton och DFW med Twin Otter. I slutet
av 1970-talet fogades nagra nya Shorts
330 till flottan. 1984 satte Metro Airli-
nes upp dnnu en ny bas i Atlanta och
borjade dar flyga Jetstream 31. Senare
borjade de flyga de Havilland Canada
DHC-8-100 for Eastern Airlines under
namnet “Eastern Metro”. Snart ville Eas-
tern ocksé ha matarflygningar i San Juan
i Puerto Rico. Saab lyckades da hyra ut
tva Saab 340A under en kortare tid.

Samtidigt véxte destinationen Dallas
snabbt. Metro borjade nu samla pa sig
en flotta av bittre begagnade Convair
580 inredda med 50 stolar, Convair-Li-
ners konverterade med Allison turbo-
propmotorer. Men planen var dé drygt
30 ar gamla sa Metro borjade utvardera
nya 30-sitsiga flygplan som alternativ.
Bolaget hade redan DHC-8 i Atlanta
och en bra relation med de Havilland
Canada sedan 1967 genom sina opera-
tioner med Twin Otter.

Saab behovde alltsa vara kreativt for
att bryta sig in hos Metro Airlines - sa
att inte DHC-8 baserades dven i Dallas.
Metro visade sig vara berett att ersitta
16 Convair 580 med 16 Saab 340A och
var villiga att skriva pé ett optionsavtal
pa tio 340B. Men Metro krivde sam-
tidigt att Saab gick med pa att byta in
alla 16 Convair-planen, for att fa affa-

Convair 580 nr 119, registrerad N73155,
hade tidigare av Metro Airlines flugit fér
American Eagle. Har parkerad i Marana i
Arizona. Planet képtes av FFV sommaren
1987. Efter att ha salts konfiskerades det i
Mexiko fér "illegal flygning”.
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Saab salde totalt 26
Saab 340 till Metro
Airlines, levererade
1987-1990. De fick alla
"American Eagle”-de-
kor. Priset for affaren
var att Saab blev dgare
till 16 turbopropdrivna
Convair 580.

Bilden visar fyra

Metro Airlines Saab
340 (och en ATR-42)
pa Dallas-Fort Worth

i september 1995.
Narmast i bild nr 107,
registrerad N107AE.

ren med de 16 nya 340A pa plats. Nar
affiren mellan Metro Airlines och Saab
i april 1987 offentliggjordes, talades det
av uppenbara skal ritt tyst om Convair
580-planen. Men inom flygvirlden var
det ju omojligt att halla en sadan nyhet
hemligt. De Havilland hade redan gjort
nagot liknande med Horizon Air 1985
nédr man salde nya DHC-8-100 och tog
F-27:0r i inbyten.

Gick i taket

P& Saabs USA-kontor var da Ove
Dahlén (tidigare Malmo6 Flygindustri)
chef med Jack Faherty (fran Fairchild)
som vice chef. Tidigare chefen for
USA-kontoret, George Attridge (dven
han fran Fairchild) fanns kvar under en
overgangsperiod.

Pé ett méte i Linkoping med bland
andra Tomy Hjorth, Jack Faherty, Geor-
ge Attridge och George Karnsund skulle
affdren redovisas. Tydligen gick George
Karnsund ”i taket” nar han horde om
de 16 Convairplanen, vilket inte hade
kommunicerats tidigare. Dessutom
fanns i paketet ett stort reservdelslager,
placerat i Lawton i Oklahoma. Steve
Herbert fran Washington-kontoret
hade skickats dit for att fa ett grepp om
lagrets magnitud” Men som oftast lug-
nade det hela ner sig.

Saab kopplade nu in USAirways “be-
gagnade flygplansforséljaravdelning” i
Washington, dé ledd av Richard Spaul-
ding. Den avdelningen hade funnits i ett
antal ar och dgnat sig att silja av Gver-
flodiga flygplan for Allegheny/USAir.
Men samtidigt hade man byggt upp ett
bra rykte sa de tog dven pd sig externa
uppdrag. Fairchild hade tidigare anvént
dem, s& via Jack Faherty fanns det en
koppling. Hos dem fanns ocksé en duk-
tig tekniker, Stan Klomstad, som blev
involverad att ta hand om varje Convair
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580 i inbytesaffaren och se till att den
flogs till Marana strax norr om Tucs-
on, Arizona, for forvar. Han anstalldes
sedan av Saab och stannade i manga ér.

De 16 Saab 340A levererades frén au-
gusti 1987 till juni 1988. I januari 1989
konverterade Metro Airlines dessutom
optionerna pa tio 340B till fasta bestall-
ningar. Dessa levererades fran novem-
ber 1989 till december 1990. De mala-
des alla i "American Eagle’-dekor. Det
blev snart en imponerande syn pa Dal-
las Fort Worth, med 26 Saab-plan som
hela tiden kom och gick. Convairerna
flogs, som sagt, till Marana, en plats
kand som parkering for Gvertaliga tra-
fikflygplan. Dir stilldes de under 6ve-
rinseende av Stan Klomstad. Richard
Spaulding och hans "géng” kom igang
bra med marknadsfoéringen av Convair-
planen. Redan i mars 1988 saldes den
forsta (nr 336) till Sierra Pacific i USA
for 760 000 dollar, foljt av nr 366 till Re-
nown Aviation (ocksé i USA) i augusti
1988 for 775 000 dollar.

Direfter gjordes en storre affar med
fraktbolaget DHL som i Belgien hade
ett nav och behovde mer regional frakt-
kapacitet. De kopte i september 1988
fem Convair 580 varav en skrotades
som reservdelar. Dessa kom bland an-
nat att flygas regelbundet pa Arlanda.
Da aterstod dnnu nio Convair att silja.

Under varen och sommaren 1989 sél-
des ytterligare en Convair 580 till ERA
Alaska och en till Kelowna Flightcraft
(numera KF Aerospace) i British Colum-
bio i Kanada. Allt detta gick ju geschwint
sa det hela var frid och frojd. Likvél ater-
stod nu sju Convair att avyttra.

Indonesien

Det var i detta skede som Forsvarets
Fabriksverk, FFV Aerotech, visade in-
tresse. Det var dock inte den svenska

Foto Michael Magnusson

delen utan ett dotterbolag i Indonesien,
FFV Aerotech Asia. Man tinkte bygga
upp en flotta av flygplan och pratade
ocksd med den lokala flygplanstillver-
karen Nurtanio om transportflygplanet
CASA-Nurtanio CN225. Nu ville de
plotsligt kopa resterande Convair 580
for att silja flygplan lokalt och 4ven sil-
ja underhallskapacitet for dem. Detta
var minst sagt ambitidst och definitivt
utanfér FFV:s normala verksamhet.

FFV Aerotech hade undersokt moj-
ligheterna att arbeta i Indonesien delvis
pé grund av FFV:s erfarenheter av Fok-
ker F-28, som ocksa fanns i stort antal i
Indonesien, bland annat hos flygbolaget
Garuda. Men ocksé pé grund av att FFV
1985 satt upp underhallskapacitet for
General Electric CT7-motorn, vilken
satt i bade Saab 340 och CN235. FFV
Aerotech satte nu upp ett eget kontor
i Singapore och 1988 bildades ett dot-
terbolag i Indonesien med namnet FFV
Aerotech Asia AB.

I mars 1989 skickade Saab ett forsta
utkast till Staffan Yllner (davarande
chef for kontoret i Indonesien) om att
silja hela "paketet” med de da resteran-
de nio Convair 580 med reservdelar for
sex miljoner dollar. Detta hanterades
av Steve Fortune fran FedEx. Han hade
1987 anstillts pa Saabs USA-kontor,
just for att hantera inbyten av flygplan
och speciellt da icke-Saabplan. FFV av-
sag konvertera ett antal Convairplan till
frakt vilket uppskattades kosta 750 000
dollar per plan. Sedan hoppades man
silja dem for mer 4n 1,25 miljoner dol-
lar. D4 skulle Saab fa 25 procent av vin-
sten i gengéld — som FFV dessutom inte
behovt betala pa 18 manader!

Diskussionerna rullade péa, under
tiden séaldes ytterligare tvd Convairer, sa
nu blev det ett paket av sju plan plus re-
servdelarna. Priset pa FFV:s plan var nu
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Foto Michael Magnusson

N368MA (nr 109), en av Metro Airlines 26 Saab 340 (plus ett par i bakgrunden), vilka flog
fér American Eagle, pa Dallas-Fort Worth i augusti 1990.

500 000 dollar per plan och 1,4 miljoner
dollar for alla reservdelar. Saab hade dé
fatt i snitt 681 000 dollar styck.

Avsikten var nu att bygga om minst
tva plan till fraktversion, de hade ju alla
annu passagerarinredning med 50 stolar.

Avtalet med Saab skrevs pa 24 okto-
ber 1989, for Saabs del av Ove Dahlén
och Steve Fortune, for FFV endast Staf-
fan Yllner, da for FFV Asia AB. Dock
gav FFV AB i Eskilstuna en garanti pa
upp till 4,9 miljoner dollar.

For att kunna &ga flygplan pa ameri-
kanskt register satte FFV upp en lokal
firma, FFV Aerotech Asia Inc i Phoenix,
Arizona, som blev formell dgare av de sju
planen den 18 december 1989. Planen
stod da fortfarande avstéllda i Marana.

En intressant aspekt i avtalet var
som sagt att FFV fick 18 méanader pa
sig att silja planen och dé betala Saab.
Hade planen inte blivit sélda inom
dessa 18 manader, det vill sdga i april
1991, skulle FFV betala inom 18 ma-
nader, oavsett.

FFV:s revisor kritisk

Formodligen da okdnt for Saab, men
under tiden hade FFV:s revisor i juni
1989 lamnat en kritisk rapport om FFV
Asia och dess verksamhet. Pa ett sty-
relsemote hos FFV i september 1989,
redovisade FFV Asia att man kommit
overens med den indonesiska flyg-
planstillverkaren IPTN i juni samma ar
att kopa 13 lokalt byggda CASA-Nur-
tanio CN235 for vidare forsiljning till
USA. Dessutom avsadg man kopa de sju
kvarvarande Convair 580. Ett och annat
Ogonbryn maste ha hojts vid det laget.
Men FFV skrev som sagt pa avtalet med
Saab en manad senare.

I februari 1990 offentliggjorde IPTN
pé Singapore Air Show att man da salt
inte mindre 4n 24 CN235 till FFV vil-
ket véllade stor uppmirksamhet i Sve-
rige. Vid en extra bolagsstimma den
1 mars 1990 avskedades ledningen for
FFV Asia. Styrelsen anség att dessa affa-
rer med CN235 och Convair 580 aldrig
dragits ordentligt infor styrelsen.

Convair 580 nr 336, registrerad N73160, parkerad i Marana med tidigare operatéren Fron-
tier Airlines dekor. Planet saldes varen 1988 till Sierra Pacific Airlines i Arizona.
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Hur stor insyn Saab hade i allt detta
ar oklart, men forsta halvan av 1990 var
det sparsamt med korrespondens mel-
lan Saab och FFV. I september 1990 tog
det fart igen. Tydligen gjorde FFV under
sommaren 1990 forsok att sélja planen,
dock utan framgang. Saab kritiserade
FFV for att inte ha forsokt silja Con-
vairplanen sedan personer pa FFV Asia
lamnat foretaget eller fatt avsked.

Fortsatt kontrovers

FFV hade, som antytts, nu fatt kalla
fotter i forhallande till hela denna affér.
Genom davarande vd Jan Orest inled-
de FFV nu en korrespondens ddr man
bland annat pekade pa att flygplanen
inte langre var luftvirdiga och att de
inte langre ingick i Metroflights un-
derhallsprogram. Med andra ord, man
forsokte trassla sig ur affiren — dven om
FFV formellt dgde planen och som sagt
annu inte betalat nagot.

I december deklarerade Saab att FFV
maste gora slutgiltig inspektion och ac-
ceptans av Convairplanen senast den
24 april 1991. Direfter skulle FFV som
sagt betala enligt kontraktet nir de 18
ménaderna gétt.

I januari 1991 erbjod sig FFV att be-
tala, om priset pa planen reducerades
fran 3,5 miljoner dollar till 2,25 miljo-
ner dollar, vilket Saab inte accepterade.

FFV kontrakterade da en expert for
att inspektera de sju planen, vilket sked-
de i mars 1991. FFV pitalade efter det
for Saab aterigen att planen inte lingre
var luftvardiga. Under april kontrakte-
rade FFV en tredje part for att inspek-
tera de sju planen pa plats i Marana.
Inspektorerna lyfte dter fram brister i
dokumentationen som Saab inte ansag
relevanta da planen séldes “as-is, where-
is”. Evergreen Air Center som forvalta-
de Marana drogs in i polemiken om hur
planen underhallits under den tid de
statt parkerade i Arizona.

Da Saab fortfarande ansag att avtalet
var bindande, kopplades advokater in.
FFV kontrakterade en advokatfirma i
Florida i februari. I april 1991 skickade
Saab en rakning till FFV pa 3,5 miljoner
dollar for sju flygplan till ett styckepris
av en halv miljon dollar, plus reservde-
lar nu prissatta till 969 000 dollar.

Dispyten handlade nu mycket om
att planen inte var i det skick FFV for-
vantade sig, samt status pd Metroflights
underhéallsprogrammet. Saab ansag att
FFV inte anstringt sig att silja nagot
av planen. Fj heller hade man dragit
igdng ombyggnaden till fraktflygplan,
vilket varit den ursprungliga avsikten.
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Det hade givetvis kravt en nyinveste-
ring frin FFV:s sida. Saab pépekade
man hade forvintat sig en fortjanst pa
600 000 dollar vid forsdljning av Con-
vairerna som fraktflygplan, enligt den
kontrakterade 25-procentiga andel av
en eventuell vinst.

Polemiken gick fram och tillbaka.
Nu delvis upphojd till Per Erlandsson
pé Saab AB i Linképing och John Ers-
hammar pa FFV.

Ett problem var turbulensen inom
FFV under denna period. Vd i Indone-
sien hade avgatt och hos FFV i Sverige
drogs ett antal chefer in i diskussioner-
na. P& Saabs sida var det huvudsakligen
Jack Faherty, Executive Vice President
pé Saab USA. Steve Fortune och Stan
Klomstadt skotte de tekniska argu-
menten och Ove Dahlén som chef for
Saabs davarande verksamhet i USA tog
manga samtal med FFV:s chefer.

I juni 1991 dok det upp en majlighet
att sdlja alla flygplanen och reservdelar-
na i Miami f6r 2,1 miljoner dollar i be-
fintligt skick, det vill sdga langt under
kontrakterat pris pa nastan 4,5 miljoner
dollar. Bada parter tvekade med att ga vi-
dare med det pa grund av det laga priset.

Den 10 juli skickade Saab ett formellt
notice of default till FFV:s vd. Det var up-
penbart att nidgot behovde goras for att
bryta dodlaget mellan dessa tvéd foretag,
sa man kom &verens om att utse en med-
lare. Det blev Pete Seidlitz pa Bristol As-
sociates. Dialogen med medlaren pagick
under hosten 1991.

Under tiden accepterade FFV den
tidigare smartsamma offerten frdn Mi-
ami for att fa slut pa det hela. Ett avtal
tecknades med International Airline
Support Group i Miami som i mitten av
augusti 1991 kopte planen for naimnda
2,1 miljoner dollar inklusive resterande
reservdelar. D4 hade FFV ocksa fitt 750
000 dollar for reservdelar sélda via Saab.

Domstol alternativet

Medlaren rekommenderade sedan att
man delade pé forlusten vilket innebar
540 000 dollar for vardera part (77 000
dollar per flygplan). Alternativet hade
varit att ga till domstol, vilket hade kostat
astronomiska summor for bada parter,
amerikanska advokater dr som bekant
inte billiga. Men dnnu var inte debatten
helt 6ver. Nu uppstod en diskussion om
ridnta pd uteblivna betalningar. Tills sist
enades parterna genom forlikning. Saab
fick drygt fyra miljoner dollar for de sju
planen och resterande reservdelar.
International Airline Support sélde
sedan fyra av dessa Convair 580 till
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Fem Convair 580 saldes hésten 1988 av FFV till fraktbolaget DHL fér 0,7 miljoner dollar
styck. | Belgien hade DHL ett nav som behdvde mer kapacitet. Har nr 361, registrerad

N73162, pa Mojave Air and Space Port 1990.

Bolivias flygvapen som redan hade en
maskin av samma typ. Ovriga tre flyg-
plans 6de dr holjt i dunkel men verkar
alla ha salts till Colombia. Artikelfér-
fattaren fotograferade en av dem, nr
145 (HK-3740X) i Bogota 1992.

En annan, nr 119, konfiskerades se-
nare i Mexiko for illegal flygning och
parkerades pa flygbasen i Santa Lucia
Lucia utanfér Mexico City.

Nr 11 narkotikakurir...

Nu kommer vi till den sista Convair
580, nr 11. Plotsligt en dag hosten 1992,
fangade de amerikanska myndigheter
som spanar efter smuggelflygningar
over Karibiska havet, ett mystiskt flyg-
plan pa vdg mot Floridas 6stkust. Dar-
efter fortsatte flygplanet norrut utmed
den nordamerikanska ostkusten. Ame-

rikanarna forvarnade Kanada som nu
holl 6gonen pa planet. Till slut landade
det, fullastat med narkotika, pa ett litet
flygfalt i 6stra Kanada dér en vilkomst-
kommitté i form av Royal Mountain
Police vintade! Convairen beslagtogs
och fick temporir registrering tills den
ockséd séldes, till Kelowna Flightcraft
med registrering C-FYTV.

Det hela hade kunnat sluta dir men
plotsligt fick vi pa Saabs kontor i Ster-
ling, Virginia, ett samtal fran ameri-
kanska myndigheterna som ville veta
mer om Saabs inblandning i planets
historia! Diverse serienumner hade
slipats bort men det gick dndock att
identifiera planet.

Vi redovisat givetvis vad vi visste och
sedan horde aldrig nagot mer fran dem.
Convair-affiren var avslutad...

Kallor: Artikelforfattarens arkiv samt CVA — fran Séaterbo till Sao Paulo (Anders Annerfalk, 2015).

Saabs 16 Convair 580
C/nReg USA  Till Saab

Till FFV. Vidaresélt, ny reg

11 N73108 Saab 24-9-1987

FFV 18-12-1989. Salt Int. Airline Support (IAG), blev

HK-3616X, okénd op. Beslagtaget | Kanada 11-1992 under
narkotikasmuggling. 1994 salt Kelowna Flightcraft, reg C-FYTV.

25 N73117
86 N73136
94 N73140
119 N73155

Saab 29-2-1988
Saab 13-11-1987
Saab 7-8-1987
Saab 7-8-1987

DHL, reg OO-DHG, 4-1989.

Salt till Kelowna, reg C-GKFQ, 6-1989.

FFV 18-12-1989. Salt IAG. Till bolivianska flygvapnet.

FFV 18-12-1989.0kand op. Konfiskerad i Mexiko fér illegal

flygning (smuggling). Parkerad Santa Lucia, Mexiko.

132 N73143
145 N73145

Saab 4-12-1987
Saab 11-12-1987

FFV 18-12-1989. Salt IAG. Till bolivianska flygvapnet.
FFV 18-12-1989. Sald Int.Airline Support (IAG). Avesca

Colombia HK-3740X.

170 N73152
186 N73156
336 N73160
354 N73161
361 N73162
366 N73163
367 N73164
368 N73165
381 N73167

Saab 8-1988
Saab 25-3-1988
Saab 28-9-1987
Saab 23-5-1988
Saab 2-10-1987
Saab 19-10-1987
Saab 10-3-1988.
Saab 27-10-1987
Saab 30-7-1987

FFV 18-12-1989. Salt IAG. Till bolivianska flygvapnet.
Salt DHL, reg OO-DHH, 9-1988.

Salt Sierra Pacific 3-1988.

Salt DHL, reg OO-DHI, 9-1988.

Salt DHL, reg OO-DHJ, 9-1988.

Salt Renown Aviation 8-1988.

FFV 18-12-1989. Salt IAG. Till bolivianska flygvapnet.
Salt DHL 5-1988, reservdelar.

Salt ERA Alaska 5-1989.
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" Flygning

och poesi

En tidskrift om flyg, eller andra tekniska @mnen, kan latt “snéa in”

. pa skruvar, muttrar och nitar. Eller varfor inte fargen pa en viss
divisionsmarkning, eller placeringen av en registrering. Fakta som
manskligt att déma kan ha valdigt sekundar betydelse. Det finns
hégre varden, for att inte sdga rent andliga inom flygets varld.
Svensk Flyghistoria 6ppnar darfér en ny rubrik: Flygning och poesi.
Forsta inslag blir den unge flygaren John Gillespie Magees dikt
High Flight, har férmedlad av Henry Petersson. Red

High Flight

Oh! I have slipped the surly bonds of Earth
And danced the skies on laughter-silvered wings;

Sunward I've climbed, and joined the tumbling mirth
of sun-split clouds, — and done a hundred things
You have not dreamed of — wheeled and soared and swung

High in the sunlit silence. Hov’ring there,
I've chased the shouting wind along, and flung
My eager craft through footless halls of air...

Up, up the long, delirious, burning blue
I've topped the wind-swept heights with easy grace.
Where never lark, or even eagle flew —

And, while with silent, lifting mind I've trod
The high untrespassed sanctity of space,
— Put out my hand, and touched the face of God.

Av Henry Petersson

ohn Gillespie Magees dikt High

Flight ar utan tvekan den mest be-
romda dikt om flygningens gladje och
frihet som nagonsin skrivits. Sdllan har
euforin och kinslan av frihet att flyga
uttryckts sa vackert. Magee fick inspira-
tion till dikten under en flygning med
en Spitfire upp till 33 000 fot. Dikten ar
visuell. Han skapar bilder at oss. Han
drar nagra verbala penseldrag och vi
kan mala bilden firdig med var fantasi
och erfarenhet.
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John Gillespie Magee Jr, 1941

Nagra reflektioner kring dikten

“Oh! I have slipped the surly bonds of
Earth”. Redan diktens forsta strof pé-
minner mig om kanslan efter start, nu
ar det bara flygning som giller, allt an-
nat laggs at sidan och rorelse i alla di-
mensioner ger en frihetskinsla.

”...the tumbling mirth of sun-split
clouds” Kan det uttryckas battre? Jag
ser framfor mig hur morgonens stratus-
moln bryts upp av solen och blir till ett
myller av cumulusmoln.

Med orden “through footless halls
of air” noterar Magee att den rymd

En Royal Air Force Vickers-Armstrong
Spitfire Mk.Vb.

dér han flyger i dr inte matbar, den ar
oandlig.

“I've topped the wind-swept heights
with easy grace. Where never lark, or
even eagle flew”

Hir avser Magee det omrdde under
tropopausen dir vi har merparten av
jetstrommarna — han har nétt hojder,
dit inga faglar nar. Flygplanet har gett
ménniskan méjlighet att dverskrida na-
turens egen formaga, faglarnas flygning.

“And, while with silent, lifting mind
I've trod | The high untrespassed sanctity
of space”

Med vordnad och tillatelse, flyger Ma-
gee in i en helig rymd. Han har hér lam-
nat det naturliga for det Gvernaturliga.

“Put out my hand, and touched the
face of God” - Diktens sista strof och
den som sannolikt har betytt mest for
diktens berommelse.

Jag kan forstd diktarens upplevel-
se och kinslor vid det hir tillfillet. Jag
minns en kontrollflygning en januari-
dag 1967, med en J35D Draken for huv-
tatskontroll till 18 000 meter, nar en kall
och klar polarluft hade tringt ner 6ver
hela nordkalotten som helt var molnfri.
Via den krokta horisontlinjen kunde jag
fornimma jordens form. Ett klot svi-
vande i virldsrymden, i ett obegripligt
makrokosmos.

Det torde vara ett obestridligt fak-
tum, att var dn, ens vetande slutar si
Overgar det i en tro.

Diktens form

Dikten éar till sin form och uppbygg-
nad en sonett med jambiskt rim. En
lite mérklig blandning av den klassiska
italienska sonetten (Petrarca) och den
engelska (Shakespeare). Det kan ha sin
forklaring i att Magee “lanat” en del till
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sin dikt, vilket dr foga kant. I antologin
An Anthology of the Poetry of Flight hit-
tar vi en dikt av Cuthbert Hicks, The
Blind Man Flies vars tva sista rader ar
For i have danced the streets of heaven /
And touched the face of god.

I samma antologi finns en dikt av
G.V.M. Dunn som innehaller fraserna

.V on laughter-silvered Wings, the lifting
mind” och “the shouting of the air”.

I en annan antologi publiserad i RAF
College Journal finner vi dikten Domi-
nion over Air med frasen “Across the
unpierced sanctity of Space’.

John Gillespie Magee Jr

foddes i Shanghai den 9 juni 1922 av
amerikansk far och brittisk mor, bada
anglikanska missionarer.

Aren 1935-1939 gick John i Rugby
Schooli England, dir han utvecklade sin
ambition att bli poet. Han vann skolans
poesipris 1938. Han blev kir i dottern
till skolans rektor och hon blev inspi-
ration till manga av hans dikter. Som-
maren 1939 tillbringade han i USA. Pa
grund av krigsutbrottet kunde han inte
resa tillbaka for sitt sista skolar pa Rugby
utan han fick avsluta sina studier i USA.

Hans instillning till kriget utveckla-
des frén en nastan pacifistisk héllning
till ett beslut att bli pilot for att hjalpa till
att skydda sina vénner i Storbritannien.
Magee avbojde ett stipendium till Yale
University och gick hosten 1940 med i
Royal Canadian Air Force (RCAF) och
péborjade sin flygutbildning i Ottawa.

Sommaren 1941, nar Magee var klar
med sin grundutbildning, tilldelades
han graden pilotofficer (motsvarande
fanrik) och sandes till Storbritannien.
Dér paborjade han inflygning pa Spit-
fire med forsta flygning den 7 augus-
ti. Den 18 samma manad flog han en
Spitfire till 33 000 fot. Det ldr vara den
flygningen som inspirerade honom till
dikten High Flight.

Magees andra uppdrag som eskort-
jakt, dar han ingick i en fyrgrupp, blev
en katastrof. Alla utom Magee skots ned
och omkom. Magee avfyrade 160 skott
utan att gora ansprak pa nagon skada pa
fienden. Magee genomforde ytterligare
tre eskortjaktsuppdrag.

Den 11 december 1941, under sin
tionde vecka i aktiv tjanst, omkom Ma-
gee ndr han, efter en 6vning i luftstrids-
taktik gick ner genom en molnglugg
och kolliderade med ett annat flygplan
pa 1400 fot.

En lantbrukare bevittnade kollisi-
onen och sag ocksd att Magee hade
svarigheter med att 6ppna huven. Nar
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han lyckades lamna flygplanet var hoj-
den for 1ag. Fallskdrmen hann aldrig ut-
vecklas och han dog omedelbart. Aven
det andra flygplanets pilot omkom.

Kulturell betydelse

Magees postuma berommelse vilar va-
sentligen pa hans sonett High Flight.
Magee bifogade dikten i ett brev till sina
fordldrar den 3 september 1941. Hans
far, da kurator for Saint John’s Episco-
pal Church i Washington DC, tryckte
den i kyrkliga publikationer. Dikten
blev mera allmént kdnd nir kongress-
bibliotekarien inkluderade den i en ut-
stallning med dikter kallad Faith and
Freedom i februari 1942. Det stora ge-
nombrottet kom pé viren samma ar
nédr datidens stora Hollywoodstjarnor
turnerade i USA for att fa amerikaner-
na att stodja krigsanstrangningen. Ska-
despelerskan Merle Oberon reciterade
High Flight som en del av showen.

Dikten ér i dag “officiell dikt” i Roy-
al Air Force och Royal Canadian Air
Force. For fyradrskadetterna vid United
States Air Force Academy dr det ett krav
att kunna recitera dikten utantill. De-
lar av dikten finns inskriven pa manga
gravstenar pa Arlington National Ce-
metery. I sin helhet finns den p& manga
flyg- och krigsmuseer. Dikten har ton-
satts och det finns otaliga inspelningar
av savil solosang som av allt fran flick-
korer till stora manskérer.

For ménga har den blivit en psalm
och den anvinds inte sillan vid begrav-
ningar. Forvisso har dikten High Flight

John Gillespie Magee Jr, 1922-1941
- poet och flygare.

givit Magree en litterdir oddodlighet.
“Huruvida han rérde vid guds ansikte
kan vi inte siga” sade Ronald Reagan i
tal han holl efter rymdférjan Challeng-
ers katastrof 1986.

John Gillespie Magee Jr 4r begravd
pa kyrkogérden vid Holy Cross Church
i byn Scopwick i Lincolnshire. P4 hans
gravsten finns inskrivet forsta och sista
strofen av High Flight.

Henry Petersson bérjade i flygvapnet i augusti
1956. Faltflygare, forsvarets laroverk och officers-
utbildning. Har flugit J 29F Tunnan och J 35D och
F Draken. Gick 6ver till SAS augusti 1967. Flog
intensivt som reservare J 35D/F i ytterligare fem
ar. Har i SFT skrivit om den forsvunna B 18.
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MUSTANG™

DUAL COMBO 1/72

Foto Rickard Andersson

Modellh6rnan - P-51D Mustang, J 26

Av Rickard Andersson

ar Eduard sldppte sin nya P-51D
Mustang i Royal Class, si inforskaf-
fade jag denna. Ladan innehéller i denna
utgdva det mesta man kan tinka sig. Fol-
jande fanns i ladan: tvd kompletta model-
ler, malningsmasker, fotoets, resin, tre de-
kalark (varav tva ar for “smatexter”) och
ett stort for 14 olika individer - dock inga
svenska dekaler for ] 26. Det har daremot
Moose Republic Decals, pa tre olika ark
beroende pé vilken individ man vill byg-
ga. Det som inte framgér fran borjan, dr
att man kan endast bygga en med “ryggfe-
na” (dorsal fin) och en utan - innan byg-
get géller det att ga igenom ritningen.
Jag valde att bygga en tidig svensk
J 26, nr 26003. Den saknade dorsal fin
och var malad i gron/gra. Jag utgick fran
byggsatsens miérkningsalternativ C, E
och I. Da jag byggt nagra Mustang for-
ut, blev den andra en med RAF-mark-
ning fran lddans dekalalternativ.

P-51D Mustang ”"Royal Class”

6 gjutstammar injektionsgjuten plast, 2 gjutstammar

klarplast, 12 resindelar, ett ark med malningsmasker och
pluggar for hjulhusen, 2 fotoetsark samt 2 dekalark

Modell:

Skala: 1/72

Material:

Tillverkare: Eduard
Recensent: Rickard Andersson

Jag foljde i stort sett ritningen och
borjade med cockpit och inredningen.
Hér anvénde jag fotoetsade instrument-
paneler och andra sma métare samt den
medfoljande resinstolen med balte.

Alla delar mélades innan de limma-
des in mellan kroppshalvorna. Innan
kroppen limmas samman, ta upp hél for
antennen. Har har Eduard gjort fel i rit-
ningen: de skriver att det endast dr for
version K och L, men det ér just i de ver-
sionerna som hal inte ska borras upp!

Nista steg ar att bygga vingen och
man borjar med landstéllsutrymmet,
var noga var del E9 limmas da den an-

nars kommer att krocka med landstlls
luckan nér den skall monteras senare i
bygget. Landningsljuset del A7 4r gjutet
i uppfillt lage och inte som bilden visar,
det gar dock att boja till den i utfillt lage
och sékras med lite tunt lim.

Innan vingen limmas samman sa gil-
ler det att ha koll pa vilka hal som skall
borras upp beroende péa vad som skall
héngas under vingen. Dérefter limmas
landstéllsutrymmet pa plats, tackbitar
for hylsutkast samt lamporna i hoger
vingspets, dessa fick slipas lite tunnare
for bittre passform mellan 6ver- och
underhalva av vingen i hoger vingtipp.

Den detaljrika pilotstolen.
- ——
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Foto Rickard Andersson
= ETCE o

Modellerna i svensk respektive brittisk mérkning, sedda underifran.

Eduard &r noggranna och Mustang har
haft olika luckor och paneler framfér
vingen. Ritsmallar och forklararing till
ritningen medfoljer for att goéra nya
luckor samt vilka som ska spacklas igen
for olika versioner. Man far kolla pa bil-
der for en svensk individ. Nér vingen var
limmad sa fortsatte jag med att limma
dit skevroder och akanmynningarna.

Vingar och stabilisatorer limmas till
kroppen. Vanta med de sma navigations-
ljusen i vingtipparna tills efter malning.
Alla delar passar bra men jag fick en
knappt mirkbar glipa vid stabilisatorer-
na. Instrumentbradan limmas samman
och malas, har 4r tva alternativ och man
kan vélja mellan det malade fotoetset
eller dekaler till instrumenten. Jag valde
etset och det passade utan problem. Nar
man ska montera instrumentpanelen i
cockpit blir det lite trangt och man far
fora ner den lite diagonalt i borjan. Ett
tips dr att vinta med styrspaken for att fa
mer utrymme vid monteringen.

Jag vintade med att montera land-
stallen och dess luckor tills efter mal-
ning och fortsatte med luftintag och
utslapp. Klaffarna och propellern lim-
mades samman men jag vintade med
spinnern for att underldtta méalningen.
Av samma anledning vintade jag med
att montera klaffarna.

Modellen forsdgs med de medfdljan-
de maskerna. Skumgummimaskerna
for landstéllsutrymmet klov jag med en
skalpell. Dels for att géra dem tunna-
re, dels for att bdda modellerna skulle
kunna maskeras samtidigt da endast ett
set medfoljde dem. Efter grundmalning
var det bara ett fatal stillen som behov-
des spacklas. Det rickte med att fylla
i med flyttande spackel, {6ljt av en latt
slipning.

Nu malades modellen. Efter klar-
lack var det dekalernas tur. Jag anvan-
de Moose Republics Decal ark 72007,
J 26 Mustang part III, som innehaller

1 ¢ 2025 svensk Flyghistoria
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Foto Rickard Andersson

Eduards modell som Flygvapnets J 26 Mustang, markt F 16 Uppsala.

Nedan: Mustangmodellen i Royal Air Force-markning.

all markning som
kravs. Vill man
bygga nagra an-
dra, mer traditio-
nella, individer
kan man anvin-
da arken 72005
och 72006. For
RAF-maskinen
anvinde jag Edu-
ards medfoljande
dekaler och de
ar bra. En effekt
man kan anvanda sig av pd Eduards nya
dekaler, ar att plocka bort barfilmen om
man vill efter att dekalen torkat, vilket
jag provade. Det giller att dekalen fast-
nat pa underlaget, annars ar risken att
dekalen foljer med filmen. Enligt Edu-
ard dr inte tanken att man ska gora sa,
men det gar. Jag provade bara med ett
par dekaler, da filmen i stort sett &nda
inte syns.

Efter vadring och ett sista lager
halvmatt lack, monterades modellen
samman. Det enda som inte var helt
perfekt, var montering av huvudstil-
len som saknar en klar position. De far
justeras till rétt lige medan limmet tor-
kar. Hjulen jag anvdnde var de medf6l-
jande gjutna i resin. Det medfoljer tva
olika typer av monster och bada dessa
har férekommit i Flygvapnet. De sma
navigationsljusen trycks nu pé plats i
vingtipparna, folj av lite klar r6d och
gron farg. Det ar ett mycket smart satt
av Eduard, hur dessa sma ljus monteras
da det mesta av ljuset trycks in i vingen
och bara lite blir synligt.

Detta dr den bdsta Mustang-modell
jag byggt i skala 1/72. Med tanke pa
allt som medfoljer i Royal Class-ladan
behoéver man inte kopa till nagot extra.
Modellen har ocksa slappts i enklare
(och ddrmed billigare) utgavor. Det gar
dé att kopa till olika ets och resintill-
behor fran Eduard. Modellen &r latt-

byggd men kréaver noggrannhet. ”Byg-
ger man in” ett fel kanske nésta del inte
passar, modellen har hog precision. En
nackdel dr att till alla versioner man
kan bygga, finns inga klara beskriv-
ningar i ritningar. Det foérekommer
ocksa vissa fel i instruktionerna som
man far se upp med. Det enklaste ar att
ga igenom bygget innan och markera
pé ritning vad som géller for den indi-
vid man tankt bygga.

Modellnyheter

Mach2: HS748, 1/72.

LN Decals: Boeing 747 SAS, Airbus A300 SAS,
DC-10-30 SAS, 1/144 och 1/200.

MiniArt: Junkers F 13 1/48, med och utan flottorer.

Eduard: Olika utgavor av North-American P-51D
Mustang, 1/72.

LACI: resinmotorer med éppna kapor for Mark 1
HS 748, 1/144

KP: Grumman Gosling, 1/72.

Mark1: HS748 Srs 2B, med forléngda vingtippar.
Stenbacks Models: JA/AJ37 Viggen, 1/700.
BPK: 737-700, 1/72 med SAS dekaler.

Revell: Aterugava av BAe 146-200, 1/144.

Rickard Andersson Fodd 1975. Varnplikt pa F
10 som flygplan- och vapenmekaniker. Flygtek-
niker pa Frost, tidigare West Atlantic och BRA.
Har arbetat fran Svalbard i norr till Chile i sdder,
har PPL och flyger veteranflygplan. Har alltid varit
intresserad av flyg och flygmodeller av alla slag.
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Foto Mikael Forslund

Forslunds Fynd

Ola*Palm:

SFF-me&Iem 150

ar.

Mikael Forslund har en fenomenal férmaga att leta fram flyghis-
toriska berattelser, garna genom fotografier, dar man minst anar
det. Med all respekt och utan ironi, en grythund vars vaderkorn
leder honom ratt ner i tidigare okédnda flyghistoriska kaninhal och
ravlyor. Hans anstrangningar har lange fortjanat en egen rubrik,
och nu ar tiden inne: Forslunds Fynd! Férsta fynden under den nya
rubriken gjorde Mikael Forslund hos Ola Palm.

Av Mikael Forslund

Under 1974 skickade den da 16-ari-
ge Ola Palm i Falun in sin forsta
medlemsavgift till Svensk Flyghisto-
risk Férening. Ett val han aldrig angrat.
Medlemskapet har fortsatt sedan dess.

44

Flyghistoriskt Maénadsblad, Flyghis-
torisk Revy och Svensk Flyghistorisk
Tidskrift har givit intressant lasning
genom alla 50 éren.

Olas flygintresse kom inledningsvis
via morbror Olle Hemstrém, som var
medlem i Falu Flygklubb och bland

Foto Mikael Forslund

Ola Palm finjusterar sin fina plastmodell i
skala 1:72 av S 26 Mustang, 26107 (F 21-2).

annat flog glidflygplanet SG-38. Olle
gjorde virnplikten som flygmekaniker
pa Tp 9 och B 3 pa F 1. Olas far Erik,
var varnpliktig inom luftvérnet i sodra
Sverige under beredskapsaren. Erik sag
bland annat nér de forsta tvd Mustang-
erna kom till Sverige 1944 samt B-17
Flygande Fastningar som nédlandade.

— Olles och pappas berittelser fran
flyget satte stora avtryck pa mig, sédger
Ola.

- Det var nog da jag fastnade for
Mustangen som det vackraste flygplan
som byggts. Dessutom intresserade jag
mig for totalhaveriet med Mustang nr
26095, F 16-gul K, i Falun den 16 febru-
ari 1951. Favoritflygplanet Mustang!
Dessutom hemma i Falun. Tyvarr med
dodlig utgéng for flygforaren, korpral
400-8-47, Kalju Heinoja.

Ola bérjade tidigt i livet med plast-
modellbygge, framst flygplan ur Flyg-
vapnet. En hobby som gick hand i hand
med det flyghistoriska intresset. En foljd
av detta blev ocksa samlandet av flyg-
historiska bilder. Lasning av tidskrifter-
na Allt om Hobby och Flyghorisont gav
ocksa mersmak. Ola sokte till F 21 som
flygpojke 1974 och antogs. Det blev tre
intressanta veckor pa flottiljen, som da
bland annat hade Sk 50, SK 60, S 35E
och J 35D. Det blev tva flygningar i
Sk 50. Dessutom fotograferade en S 35E
flygpojkarna under 6vning pé Junkén,
négot som bevarats i minnet for resten
av livet.

Ett besok vid de flyghistoriska sam-
lingarna i Ryd Linképing genomférdes
1974. Ola visade forstas storst intresse
for den utstdllda J 26:an. Ola besdk-
te flygdagen pa Rommehed utanfor
Borlinge i juni 1975. Aret efter firade
Flygvapnet 50 ar och Ola med tre ton-
drskompisar besokte flygdagen pa F 4
Froson den 6 juni. Dar fanns allt for
flyghistoriskt intresserade. Kameran
var med dven da. Manga flygdagsbe-
sok har det blivit genom éren, bland
annat pa Duxford i England. Flyg-
ning som passagerare i Tiger Moth var
topp! Flygdagen pa F 1 1979 var reg-
nig men gav dnda mycket. P4 samma

Ola Palm i sin valordnade modellverkstad
dér han for tillféllet bygger pa en Bristol
Beaufighter i skala 1:72.

svensk Flyghistoria 1 « 2025



Foto Ateljé Byquist, i Ola Palms fotoalbum Foto i Ola Palms fotoalbum

En flygmekamker pa vag till sin P 4 Storch (senare S14), F 3 39
(Fv-nr 803), i slutet av 1930-talet.

Foto i Ola Palms fotoalbum
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B 16A, F 7-11, uppstélld pa F 7 i bérjan av 1940-talet. B 5 (okand version), F 6-22, havererad. Observera alla branslefat.
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Ovan: J 34, F 18-gul T (Fv-nr 34106), uppstélld med bland annat
35-2 Draken och en A 32A Lansen, troligtvis pa F 6.

Till vénster: | vintermiljo, tva HKP 1 (Vertol 44A), nr 04 och nr 05
fran 2.helikopterdivisionen (Torslanda) Marinen.

Tp 7, Miles
M3.A Falcon
Major,

F 1-71 (Fv-nr
913). PAF 1
1940-41. Den
12 maj 1941
dverlamnades
flygplanet till
F 8 Barkarby.

Foto Dala-Demokraten, i Ola Palms fotoalbum

Foto i Ola Palms fotalbum
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plats genomfordes flygdagar 1985 och
1987 med bland det basta som fanns
bade fran Sverige och framst England
i luften.

Virnplikten genomférde Ola inom
infanteriet, hemma pé I 13 i Falun un-
der 15 ménader. Detta som omvaxling
till allt inom flyg...

- Jag utbildade mig till tandtekniker,
vilket liknar modellbyggeri till stor del,
sager Ola.

- Tandteknikeryrket har jag haft hela
livet och under ménga ar, som dgare av
Svenska Tandverken i Falun. Trots allt
pillande pa jobbet har jag aldrig trott-
nat pa plastmodellbyggandet. Ett tio-
tal J/S 26:0r och mycket annat har det
blivit. Det borjar bli fullt i montern sa
jag far nog kopa en till f6r kommande
modeller.

Fortsatt medlemskap i SFF, bildsam-
lande, plastmodellbyggande, vintar for
Ola i framtiden. Kommande artiklar
med bilder i SFT kommer sékert att in-
spireral!

Mikael Forslund Fédd 1960. Pressfotograf likt
sin far Leif. Skribent och egen firma med bland
annat bokproduktion. Varnplikt 1979-80 som
flygplan- och vapenmek (J 35F) pa F 1. Flygin-
tresserad sedan 1960-talets slut, genom bygge
av en flygplansmodell i plast. Har forfattat ett
30-tal flyghistoriska bocker.

Till héger:

Ola Palms bygge i skala 1:48 av P-51B
Mustangen Z Hub, som sedermera blev
26001 (F 16-vit D) i Flygvapnet.

Nedan:
En del av Ola Palms plastmodellsamling i
skala 1:72. Mustangerna dominerar.
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pingstrakten.

Foto via Olle Hemstrém, i Ola Palms fotoalbum
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Nytt fran Svensk Flyghistorisk Forenings Regioner

Per Byenfeldt:
Ambulansflygets historia

id det forsta medlemsmotet for

hosten gastades vi av Per Byenfeldt
som holl ett innehéllsrikt foredrag om
ambulansflygets historia i Sverige.

Per, som har bakgrund som officer
vid F 4 p& Froson, arbetar i dag med
ambulansflyg i Region Jamtland-Hér-
jedalen. Befolkningen i regionen é&r
spridd over ett stort geografiskt omrade
motsvarande cirka Smygehuk-Vanern,
for att jamfoéra med sodra Sverige. For
att sakra tillgdng till snabb sjukvard-
stransport si satsar man, nir sa kravs,
pé helikoptertransporter till sjukhuset
i Ostersund. Dirfor har ett storre an-
tal helikopterlandningsplatser anlagts,
for vilka Per ar ansvarig. I dag 4r anta-
let larm omkring tusen om aret det vill
sdga i genomsnitt tre per dag.

Per berittade om ambulansflygets
uppbyggnad i Sverige, vilka flygplan
och helikoptrar som anvénts samt om
vilkianda piloter.

Sverige var ett foregangsland vad
giller ambulansflyg. Redan 1923 starta-
de svenska Roda Korset ambulansflyg.
Planet man anvédnde var en Bréguet
XIV som finansierats av Prins Carl.

Befolkningen i Jamtland-Hérjedalen,
liksom i Sverige i stort, var koncentrerad
till sjosystem. Det fanns gott om sjoar
som var lampliga att anvinda bade som-
mar som vinter. I Jamtland anlades en
sjoflygstation vid Byndset strax utanfor
Ostersund redan 1928. Man anvénde
Junkers F 13 och senare Junkers W 34.

Senare anlades en sjoflygplats vid
Goviken. Har byggdes dven en ramp sa
att sjoflygplanen kunde dras upp direkt
till en hangar. Samma plats anvénds i
dag men nu dr omradet betydligt stor-
re. Dar rampen lag har en modern heli-

¥ I.. |
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—

Sveriges forsta flygambulans, Bréguet XIV
S-ASAA. Prins Carls portratt infallt.
kopterflygstation byggts. Ddrifran ar
det bara nagra minuters biltransport till
Ostersunds sjukhus.

Per berittade om ett antal personer
som betytt mycket for ambulansflyget,
sdsom Knut Gunnar Gunnerfeldt och
Gunnar "Spokis” Andersson. Han be-
rérde ocksa ett flertal handelser, som
exempelvis haverier. Man kan dock for-
undras over att det inte intraffade fler
olyckor med tanke pa de operationella
forhéllandena.

Per holl ett mycket innehéllsrikt fo-
redrag, som uppskattades av den stora
samling medlemmar som kommit for
att lyssna. Ronny Svensson

Jan Eriksson: R5d Niklas

B akgrund. I februari 1946 ombase-
rade ett forband pé nio B 18B fran
F 14 i Halmstad till F 21 i Lulea. For-
bandet motte daligt vader dver meller-
sta Norrland och tvingades nddlanda
pa diverse platser. Av dessa forsvann
flygplanet Rod Niklas, har aldrig ater-
funnits.

Véar medlem Jan Eriksson berittade
om de sokningar efter Rod Niklas som
gjorts sommaren 2024. Det finns de
som menar att flygplanet kan ha nod-
landat pa en myr i Hotagen i Jamtland.
Rod Niklas hade dock sannolikt brénsle
for endast ndgra fa minuters flygning da
man flog pa lag hojd langs Angermanil-
vens nedre lopp, dir den sista observa-
tionen av planet gjordes.

Man kommer att fortsitta sdkning-

Nedan: Per Byenfeldt berattade om ambulansflyg. Nedan till héger: Jan Eriksson re-

dogjorde for sékandet efter det férsvunna B 18-planet R6d Niklas.
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Foto Ronny Svensson

Foto Ronny Svensson

N

arna sommaren 2025 och sannolikt
koncentreras dessa till Hoga Kusten.
Tva personer som hade sitt arbete vid
ett stenbrott vid en av vikarna dar ska
ha beskrivit hur de nidgon dag efter for-
svinnandet sett en vak pé fjairden som
inte fanns ddr forut. Fjarden ar mycket
djup, 50-70 meter, och man dmnar an-
vinda undervattendronare i sékandet.
Arbetet med sokningen sker pa frivillig
basis och en insamling har startats for
att fa medel att tacka atminstone en del
av kostnaderna.

Det ska bli intressant att folja utveck-
lingen av sokandet. Forhoppningsvis
kan Jan beratta mer vid ett mote nésta
host. Ronny Svensson

Gunnar "Spékis” Andersson.

Ronny Olofsson:
Nedskjutna DC-3:an

Regionavdelning Visternorrlands
novembermote gdstades av Ron-
ny Olofsson, Njurunda. Han har ing-
en yrkesmissig anknytning till flyg
utan intresset féddes i ungdomen och
tog sig mest i uttryck genom att byg-
ga flygplansmodeller. Genom éren har
han fastnat for flyghistoria och sarskilt
riktat in sig pd nedskjutningen 1952 av
Flygvapnets DC-3 dver Ostersjon.

Ronny bérjade med att berdtta om
flygplanet DC-3:s historia och gick dér-
efter in pa den maskin, i Flygvapnet
kallad Tp 79 Hugin, som blev offer for
en sovjetisk MiG-15. Ronny visade en
egen modell av DC-3 som han férdnd-
rat i enlighet med den verkliga Hugin
med antenner och Lansennos. Det 4r ju
sedan lange kédnt att Hugin var utrustat
for signalspaning och att den flog pa
spaningsuppdrag mot dévarande Sov-
jetunionen den aktuella dagen. Allt var
mycket hemligt, nagot som till exempel
en flottiljchef fick erfara nar han vid ett
tillfalle blev avvisad efter att ha forsokt
besoka Hugin.

Direfter gick Ronny in pa sjilva da-
gen for nedskjutningen, den 13 juni
1952. Mycket ér skrivet om héndelse-
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Nytt fran Svensk Flyghistorisk Férenings Regioner

forloppet varfor det hir inte behover
aterges. Ronny har férdjupat sig i ha-
veriutredningen och sjilv lyckats in-
tervjua personer ur markpersonalen
som var i tjanst den aktuella dagen.
Vidare berérde han sokarbetet efter
det att Hugin rapporterats forsvunnet
samt nedskjutningen av Flygvapnets
Tp 47 Catalina som deltog i spaningds-
arbetet. Han berérde ocksa upptéckten
av vraket efter Hugin, bargningen och
utstallningen av vraket i Flygvapen-
museum pad Malmen.

Det finns flera omstdndigheter som
ar oklara kring nedskjutningen av Hu-
gin trots all utredning som skett och
alta ar som forftutit. Det rader fortfa-
rande strikt sekretess betraffande vis-
sa detaljer. Det giller till exempel den
radioutrustning som fanns i Hugin.
Den ségs ha varit engelsk och ha varit
en prototyp. Den finns inte bland de
utstéllda vrakdelarna. Vidare har segli-
vade rykten forekommit att en nionde
besittningsman funnits ombord som
skulle ha varit en amerikansk underrét-

telseofficer. Ronny anférde ett antal in-
dicier som talar for detta, men berdrda
myndigheter har alltid fornekat detta.
Det bor tilliggas att kvarlevorna fran
endast fyra i besittningen har aterfun-
nits. Mannen bakom den lyckade s6-
kinsatsen heter Anders Jallai, fore detta
attackdykare, Viggen- och trafikpilot
pa SAS. Aven han har haft svérigheter
att fi fram uppgifter om incidenterna
i samband med eftersokningen. Ronny
menade att en hel del omstandigheter
finns kvar att klarlagga. For ytterligare
férdjupning kan man till exempel ga in
pé Anders Jallais hemsida.

Efter Ronnys genomgang bidrog ett
par egna medlemmar med inslag vid
motet. Ronny Svensson visade egna
filmer fran avdelningens researrange-
mang till fore detta krigsbasen i Kubbe
och Aviken Flycamp, samt fran Tek-
nikland Optand. Mycket proffsiga fil-
mer bade i tagning och redigering.

Vidare holl Sture Osterlund en im-
proviserad information om hur en
incidentberedskap kunde ga till pa

uossuaAg Auuoy 0104

Ronny Olofsson med sin modell av Flyg-
vapnets Tp 79, Douglas DC-3.

1970-talet. Sture har bland annat varit
flygforare pa F 1 i Visteras och dér flu-
git ] 35F Draken.

Under fikapausen med lottforsalj-
ning visade Borje Angerud ett bildspel
fran de evenemang han deltagit i under
aret, namligen fran F 11 i Nykoping,
Kubberesan, flygdagen i Kramfors samt
fran besok pa Arlandas spottingplats.
Vinnarna i lotteriet fick vélja en flygbok
fran en samling som foreningen 6verta-
git av en avliden medlem.

Borje Angerud

SFF Malardalen

Per Bjorkqvist:
Stortbombaren B 5

en 3 oktober gistades SFF Mi-

lardalen av Per Bjorkqvist som
redovisade laget for hans bygge av en
replika av stortbombaren B 5. En im-
ponerande insats som verkar full av
kreativa 16sningar pa de olika delmo-
menten.

En forhallandevis stor (med vara
matt matt) publik sog t sig informatio-
nen och kom med fragor som Per be-
svarade.

For att ahorarna skulle komma i
form for den féljande dagen sa servera-
des kanelbullar till fikat.

Per Bjorkquist i Vasteras Flygmuseum.

—

Foto Hans Nyhlén
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En fundering som dok upp var att
manga modellbyggare brukar ga upp i
skala med stigande alder. Det ldr vl for-
hoppningsvis inte gilla Per...

Hans Nyhlén

Christer Lokind:
Nedskjutna DC-3:an

en 19 november gistades SFF Ma-

lardalen av Christer Lokind som
pratade om de dagar i juni 1952 som en
Tp 79 och en Tp 47 skots ner av Sovjete-
tisk jaktplan dver internationellt vatten.
Amnet som sadant ér ju ganska vilkint
for de flesta, men Christer presenterade
en mangd fakta som kanske inte var all-
mant kidnda. Detta understéddes av en
serie stodjande bilder. Ett trevligt och
faktafyllt féredrag. Hans Nyhlén

Cheister Lokind hos SFF Malardalen
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Hans Haggmark:
Flygincidenter i Mittsverige...

...var rubriken vid vért oktobermote i
Optand. Hans Hiaggmark med méngér-
ig bakgrund som stridsledare vid flyg-
flottiljen F 4 pa Froson har lagt ned ett
stort arbete med att samla dokumenta-
tion som underlag for sin framstallning.
Han har gjort ett litet urval av 452 redo-
visade handelser.

Hans borjade med att beritta en
episod ur Gosta von Porats bok "Fly-
get blev mitt liv’. 1914 genomforde
Falttelegrafkarens Flygavdelning sin
vinterflygskola i Ostersund. Vid von
Porats forsta flygning med Nieuport
planerade han att landa pé isen norr
om Oscarsbron, mellan Ostersund och
Froson, men fick motorstopp. For att
inte kollidera med nyfikna personer
som sprang ut pa isen blev landningen
i stillet i Badhusparken - alltfor néra
Oscarsbron, som han krockade med.
Flygplanet bars 6ver bron till uppsat-
ta talt for reparation och kunde flygas
redan nista dag. Gosta von Porat var
for ovrigt F 4:as forste flottiljchef. I sin
intressanta bok har han bland annat
beskrivit vilka undermaliga forlagg-
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Harjedalen

ningsférhallanden personalen hade
nér flottiljen sattes upp 1926, samma
ar som Flygvapnet blev en egen for-
svarsgren.

Nasta episod fran 1932 beskrev nir
Gosta von Porat med en Fokker S 6
plotsligt kande en trimstorning under
flygning i trakten av Hallen. Efter land-
ning visade sig att passageraren i baksits
hade okynneshoppat i fallskirm! Han
ville bara veta “hur det var att genom-
fora ett fallskairmshopp”.

Landsvigen gick linge genom F 4
flottiliomrade. Vakter och bommar
fanns for att atskilja bil- och flygtrafik.
1950 kolliderade dock en J 26 Mustang
med en Adler, arsmodell 1938, dir ma-
karna Gustaf och Brita Agerberg satt.
Frun sag den annalkande faran och
kastade sig ur bilen. Flygplanets pro-
peller demolerade bakdelen péa bilen.
Herr Agerberg undkom med endast lite
glassplitter i nacken.

1953 rakade en F 4-pilot ut for des-
orientering med en ] 28B Vampire,
F 4:s forsta jetplan. Brénslet tog slut och
han hoppade. Flygplanet fortsatte 6ver
till Norge och havererade nidra Hegra
kyrka.

P& Flygvapnets flottiljer genom-
fordes under en period segelflygning,
bédde med primitiva glidflygplan och
segelflygplan. Startmetoden var bog-
sering och uppdragning i luften med
hjilp av en lang vinschwire. Hans re-
dovisade nagra haverier orsakade av
att vinschwiren inte kopplats loss fran
flygplanet pa avsett sétt. Ett fall ledde
till dodlig utgang.

Slutligen spelades ett ljudband upp
fran 1990 fran en 6vning med JA 37
Viggen. Hans Héggmark tjanstgjorde
sjalv som stridsledare vid denna ov-
ning. En flygforare fick motorstopp pa
grund av en brusten turbinskovel och

Hans Haggmark géastade SFF Jamtland-
Hérjedalen i Optand.

Foto Bengt Landervik

1 ¢ 2025 svensk Flyghistoria

hoppade i trakten av Ramsele. Foraren
skadades inte, men férloppet var dra-
matiskt.

35 &horare avtackade Hans for ett
intressant foredrag med ménga unika
bilder pa gamla flygplanstyper.

Bengt Landervik

Joakim Westh:
Om sin fantastiska samling
flygande veteranflygplan

id Flyghistorisk Forenings novem-

berméte vid flygmuseet i Optand
hade vi dran att fi besdk av Joakim
Westh fran Stockholm, som har en fan-
tastisk samling historiska flygplan. Han
har last till flygingenj6ér pA KTH och har
aven pluggat vid MIT i USA men ver-
kar nu framfor allt som foretagsledare
och har flera styrelseposter i stora bors-
bolag. Han har flygcertifikat och flyger
sjalv samtliga flygplan i sin samling.

Vi var ett 40-tal flygintresserade som
lyssnade nér Joakim berdttade ingaen-
de om inkdp och renovering av flera
av sina flygplan som samtliga ar eller
kommer att bli flygande. Flygplanen &r
nu spridda pé flera platser men hans
ambition 4r att hitta en lamplig lokal
eller hangar i anslutning till ett flygfalt
for att i storre utstrackning kunna visa
dem alla for allménheten. Dels som ett
museum men dven i luften vid flygda-
gar och andra evenemang.

Totalt innehaller samlingen 14 pro-
pellerdrivna flygplan varav tio i flygan-
de skick. Nagra restaureras utomlands
men de flesta har byggts upp i Sverige,
dir han fatt god hjilp av framfor allt Ake
Jansson i Vallentuna. Joakim &r valdigt
noga med flygplanens proveniens. Det
ska vara unika objekt med en intressant
historia och de ska kunna restaureras
till den individ den &r och har varit.

Flera av flygplanen dr skolflygplan
fran flygvapnet. Bland annat en Sk 9,
som &r den enda flygande i virlden, en
Sk 12, en Sk 15, tva Sk 25 och en AT-6
Texan fran US Army Air Force som lik-
nar Sk 16 i svenska flygvapnet. En B 4
Hawker Hart dr under uppbyggnad i
England och kommer att maélas och
markas som den var under in tid vid F
4 pé Froson i slutet av 1930-talet. Joa-
kim har dven en brittisk Royal Aircraft
Factory S.E.5A frin forsta varldskriget.
Planet togs i tjdnst i juli 1918 och deltog
sedan i striderna fram till krigets slut.
Planet taxade faktiskt for forsta gangen

Foto Ulf Brink

Joakim Westh i Optand.

efter renoveringen i England, samma
dag som foredraget holls och ska snart
provflygas. Den ér ett av tva flygande
exemplar i virlden. Joakim har dven en
amerikansk P-40N Warhawk fran andra
varldskriget. Det dr det snabbaste flyg-
planet i samlingen och star fér ndrva-
rande utanfor Paris. Till varen hoppas
Joakim kunna flyga hem den till Sverige.
I samlingen finns dven en Armé-Cub
med intressant historia, en MFI-15 som
deltog i Carl Gustaf von Rosens hu-
manitdra matbombningar i Etiopien
pd 1970-talet och enda kvarvarande
MFI-9B, vilken deltog i strid under Bi-
afrakriget i slutet av 1960-talet. Nyligen
provilogs dven Joakims Cessna 180,
SE-CXN, efter renovering. Den har ett
brokigt forflutet i bland annat i Jimtland
och Hirjedalen och dr nu malad som
den var nir Gunnar "Spokis” Andersson
och Jamtlands Aero képte den ny 1960.
Att detta dr en véldigt dyr verksam-
het, som Joakim hittills finansierar helt
sjalv, insag vi alla. Pa frigan vad det
kostar att forsdkra flygplanen sa var
svaret att dven detta dr en tung utgift
tillsammans med underhéllskostnader
for att hélla samlingen flygande.
Vildigt manga arbetstimmar har lagts
ner pa varje projekt och alla flygplan ar i
perfekt originalskick som de var nir de
verkade under sina glansdagar.
Ett mycket intressant foredrag om en
enastdende historisk insats av en pas-
sionerad flyghistoriker! Ulf Brink

@ SFF Skane

LT P
Stefan Nilsson:
vd for Frost Air

orsdagen den 31 oktober var det
SFF-mote i Malmo. Vd for Frost Air,
Stefan Nilsson, berdttade om det unga
flygbolagets snabba framgangssaga.
Han borjade med att beritta om sin
bakgrund och de stéllen han verkat pa
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tidigare, Skyways, Swedline, Sverige-
flyg.se och BRA.

Mitt under pandemin féddes bolaget
Frost eftersom hela branschen gick i sta
och i stort sett alla kollegor blev upp-
sagda fran sina jobb pa flygbolagen.

Hela idén med Frost Air var att rikta
in sig pa evenemangscharter for sport-,
musik- och filmindustrin.

Forsta flygningen i bolagets regi gjor-
des 2022 och nu tva ar senare har antalet
flygningar 6kat mycket markant. Fran
april 2022 till september 2024 har Frost
Air gjort 3 120 flygningar och opererat
pa 284 destinationer i 41 lander. I okto-
ber 2024 hade bolaget 50 anstéllda.

Frost Air opererar fyra egna Saab
2000, vilka finns pa danskt register. Hu-
vudkontoret ligger i K6penhamn, men
6vrig verksamhet ar forlagd till Sturup.

Bolaget valde Saab 2000 eftersom
det dr ett relativt snabbt om &n propel-
lerdrivet flygplan. Det har fordelen att
kunna operera pa flygplatser med korta
banor. Flygplanstypen har god ekono-
mi, tar 50 passagerare och rickvidden
ar 1 000 nautiska mil (1 850 km).

Ett av planen &r baserat i Leipzig-Hal-
le med kontrakt for olika uppdrag i Eu-
ropa. I och med att bolaget har "ad-hoc
charter” star i princip inga flygplan stilla.

Stefan Nilsson berittade stolt att det
senaste tillskottet bland kunderna var
Olympiska Kommittén. Aven flygning-
ar som kallas “government” har okat
markant sedan Sveriges Natointrade.

Avslutningsvis kan man niamna att
bolagets namn Frost Air ar valt for att
visa att flygbolaget kommer fran det
kalla Norden. Logotypen visar en frost-
flinga som en tydlig grafisk symbol.

Rickard Andersson tackade Stefan
Nilsson med en tavla som SFF Region
Skane tagit fram. Tor Netterby

Frost Airs vd Stefan Nilsson, till vanster i
bild, och SFF Region Skanes ordférande
Rickard Andersst_)n.

=

Foto Tor Netterby

Foto Tor Netterb

Nicklas Ostergren, till héger, och SFF Regi-
on Skanes ordférande Rickard Andersson.

Nicklas Ostergren:
Andra varldskrigets nédlanda-
de bombplan i Sverige

en 21 november 2024 gistade

Nicklas Ostergren SFF i Malmé.
Nicklas vixte upp pad Limhamn pa
1960-70-talen. Han var tidigt tokig i
flygplan, ldste Biggles, tidningen Pilot
och byggde Airfix-byggsatser.

I fjarde klass fick han en ldrare i sko-
lan, Nils-Arne Nilsson - en av SFFE:s
grundare. Vanskapen och deras gemen-
samma intresse for nodlandade milita-
ra flygplan fran andra vérldskriget fick
mycket stor betydelse.

Nicklas foraldrar kopte en sommar-
stuga utanfor Trelleborg dar Nicklas
med sitt stora intresse cyklade runt med
en kassettbandspelare och intervjuade
ménniskor péa de nérliggande gardarna
om den amerikanska nodlandare som
gatt ner vid Toarps gard. I detta fall var
det en B-24] Liberator, Flak Happy, och
detta var bara borjan péa det livslanga
intresset for nddlandare under andra
varldskriget.

Vidare har Nicklas varit involverad i
olika flygplansrestaureringar och flyg-
plansutstillningar pa museer, da fraimst
“Forced Landing Collection” utanfor
Varberg. Han blev ocksa involverad
i insamlandet av delar till Capronin
som SVT:s verkstider byggde upp in-
for inspelningen av "Tre karlekar” av
Lars Molin. Detta uppdrag gjorde att
det blev manga resor till Visingso dar
Caproni anvénts som skjutmal efter sin
tid i Flygvapnet.

Nicklas borjade samla pa uniformer i
ett tidigt skede och har forsett saval film-
som tv-produktioner med olika histo-
riskt korrekta uniformer i mer dn 30 ar.

Under Nicklas tidiga ar som
kostymor/rekvisitér jobbade han med
Bo Widerberg och med filmen “Lust
och figring” I den filmen fick Nick-

las en stor uppgift att fa fram 200 flot-
tistuniformer till filmatiseringen av
begravningen av offren fran ubaten
Ulven. Aven Jan Troell har anvint sig
av Nicklas och hans férmaga att skaffa
fram autentiska attribut och har gillde
det filmen om norske forfattaren Knut
Hamsun spelad av Max von Sydow.

Nicklas dr en utomordentlig berét-
tare och hans en och en halv timme
linga foredrag, kidndes som blott en
kort stund. Hans senaste projekt &r
Uniformsmuseet-Uniform Collection
i Klagstorp utanfor Trelleborg, vilket
Oppnade 2018. Dérutover arbetar han
fortfarande med film- och tv-produk-
tioner.

PS. De av er som ér lite yngre kanske
dven kanner till Nicklas liv som sangare
i gruppen Noice pd 1980-talet.

Tor Netterby

Bengt-Arne Persson: SWAFHF

id SFF Skanes medlemsmote i Mal-

mo den 19 december 2024 fram-
trddde Bengt-Arne “POS” Persson.
Hans foredrag foregicks av information
fran Kent Hektor och Rickard Anders-
son om SFF Skéanes hemsida och Face-
booksida. Aven kort info limnades om
riksforeningen SFF:s d&rsmoéte pa Ljung-
byhed den 26-27 april. Dérefter hélsade
Rickard Andersson Bengt-Arne "POS”
Persson vilkommen till Malmé.

Bengt-Arne Persson berittade att
han véixte upp pa en bondgard i Fle-
ninge, nira Helsingborg pa 1960-talet.
Han blev tidigt intresserad av flygplan
och sag ofta Safirer och ] 28:or i skyn
6ver hemmet och blev flygintresserad i
tidig alder.

Han gick senare pa flygtekniskt
gymnasium i Vésteras och gjorde se-
dan véarnplikten pa F 10. Bengt-Arne
hade siktet instdllt pa att bli faltfly-
gare men hade “for bra” resultat vid
DMT-testet — det vill sdga han sig inga
faror vid testet.

Efter “lumpen” blev Bengt-Arne
1975 anstélld pd F 10 som civilmili-
tdr i teknisk tjanst och sedan officer i
teknisk tjanst. Mycket av utbildningen
var i Halmstad pa FMTS. Efter pensi-
oneringen 2015 blev Bengt-Arne re-
servofficer fram till 2024 och jobbade
parallellt hos SWAFHF fran 2003. Ar-
betet vid SWAFHF tog rejal fart nar
man fragade om han kunde ta sig an
J 29 Gul Rudolf.
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Fran borjan hette foreningen Vist-
gota Veteranflyg Forening. Ordforande
Bert Stenfeldt tyckte att man skulle ha
ett mer internationellt namn, da blev
det Swedish Air Force Historic Flight,
SwAFHF. Man ér idag c:a 15 volon-
tirer som haller iging de flygande
klenoderna pa Satenids. Samlingen har
vuxit genom éren och omfattar nu ett
tjugotal flygplan! SwWAFHF disponerar
tva hangarer inne pa F 7:s omrade och
en hangar i Trollhdttan dér det mest dr
propellerflygplan.

I flygplansflottan ingar en Hawker
Hunter (inte luftvéirdig just nu), en J 28,
en ] 29 Tunnan, tre ] 32B Lansen, en ] 35]
Draken, en SK 35C Draken, fem SK 60,
tva Sk 16, tvd Sk 50, en AJS 37 Viggen,
en SK 37 Viggen, en SK 61 Bulldog, en
B17 och en Cessna Citation (TP 103).
Sannerligen ingen délig samling!

Véren och sommaren 4r den arstid
som ar mest hektisk. SWAFHF turnerar
da runt i Europa och genomfor uppvis-
ningar.

Det uppstar ofta tekniska pro-
blem med de gamla flygplanen, men
det loser de duktiga teknikerna med
stor finurlighet och dven genom goda
kontakter som till exempel med Flyg-
vapenmuseum. En ny motor till J 29
hiamtades 2015 i Linképing, sa dér-
med rdddades den sdsongen. POS vi-
sade dven bilder pd sina favoriter J 35]
Johan 56 och SK 35C Petter 79 och ar-
betet med dem.

Tidigare hade Flygvapnet ett “krav”
att flygplanen skulle haéllas flygande
till 2027 for att hinna med Flyvapnets
hundraérsjubileum 2026. Sedan har
Saab kommit med ett 6nskemal om att
klenoderna ska héllas flygande till 2037,
till foretagets hundradrsjubileum. ”Vi
far vil se”, sa POS... "Det blir vil andra
tekniker som far ta vid efter oss d&”.

SFF Skéne riktar ett stort tack till
Bengt-Arne for att han pé ett intres-
sant och trivsamt sétt invigde oss lite i
hur man héller de flygande klenoderna
i luften. Som avslutning nimnde POS
hemsidan som ar SWAFHFE.com Besok
garna hemsidan och bli stédmedlem for
endast 200 kronor. Det ar stora kostna-
der att halla dessa klenoder i flygbart
skick, sa alla bidrag tas tacksamt emot.
Fem passagerarplatser utlottas varje ar i
SK 60 eller Sk 16.

Tor Netterby
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Thomas Stenstrom:
Om sitt flygarliv

en 31 oktober gistade Thomas

Stenstrom SFF Norrbotten pa
Flygmuseet F 21. Han berittade om sitt
flygarliv med 20 000 flygtimmar och 19
ars flygning med Boeing 747. Det var
ett tjugotal forsamlade som intresserat
lyssnade pa Thomas.

Thomas Stenstroms flygarkarriar
borjade med ett civilt flygcertifikat som
han tog i Umea. Efter det flog Thomas
allt som han kom 6ver. Sj6flyg i Tarna-
by med Cessna 185 var en del i borjan
av karridren. Darefter utférde Thomas
malmletning frén luften med Bolidens
flygplan, Dornier Do 28 och tvamoto-
rig Cessna. Under malmletningen flogs
det lagt — s lagt att en grantopp vid ett
tillfalle kapades av vinster motor pa
Dorniern.

Diéremellan var Thomas ocksa ar-
tilleriflygare hos Armén med SK
61 Bulldog. Sedan flog Thomas for
Swedair med ”Hakkasbussen” och
Fairchild F-27. Nu hade Thomas méj-
lighet att vaxla over till jet och under
ett antal ar flog han bland annat Cara-
velle for Transwede.

Sd smaningom blev det dntligen
Boeing 747 - i 19 ar! Thomas hade
manga spannande flygningar runt om
hela jorden att berdtta om. Tack Tho-
mas for en fantastisk berittelse om ditt
flygande!

Thomas hustru Lena, aven hon
kommersiell pilot med 29 ar i luften,
deltog vid motet som var mycket upp-
skattat av deltagarna vilka spontant
appladerade massivt.

Anders ”Pacman” Jonsson

Thomas Stenstréom beréttade om sitt flygar-
liv pa F21 Museum.

Foto Anders Jonsson

7% SFF Halland
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UIf Hugo, Anders Jénsson:
Kalla kriget i luften, Sverige i
NATO

nder senhésten har vi i SFF Hal-
land haft tvdi medlemsmoten med
néraliggande dmnesval.

Forst kom Ulf Hugo och beritta-
de om ”"Kalla kriget i luften” med sin
bok (&rets flygbok 2023) som utgéngs-
punkt. Ulf Hugo har under ménga ar
arbetat som analytiker inom svensk
underréttelsetjinst och har lang er-
farenhet av bland annat taktisk och
operativ  underrittelsetjanst inom
Forsvarsmakten. Under kalla krigets
dagar var Ostersjon ett omrade dir
béde 6st och vist verkade vildigt ak-
tivt. Ulf Hugo berdttade om manga
av de flygplanstyper som anvéindes av
saval Sverige som Sovjetunionen och
vastmakterna med jamforelser om de
olika flygplanens prestanda och karak-
taristik. Vi fick dven veta en del om de
svenska organisationer som verkade
inom underrittelseomradet. Det tala-
des ocksa om de piloter fran Sovjet och
Polen som med sina flygplan flydde till
Sverige. Intressant var att i auditoriet
fanns flera personer som var aktiva i
Flygvapnet under kalla kriget och hade
egna erfarenheter av méten med Sov-
jetiska flygare ver Ostersjon. Namnas
kan ocksa att Ulf Hugo har ett brin-
nande intresse for Arktis och i syn-
nerhet Svalbard. Vi fick en intressant
afton med en uttommande berittelse
om “Kalla kriget i luften”. Foredraget
finns i SFF:s mediaarkiv som nummer
002-1261538 dér du som medlem kan
hora det

Till 2024 ars sista medlemstréft hade
vi bytt lokal och triffades i Lizzies café
i Holm utanfor Halmstad. Har fick vi
mojlighet att aterigen (till manga med-
lemmars fortjusning) avnjuta en tradi-
tionell artmiddag. Var gist denna gdng
var Overste Anders Jonsson som forelds-
te 6ver amnet "Sverige i NATO”. Anders
Jonsson har en gedigen 33 ar lang kar-
ridr i Flygvapnet. Han har flugit JA 37
och JAS 39120 ar och var den siste upp-
visningspiloten pa JA 37. Han har varit
chef for Flygvapnets AOC (Air Opera-
tions Center), stabschef i flygvapenled-
ningen, tillfsrordnad chef Flygstaben
och varit insatsstabens planeringschef
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pa operativ niva. S& sent som i septem-
ber 2024 limnade han befattningen
som Chefen F 17 for att ater arbeta i
Flygvapenledningen.

I foredraget betonades att vérlds-
laget nu ér det allvarligaste sedan andra
varldskriget med flera pagaende kon-
flikter, inte minst i vart nairomrade. Han
talade ocksa om vikten av att integrera
NATO:s tekniska system med varandra,
inte minst for Sverige som den senaste
medlemmen. Ett gott betyg till Sverige
dr att integrationen gétt bra, ett resultat
av det arbete med interoperabilitet som
Flygvapnet arbetat med under 2000-
talet. Med var historiska formaga till
spridning utanfor vara flottiljflygplatser
ar det dven sa att NATO:s ledning och
andra medlemslander tidigt visat ett
stort intresse for vart spridningskoncept
men &ven av var védrnpliktsutbildning.
En konsekvens med medlemskapet ar
att gransen mot Oster har flyttats dar
Sverige i vissa avseenden &dven kan ses
som ett bakre omrade. For framtiden
kan sdgas att mycket av var planering
kommer att styras av NATO med oss
som aktiv medlem. Resonemang disku-
terades avseende for- respektive nack-
delar med stora stationdra flygbaser
tillsammans med rorliga, mer tillfilliga
baser. En central fraga som lyftes for att
l6sa det framtida Flygvapnets uppgifter
ar personalférsorjningen. Glddjande
nog hittar manga som lamnat FV tillba-
ka samtidigt som intresset bland unga
att vidareutbilda sig inom FV &r vdxan-
de. Emellertid sa tar utbildning tid och
Flygvapnet behover mer personal nu
vilket 4r en utmaning som ges sarskilt
fokus. Ett allt viktigare omrade dr Nord-
kalotten ddr mycket hinder, inte minst
avseende mingden kvalificerade inter-
nationella dvningar.

Aven i den hir triffen deltog manga
veteraner fran FV och flera intressanta
fragor stalldes. Vi som var dér fick en
god inblick i den aktuella problema-
tiken “Sverige i NATO” Foredraget
ar inte inspelat och finns dérfor inte i
SFF:s mediaarkiv.

Jarl Svensson

Pelle Lundberg in memoriam

lyghistorikern Pelle Lundberg,

Vinnais, har avlidit i en alder av
76 ar. I vidare flyghistoriska kretsar
var Pelle framst kind for sin otroliga
insats med att aterstilla Flygvapnets
S 26 Mustang nr 26084 till "nyskick”
Flygplanet hade totalhavererat i ok-
tober 1952 vid Tjaura sydvist Jokk-
mokk. Flygféraren fanrik Karl-Gun-
nar Irhem raddade sig med fallskdrm.
Det var i princip en skrothog som
makarna Pelle och Kerstin Lundberg
tog sig an for att aterstélla till utstall-
bart skick. Fran 2006 till 2016 lade
paret ner 18 000 arbetstimmar - och
25000 utbytta nitar — pa att restaurera
Mustangen, som i dag ar utstilld pa
F 21 Museum. En sa otrolig arbetsin-
sats, att den dr svart att forsta.

Pelle var till yrket lantbrevbara-
re — i hans hander kom posten alltid
fram. Han tjénstgjorde en period som
FN-soldat i Mellandstern och gjorde
sig kdnd som en oerhort lojal kamrat.
Hans flygintresse borjade i tidig alder.
Med stor hiandighet bérjade han byg-
ga modeller vilka han snart dessut-
om flég. Han tavlade framgangsrikt i
RC-flyg med skalamodeller. Pelle gick
alltid all in i det han foretog sig. Han
dven en hingiven motorcyklist och
korde tillsammans med Kerstin otaliga
mil pa sin MC under manga resor runt
hela Europa.

For Flygmuseet F 21 ér Pelle Lund-
bergs bortgdng en svar forlust. Pelle

e —

Kerstin och Pelle Lundberg vid den S 26
Mustang de restaurerat.

var en kille “av rdtta virket” som utfor-
de storddd med det mesta som han f6-
retog sig. Med sin starka vilja slutférde
han alltid sina paborjade projekt. Vi pa
Flygmuseet F 21 saknar alla en sallsynt
kunnig flyghistoriker - men framfor
allt en sérdeles god kamrat.

Anders ”Pacman” Jonsson

Materialdagar for SFF:s regioners motesreferat:

For planering av utrymmet i
tidskriften: Meddela om mojligt

Utgava Utgivningsdag  Sista materialdag ; forvag om motessreferat kan
Svensk Flyghistoria nr 2-2025 15 april 10 mars  fOrvantas. Skriv girna kort och

koncist. Vilkomna med bidrag!
Svensk Flyghistoria nr 3-2025 15 juni 10 maj redsft@flyghistoria.org
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Bevingat mote

Over Saltsjon i Stockholm, den 2 januari
2025 klockan 13.16. For sex minuter
sedan har Thai Airways Airbus A350-
941 HS-TH]J Pho Sai (region i norra
Thailand) lyft fran Arlanda pa flygning
TG 961. Destination: Bangkok. Det
aterstar nu exakt elva timmars flygning.

Till synes farligt ndra dyker en havs-
orn, Haliaeetus albicilla, upp fran Os-
ter och skdrgarden. Destination: for-
modligen Stockholms stréom och en
lockande buffé av feta griasinder. Men
separationen i hojd ar betryggande.
TG 961 ligger pa 10 750 fot och 6rnen
(som saknar transponder) pa upp-
skattningsvis 200 fot. Red

svensk Flyghistoria 1 « 2025



Bocker

Svensk Luftmakt

Luftstridskrafter under kalla kriget

Bertil Wennerholm

Medstroms Bokforlag, 2024
400 sidor. Pris c:a 349 kr

006 publicerades militarhisto-

rikerns, forre Overstens Bertil
Wennerholms bok och tillika hans
magisteravhandling i historia, Fjér-
de flygvapnet i vdrlden? Doktrinut-
veckling i det svenska flygvapnet i for-
svarsbesluten 1942-1958”. Den gavs ut
i serien Forsvaret och det kalla kriget
(FoKK), ett ambitiost forskningspro-
jekt som nu omfattar narmare ett 60-tal
bocker. Boken befiste titelns antydan.
Brittiska Royal Air Force hasade Sveri-
ge i hélarna och Kinas flygvapnen var
sannolikt storre.

Den senaste boken i FoKK-serien
har titeln Svensk Luftmakt, ocksd med
Bertil Wennerholm som forfattare. Dar
tar han ett samlat grepp om det svens-
ka luftforsvaret under kalla kriget, inte
bara forsvarsgrenen flygvapnet utan
ocksé truppslaget luftvirnet. Att dessa
bida forsvarskomponenter inte, likt i de
flesta andra lander ar samlade under en
hatt, ar historiskt betingat. Forfattaren
tdcker dven in marinens luftvérn.

Svensk Luftmakt dr inte en flygbok i
vedertagen bemirkelse utan soker uti-
fran ett mycket omfattande killmate-
rial, vilket utforligt redovisas i en sam-
manstillning i slutet av boken, att belysa
fragor rorande doktrinutveckling, orga-
nisations- och materielutveckling, tak-
tisk utveckling, haverier och haverista-
tistik, vapen och vapenverkan, inverkan
av politiskt beslutsfattande och mycket
annat, allt uppdelat i fylliga kapitel dar
inte minst tabeller och sifferuppgifter
spelar stor roll. Forfattarens formaga att
verbalt tolka underlaget och att omsitta
det till begriplig militarprosa, dr impo-
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nerande. Han betonar ocksé forsvarsin-
dustrins stora betydelse.

Boken innehaller omfattande ma-
terielbeskrivningar. Inte minst giller
detta luftvirnet med alla dess pjéser
med olika kalibrar samt olika robotsys-
tem. Flygvapnets luftvarnsrobot Rb 68
Bloodhound ndmns. Den hade en for-
héllandevis kort period i luftforsvaret
innan den avvecklades som f6ljd av en
anstrangd forsvarsekonomi och séldes
tillbaka till Storbritannien, dar den kom
att verka i ytterligare ett antal ar.

Boken bedoms pa goda grunder bli
ett standardverk rorande luftforsvaret
av Sverige under kalla kriget. Den ér i
storformat pa narmare 400 sidor och
ges ut av Medstroms Bokforlag.

Lennart Berns

Nyge-Aero

Fran ANA-flyg till Saab Nyge Aero

Antologi

Svensk Flyghistorisk Forening, 2024
200 sidor. Pris c:a 300 kr

J ag tror alla flygintresserade i Sve-
rige haft nara kontakt med namn
sasom Piper, NYGE och kanske till och
med Nykoping och Brandholmen - for
det var ju hér det startade. Det som se-
dan blev sé framgangsrikt nar det gillde
allmanflygets utveckling i Sverige, men
ocksd i de Ovriga nordiska landerna.
Redan 1947 bildades ANA-flyg, som
dotterbolag till bilimportéren ANA i
Nykoping. Man hade fran boérjan for-
virvat agenturen for amerikanska Piper
och de fyra forsta J-3 Cub kom ned-
monterade ilddor till ANA-flygs lokaler
pa Stigtomta flygfalt. Harifran startade
forsaljningen av Piperflygplan under
ledning av Walle Forslund. Redan 1960
hade ANA-flyg kopts loss frain ANA av
disponent Géte Johansson i Nykoping,
som redan 1942 startat Nygeverken. De

6vertog 1959 Piperagenturen frain ANA
och blev da ensamma dgare av ANA-
flyg, som nu déptes om till Nyge-Aero.

Lédsaren av denna bok far folja den
minst sagt omvixlande och foretags-
massigt spannande utvecklingen av ett
kommersiellt bolag i flygbranschen.
Bland annat beskrivs spidnnande leve-
ransflygningar over Atlanten med
Piperflygplan. En av huvudforfattarna
Stieg Ingvarsson beskriver Nyge-Aeros
utveckling med  forsiljningsfram-
gangar av Pipermodellerna frin de sma
Cub till tvdmotoriga Piper Aztec med
flera. Av flygplan sélda i Sverige 1947-
2002 var mer &n en fjardedel av Pipers
konstruktion.

Men flygplan kraver kvalificerat un-
derhill, vilket Nyge-Aero erbjod i lo-
kaler pa eget flygfilt - Brandholmen i
Nykoping. Nér F 11, pa Skavsta lagts ner
och fltet Gvergatt i civil dgo flyttade Ny-
ge-Aero sin verksamhet dit medan flyg-
faltet Brandholmen bebyggdes. Nyges
verksamhet expanderade med underhall
av Arméns Super Cub, service av milité-
ra helikoptrar och linjeunderhéll av Ry-
anair Boeing 737 pa Skavsta. Dartill me-
kanikerinsatser i Afrika pa Saab MFI-15
Safari. Nagra exempel pé den allt bredare
roll Nyge-Aero fatt inom skandinaviskt
flyg. Jordbruksflyg och malflyg blev med
tiden mycket omfattande.

Mindre kidnda projekt i boken ar av-
snittet om VLA-1 Sparven och planen
att Overta nagra SK 60 fran Flygvap-
net for att i Nyge-Aeros regi bedriva
avancerad malflygning. Byrakratin
sade dock nej, till detta, som sé ofta till
mycket annat, da det galler civilt flyg!

Boken avslutas med avsnitt om Ar-
tilleriflygskolan, ~ Kustbevakningsfly-
get och Trafikflyghdgskolan samt en
forteckning over Skavstas utveckling
1984-2000.

Denna Flyghistorisk Revy fran
Svensk Flyghistorisk Forening kan tyck-
as vara en lokal historia 6ver civilflyget
i Nykoping och ddrmed intressand en-
dast de kringboende. Sa ir inte fallet!
Har har ldsaren en vilillustrerad redo-
visning av civilflygets utveckling, kom-
mersiellt och tekniskt, langt utanfor
Nykoping. En utveckling som fortsatt
dven sedan Saab blev dgare 1999. Boken
avslutas av en Nyge-Aero-kronika med
foretagets verksamheter 1947-2006.

En bok av virde for varje flyghistori-
ker och en guldgruva for kalenderbitare.

Ola Laveson
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Foto Jan Eriksson

Firande av SAS polarlinje

om en liten komplettering till
den intressanta artikeln ”70 ar se-
dan SAS polarlinje startade” i SFT Nr
6-2024 kan undertecknad beritta nagot
om hur 25-drsjubileet uppméarksamma-
des i Los Angeles eftersom jag dé job-
bade ddr som trainee i SAS. De midda-
gar som forekom deltog jag inte i men
jag blev inbjuden att den 13 november
1979 f6lja med pé en tur med ett norskt
skolfartyg, den tremastade fullriggaren
Christian Radich, som dé befann sig i
San Pedros hamn. Ut6ver besdttningen
och eleverna deltog flera fran SAS da-
varande och tidigare ledning med sty-
relseordférande Jens Christian Hauge
i spetsen. Vi seglade rakt vasterut och
vinde sedan tillbaka till San Pedros
hamn. En passande dventyrlig aktivitet
for att fira invigningen av polarlinjen
mellan Skandinavien och Kalifornien.

Jan Eriksson

Foto Jan Eriksson

Icelandairs Airbus A321LR TF-IAA Esja pa final infér den historiska premiarlandning pa
Arlandas bana 19L.

Icelandairpremiar fér A321

isdagen den 10 december var inte bara Nobeldagen. Eller varfor inte ndmna

dagen pé Forsvarsmaktens julflyggranar, flitigt dokumenterad i sociala medier.
Mindre kint for vara ldsare ar kanske att det skrevs flyghistoria pa Arlanda denna
dag. Da satte islandska Icelandair in sin nyligen levererade Airbus A321LR, regist-
rerad TF-IAA och dopt Esja (efter ett berg norr om Reykjavik), i reguljar passage-
rartrafik pa flight FI 306 Keflavik-Arlanda. Detta var samtidigt Icelandairs forsta
passagerarflygning i egen regi med ett Airbus-flygplan. planet hade levererats bara
en vecka tidigare. Bolaget har en lang historia med ménga olika flygplanstyper pa
flygplatsen. Hans Norman

Mats Averkvist, observant och kunnig
som fa, har noterat f6ljande fel i SFT nr
6-2024:

I artikeln ”Sextons karikatyrer Folke
Gislander” har en beklaglig felaktighet
skrivits i bildtexten langst ned till hoger
pé sidan 47. Flygplanet som Folke Gis-
lander sitter i dr inte en Jaktfalk utan en
S 5A Hansa. Minst tva sittbrunnar och
man ser den pa utsidan kroppsmon-
terade kulsprutan - plus “mojéngen”
framfor spanarplatsen.

Redaktoren beklagar misstaget!

Rattelser

ANNONS

)*- 17/7-20/7 2025
ROYAL AIR TATTO

ENGLAND

Flyg fran Stockholm / Kdpenhamn

Félj med till varldens storsta militara Air Show RIAT pa Fairford, dar vi
kommer att se det senaste inom flyget med bland annat B1,B1, F35 och
JAS 39 Gripen. Det blir uppvisningar med gammalt och nytt.
Vi bor centralt i Oxford pa Leonardo Royal Hotel.

Bokning/information senast 1 april 2025,

Pris fr:
11.900,kr/ /pers,

i dubbelrum
info@discovereurope.se0431-36 96 55

www.cab-resor.se
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SFF:s motesverksamhet

RESERVATION FOR ANDRINGAR AV PROGRAMMEN

BLEKINGE  Moaten skertills vidare i Ronneby Folkets hus, f d Clarbergs horna,
vid torget om ej annat anges. Ingen anmalan krévs. Ordforande
sedan drsmotet i mars 2024 &r Bengt Andersson. Ny tid kI 18
om ej annat anges. Mdtesdag sista tisdagen i manaden. Se SFF
Blekinges/Quintus 72:s Facebook och hemsida (under omarbet-
ning): www.Quintus72.se

25 februari Tema SEGELFLYG inom F 17 flottiljomrdde, militart och civilt!

25 mars ARSMOTE med ej faststéllt minitema.

29 april Tema ej faststallt.

30september  Tema ej faststallt.

28 oktober Tema ej faststallt.

25november  Tema ej faststallt.

GAVLEBORG Soldathemmet, V:a Gransgatan 2, Gévle, néra Hogskolan,
Sondagar kl 18. Kontakt: Erik Holmestig 073 987 86 33. Upp-
daterad information kommer att finnas pa
https://flyghistoria.org/lokalavdelningar/sff-gavleborg

Skickas ocksa till den som anmalt sin kontaktuppygift.

SFF Gévleborgs arsmote.

Foredrag. Mer information vid senare tillflle.

Foredrag. Mer information vid senare tillfalle.

Torsdagar kl 19. Plats: Radiomuseet, Anders Carlssons gata 2,
Goteborg, om inte annat anges.

Arsmote. Magnus Lindgren berattar om sin bok “Féltflygare
Henry".

Helikopterpilot Lars Molin beréttar under tema "Jobbet du inte
visste fanns".

Antero Timofejeff, tidigare radarjaktledare och numera verksam pa
robotmuseet i Arboga beréttar om "Luftbevakning genom tiderna”.

Anmélan till Per Kruuse pd ny e-postadress per.kruuse@telia.com
ellerring Per pd 073 051 58 70. OBS! Senast sondagen innan!
For utskick fran SFF Halland, anmal detta till Per Kruuse enligt
ovan. Medlemstréffar torsdagar inleds med samling kl 18

pa Lizzies Café, Javsgard, 305 92 HOLM. Vi inleder med artmid-
dag och far samtidigt aktuell information. Forelasning berdknas
starta cirka 18.45 och kvallen avslutas omkring klockan 21.

SFF Hallands &rsmdte. Dérefter Olle Jensens bildberéttelse "Nér
flyget kom till Halmstad", fran Halmstads forsta flygplats pa
Galgberget dar "flygarkungen” Chevilliard gjorde sina luftkonster
till Halmstads senaste flygstation. Daremellan det militara flygets,
klubbflygets och passagerarflygets utveckling.

Torkel Fagerstrém berattar om sjoflygets historia. Legendariska
manniskor och fantastiska maskiner. Vilka var Albin Ahrenberg,
Italo Balbo, Jimmy Doolittle? Vad var Schneider Cup? Catalina,
Macchi M72, Short Sunderland? Vi far svaren! Unika bilder!

22 maj Program meddelas senare.

14 juni Resa, i egna bilar, till F 10 Museum i Angelholm.
JAMTLAND-HARJEDALEN

Samling torsdagar ki 18 pa Optand Teknikland (om ej annat
anges), Restaurang Kronan. Fika.

23 februari

23 mars

27 april
GOTEBORG
6 februari

6 mars

3 april

HALLAND

27 februari

10 april

27 februari Arsméte. Kjell Ake Skoog fran Hemvarnet informerar om anvén-
dandet av drénare i krig.

27 mars Forfattarna till boken "De som aldrig kom hem", Goran Jakobsson
och Alf Ingesson Thoor, om delvis ny forskning och sammanstall-
ningar av fatala militara flyghaverier.

24 april Forfattaren och historikern Jan Forsgren beréttar om nér RAF un-
der tre rader med Lancasterbombare slutligen sankte slagskeppet
Tirpitz i Nordnorge hésten 1944.

15 maj Arbetsdag infor Gppnandet av flygmuseet.

KRONOBERG Flygklubbens stuga, Véxjo flygplats, sondagar kl 16 dr ej annat
anges. Fika till sjélvkostnad.

Inget métesprogram hade vid pressldggningen inkommit. Se SFF:s hemsida.

MALARDALEN

Mbten i Vasteras Flygmuseum, Hassldgatan 16, Vésteras.

Tisdagar klockan 18 om inte annat anges. Kolla &ven pd SFF:s

hemsida under "Regioner” eller var lokala hemsida

www.sffmalardalen.se for senaste uppdateringar.

0BS! Torsdag klockan 18. Arsmote enligt sedvanlig agenda plus

att vi far besok av Mikael Forslund som berattar om J 30 Mosqui-

to somvaritjdnst pd F 1.

19 februari
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NORRA SMALAND
Jonkapings Flygplats, lokal "Utsikten” klockan 18.
Anmalan till Lars Fogelquist, lars-monica@hotmail.com, senast
sondagen fore motet.

Inget métesprogram hade vid presslaggningen inkommit. Se SFF:s hemsida.

NORRBOTTEN
Flygmuseet F 21, utanfor vakten, torsdagar kl 18 om inget annat
anges. Bilparkering bakom Flottiljvakten. Helges beromda fika
finns for 30 kr, Swich eller kontant. Fér info ring/messa Anders
Jonsson 070 699 11 39 eller maila pacmanf21@gmail.com
Varmt vdlkomna - kom ihdg: "Ta med en Kompis"!

20 februari Filmafton. Dessa Fantastiska Mén i sina Flygande Maskiner.

20 mars Jan Forsgren berattar historien om Fiesler Storch.

24 april Program ej faststallt.

6juni 2025 0BS! KI 12. Skala-modellflygning och Vaffelflygning pa Kndppel-
asen med Luled RC Jupiter.

SKANE 0BS! Ny lokal: Métesplats Tuppen Tessins vag 10,217 58 Malmd
(Buss 3, héllplats Tessins vag), kI 18:30. Eftersits i vanlig ordning
efter foredraget. Landgangar inkl. dricka 140 kr, kaffe/te och kakor
40 kr bestélls senast torsdag kvall kI 19 fore foredragstorsdagen i
forsta hand pé epost sffskane@gmail.com, i nédfall tel Rickard 070
29256 51. 0BS! Aven kaffe och te méste bestallas, bekréftas med
svarsmail. Kolla vér hemsida for senaste nytt, www.sffskane.org

20 februari Arsmote. Aterblick pa dret som gatt.

20 mars Polisflyget (kan andras beroende oférutsedda handelser).

17 april Filmkvall.

STOCKHOLM Armémuseum, Riddargatan 13 (T-bana Ostermalmstorg). Méten
séndagar kl 14 i Horsalen 4 tr., om inget annat anges.Se alltid
nyhetsbrev: var hemsida, www.sffsto.se, vara sociala kanaler pa
Facebook och Instagram eller 070 589 00 31 for senaste info om
plats, program, datum och tider.

16 februari SFF Stockholms drsmote.
23 mars Program ej faststallt.
27 april Program ej faststallt.

VASTERNORRLAND

Medlemsméten onsdagar kI 18 pd Sundsvall-Timrd Airport (Mid-
landa), nya terminalen, ta rulltrappan till Gvre planet och ga till
hoger. Alla &r vélkomna! Fri entré. Fika till sjdlvkostnad. Ta gérna
med flygintresserade vanner och bekanta. Parkera langs refugen
nedanfor tornet.

"0B:s Klubba": Meste Viggenféraren Tord Kvartsén, Séderhamn,

om sin tid med AJ 37 Viggen och A 32 Lansen p4 F 15. Arsméte SFF
Vésternorrland.

0BS! Lordag kI 9.00. Séderhamns Flygmuseum. Resa med arrang-
erande Svenska Turistforeningens lokalavdelningar i Harndsand och
Sundsvall-Timrd. Buss frdn Navet, narmast Selangersan. Pris c:a 400
kr, entré 80 kr och kostnad for maltid. Info och anmalan i god tid till
Lars Olsén 070 6470954 eller lars.olsen97@gmail.com.

Négra militéra flygincidenter och haverier. Hans Haggmark, Fréson,
beréttar.

0BS! Torsdag kl 9.00. Flyghistoria i Ornskéldsvik. Resa till O-vik
dar vi samlas hos Aviken Flycamp. Alf Johansson visar runt och
beréttar om lokal flyghistoria. Narmare information senare i SFT och
pd SFFs hemsida samt av Bérje Angerud 070 628 40 07 och Lars
Wiklund 070 602 33 47.

Samlingslokalen pa Sidvallsgatan 9 i Orebro. Torsdagar ki 18.30
om ej annan anges. Parkering pd andra sidan jérnvagen vid
Mélgatan. Langvdga géster kontaktar Lars Tolkstam 070 54 94
380 eller Henrik Tisell 070 64 64 182 for senaste information.
Vill du ha vdra medlemsbrev via mail eller har du bytt mailadress
anmél din mailadress till oss pa henrik.c.tisell@gmail.com.

SFF Orebros &rsmote. Dérefter ett kortare foredrag om Digitalt
Museum och SFF mediearkiv.

Program annonseras senare pa mail och SFF:s hemsida.

Mikael Forslund féreldser om det italienska nddkdpet B 16 Caproni.

12 mars

22 mars

16 april

29 maj

OREBRO

27 februari

20 mars
27 april

Materialdagar for SFF:s regioners motesprogram:

Utgava Utgivningsdag Sista materialdag

Svensk Flyghistoria nr 2-2025 15 april 15 mars

Svensk Flyghistoria nr 3-2025 15 juni 15 maj
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| POSTTIDNING B |

Obestillbar forsiandelse retur till
Svensk Flyghistorisk Forenings kansli
Box 539, 611 10 Nykoping

Svensk Flyghistorisk Forenings
Medlemsservice

Etableringen av var nya webshop dréjer tyvérr dnnu ett tag, darfor far vi tillimpa gamla metoder.
For order och forfragningar om en sérskild bok, ring eller maila Svensk Flyghistorisk Forenings arkiv
pa 08-667 71 70 eller maila kansli@flyghistoria.org.

For en 6verblick av vért sortiment ber vi att du dnnu en tid gar tillbaka till tabellen nedan med det
nummer av Svensk Flyghistorisk Tidskrift som innehaller en komplett lista av bocker till forséljning.
Ange titel och kod samt din postadress och mobilnummer, sa att vi kan expediera din order snabbt

och korrekt.
Bokomrdde SET nr Antal titlar
Antikvariska bocker 3-2022 330
Civilt flyg 4-2023 115
Militirt flyg 5-2023 190
Engelsksprikiga bocker  2-2022 130
Arsbocker 1-2023 45
TOTALT 810

OBS! For att du ska spara &nnu mer pa att kdpa en begagnad bok genom SFF, sa kommer vi tills vidare
att BTUDA PA PORTO OCH EMBALLAGE! Detta innebir att du, beroende pa paketets vikt, sparar
45 till 118 kronor!

OVER GRANSEN Ur boksortimentet Nya bécker

LA

- ‘-;-—-‘

Kriget i buften
ot

Saab 91 Safir Metropolitan Nyge-Aero Kalla Kriget i
192 sidor » 300 kronor - Folkflygets arbetshdst Fran ANA-flyg till luften

256 sidor « 300 kronor  Saab Nyge Aero 211 sidor « 315 kronor
200 sidor « 300 kronor

Over Gransen
117 sidor « 280 kronor

Modeller ur sortimentet Tarangus
1/72 scale i SAAB SH/SF37 08 :

SAAB 31 2afir B/C/D

Nr 7202 Nr TA4807 Nr TA7206 Nr TA4804
Saab ] 32B/E Lansen 1/72 Saab SH/SF 37 Viggen 1/48 Saab J 29F 1/72 Saab 91 Safir B/C/D 1/48
280 kronor 560 kronor 300 kronor 300 kronor



