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KRONOLOGI OVER FLYGET I SVERIGE

1630-talet

Matthias Bjorkstadius (1604-1651), prastson fran Bjorksta, larare i Vasters, utgivare av en larobok i matematik,
konstruktor av ett astrononomiskt ur och ett repetergevar och med manga andra strangar pa sin lyra, utfor
troligen ett flertal flygforsok med en apparat med fasta vingar. Konkreta uppgifter om apparaten saknas dock
annu.(Att studeras ytterligare.)

1714 - 1716

Naturvetenskapsmannen, uppfinnaren, bibeltolkaren och teosofen Emanuel Swedenborg (d& dnnu Swedberg)
sammanstaller 1714 i Greifswald ett antal tekniska innovationer han avser presentera vid aterkomsten till
Sverige. 1716 presenteras sa i Sveriges forsta vetenskapliga journal Daedalus Hyperboreus en "Machine at flyga
i wadret”. Den ser ut som ett upp-och-nedvént avléngt fat och avsags drivas med luftaror.’Swedenborg
bedomde att en vingyta pa minst 54 kvadratmeter behdvdes for att lyfta en man pa 68 kg. Pa
Tekniska Museet i Stockholm finns en modell av farkosten i skala 1:40, gjord av Géthe

Johansson.

1763
Den forsta skriften pa svenska dér ballonger omnamnes utges i Abo. "Kort Afhandling om Luftens Férméga at
Medelst Blasors Utvidgande Lyfta Tyngder" av Philos Magister Gustaf Chronander och Johan Garvolius.

1783

+ Vérldens forsta bemannade fria luftfard enligt systemet ’lattare an luften” (aerostat) &ger rum i Frankrike.
Markis d”Arlandes och apotekare Pilatre de Rozier gér den 21 november en uppstigning med en
varmluftsballong av bréderna Montgolfiers tillverkning.® Denna fria fard om knappt 10 kilometer hade féregatts
av ett antal uppstigningar med ballongen fjattrad vid marken eller med olika djur ombord. Den 1 december gor
s& fysikprofessorn Jacques Charles och instrumentmakaren Nicolas Robert i Paris den forsta bemannade
flygningen med en véatgasballong.

1783-1784

I december 1783 slapper prinsessan Hedvig Elisabeth Charlotta sma ballonger fran ett slottsfonster i Stockholm.
En liten vatgasballong sands upp 16 februari 1784 fran Munkbron i Stockholm av Bengt Reinhold Geijer och H
Gahn. IAven i Kdpenhamn slapptes slapptes sédanaballonger upp upp liksom i Abo av professorn vid
universitetet dar, Jacob Gadolin.*

1784, 4 juni: P4 hemvég fran en vistelse i Rom blir Gustav 111 i tillfalle att se en aerostatisk kula, en ballong, nar
han géstar staden Lyon i Frankrike. En ballonguppstigning har arrangerats till kungens &ra. Ballongen &r
dekorerad i de svenska fargerna och dopt till "La Gustave". Den flygs av M Fleuront och Mme Elisabeth Thible.
Konungen bevistar senare under denna manad en uppstigning i Versailles, dar Jean Francois Pilatre de Rozier
flyger 52 km med montgolfieren "Marie Antoinette".

1784, 17 september: En obemannad vatgasballong med 4 meters diameter sands upp fran Observatoriekullen i
Stockholm av G Silfverhielm, som haft hjalp av Johan Carl Wilcke med tillverkningen, och under 6verinseende
av Kungliga Vetenskapsakademien. Carl Fredrik Scheffer bidrog finansiellt. En katt fick félja med och blev
darmed Sveriges forsta flygare. Ballongen aterfanns tre veckor senare pa Varmdon - utan Katt.

1786
Vissa historiska kallor gor gallande att fransmannen Jean-Pierre Blanchard under aret gjorde en ballongflygning
i Stockholm. Ingen séker dokumentation av handelsen &r ké&nd.
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Professorn i matematik och fysik Jacob Gadolin vid Abo universitet rader i sin avskedsforelasning sina studenter
att agna sig at flygproblemets 18sning, och beskrev som intressant exempel schweizaren Carl Friedrich Meerwins
flygapparat fran 1784.

1799
Den engelske forskningsresanden Edward Daniel Clarke tillverkar en varmluftsballong som han slépper ivag
under sin vistelse i Enonteki® (Markkina) i dagens finska Lappland, nagra kilometer nordvést om Karesuando.” .

1806, 7 september: Professor Etienne Gaspar Robertson, verksam i Frankrike, gor den forsta bemannade
ballonguppstigningen i Sverige fran Humlegérden i Stockholm. Landning skedde efter 4 minuter i davarande
Tyskbagarbergen i narheten at nordost. Ballongen var en vétgasballong.Vid uppstigningar i oktober i
Képenhamn kastade sig Robertson eller en medhjalpare ut ur korgen med hjalp av en fallskarm. ©

1808 -

1809, februari — mars: Den mot Sverige starkt kritiske landsforvisade Carl Fredrik Ehrensvard later fran
Danmark avsinda propagandablad med hjalp av sma ballonger, tillverkade av Johann Peter Colding, mot
nordvastra Skane. Dessa blad propagerar for ”den skandinaviska enhetstanken” och har titeln ”’Strédda

anmérkningar 6fver Sveriges stallning sommaren 1808”."

Kring 1830
Den teknik- och fysikkunnige teologie studenten Carl Magnus Stenbeck sags ha tillverkat en hangglidare med
vilken han kastar sig ut frn Ostra Torps davarande kyrktorn (ndra Smygehamn).

1840 - 1850

Den "galne snickaren i Fladie” tillverkar ett par vingar med vilka han forsoker hoppa fran ett ladugardstak.
Forsoket slutade med ett rejalt magplask i dynghdgen och méanga lundensare, pé vég till och fran Bjerred och
Lund, lar ha bevittnat h&ndelsen.

1843
| Lorensbergs park i Goteborg upptrader en trapetsartist hdngande under en fjattrad ballong.?

1845

Wilhelm Wenstrém har funderingar pa ett flygplan med en stel vinge och en propeller lik vaderkvarnsvingar.
Négra ar senare tittar han pd méjligheten att med lufttomma klot &stadkomma lyftkraft. Sddana idéer ar kanda
sedan langt tidigare i Europa.

1846, 13 mars: Wilhelm Horst later slappa upp en varmluftsballong med ett levande djur fran restaurangens
”Stadt Hamburg” tradgérd i Malmo.

1846 november: Fran restaurangens ”Stadt Hamburg” tradgard i Malmo — f 6 inspirerad av Tivoli i
Ko6penhamn - slapps upp "3nne stora pennedantiska Montgolfieriska Luftballonger som aldrig har forut blifwit
forewisade, hwilka med en hdgst owanlig hastighet forswunne for publikens dgon, sedan de blifwit i publikens
narwaro fyllde och féorwandlat férg efter uppstigandet.”

1851

Den italienske ballongfararen Joseph Tardini gor ett flertal uppstigningar i Sverige. Han medférde vid en av dem
greve Per Ambjérn Sparre fran Stockholm till Varmdo. Sparre blev darmed sannolikt den forsta svensk som
dokumenterat flog.’

Efter Tardinis uppvisningar foljde under &ren ett stort antal besok i landet av s.k. ballongkonstnarer. Bland dessa
var de mer kanda Eugen Pascal, Francesco Cetti (d v s norrmannen Frants Forsberg), Victor Rolla, Théodore
Sivel och madamerna Poitevin och Fanny Godard.

1851, 5 (15?) augusti: Tardini gor en luftsegling med ballong fran Tivoli i Kopenhamn till Barsebédcks mosse,
vaster om Loddekopinge i Skane. Detta ar den forsta flygningen mellan tva nordiska lander och den varar i 21
minuter..

1852

I Schweiz utkommer en bok ”L’Aeronautique d’apres Nature” av den i Gavle fodde uppfinnaren och konstnéren
Ferdinand Tollin som sammanfattar hans studier och insikter i flygproblemet. Bl a hade han kommit att patentera
en slagvingemaskin.
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1853

¢ Britten Sir George Cayleys kusk gor en kort flygning i en ”’styrbar fallskarm™, ett slags glidplan, konstruerad
av Sir George som da i ett halvt sekel systematiskt studerat tekniken for flygning enligt systemet tyngre an luften.
Det sags att kusken var foga road av att ha beordrats till flygningen av sin 79-arige husbonde, men George
Cayley hyllas av manga som uppfinnare av flygplanet.

1870
I avsikt att rita en snedbildskarta éver Stockholm anvénder den tyskfédde litografen Heinrich Neuhaus en
ballong fran vilken han gor skisser. Kartan trycktes 1893 pa ett forlag i Stockholm.

1870

Tva personer som lamnat det belagrade Paris med ballongen "Ville d'Orléans", landar pé Lifjell i Telemark i
Norge efter en fard pa nastan 1.300 kilometer. Sammanlagt gjordes 62 sddana utbrytningar med ballong under
den ca 130 dagar l&nga belagringen under hésten-vintern 1870/71.1°

1871

sFransmannen Alphonse Pénauds stabila modellflygplan véacker uppseende. Hans "planophor" drevs av
gummiband och var de forsta av manniskan skapade féremal tyngre an luften som kunde flyga stabilt av egen
kraft. Flygstréackan kunde bli ca 60 meter och flygtiden 20 sekunder.

1871, 2 juli: En annonserad uppstigning med en liten vatgasballong fran Fredriksbergs tradgard i Malmo installs
i sista minuten, da luftseglaren och akrobaten Etienne Pascal enligt egen utsaga “illa stukat sin venstra hand”.

1872, 13 augusti: | Goteborg flyger fransmannen Théodore Sivel med tva passagerare fran Pustervik till Partille,
en stracka pa ca 10 km. Négra dagar senare gors ytterligare en fri flygning.

1880, 18 juli: Charles Feldtman férsdker lyfta med en regntung och sur vatgasballong med namnet "Cape
Town” fran vallgravsallén utanfor Davidshalls Tradgérd i Malmé men misslyckas.

1881, 10 juli: Broderna Paul och Eduard Damme med ballongen ”Saturn” gor en luftsegling fran Tivoli i
Kopenhamn 6ver Oresund och landar strax séder om Malmé. Bréderna rekryteras av hr Knoblauch vid Olssons
& Widerbergs néjespark Davidshall. De gér ytterligare flygningar i Skéne, Goteborg och Jonkdping.**

1884

Sjokaptenen F A Brissander presenterar ritningar till ett propellerdrivet flygplan, ett for sin tid ovanligt avancerat
projekt. Ritningarna beskriver ett monoplan med den senare vanligaste placeringen av vingar och stabilisator och
med dragande propeller.

1890-talet
En tyskfodd snickare pa Tomegapsgatan i Lund vid namn Carl Steneberg tillverkar pa nagra studenters uppdrag
en Lilienthal-glidare. 1895 lar Axel Klinckowstrom ha gjort flygningar med en sadan.

1890
Francesco Cetti (Aven Zetti), "artistnamn" fér norrmannen Frants Forsberg (dven kand under namnet Frendsen
eller Frandsen), foretar ballonguppstigningar med egen ballong i Bergen och Kristiania

1890, 13 maj: Den sjalvutnamnde kaptenen Victor Wladimir Rolla gor en ballonguppstigning fran Mosebacke i
Stockholm. Vid en senare uppstigning, 29 maj 1890, férolyckades han i Stockholm skargard, 19 & gammal.
Detta torde vara den forsta dodsolyckan i samband med flygning i Sverige.*

1891
¢ Otto Lilienthal gor i Berlin sina forsta glidflygningar i en hanglidare nedfér en kulle efter mangariga
systematiska studier av flygkonsten. Han avled 1896 av skador han &drog sig vid en stortning.

1892
Francesco Cetti gor ett antal uppstigningar i Sundsvall, Gavle, Uppsala, Link6ping och Géteborg.

1892, 21 augusti: Salomon August Andrée gor i Stockholm sin forsta frifard tillsammans med Cetti.

1893, 15 juli: Andrée gor sin forsta uppstigning med ballongen "Svea". Starten skedde i Stockholm. Han hade
under 1892 erhéllit anslag for att utfora vetenskapliga ballongfarder i Sverige.®
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1893, 9 augusti: Vid sin andra uppstigning i Stockholm med ballongen "Svea" utfér Andrée fotograferingar.

1893, 3 september: Den tyske ballongflygaren Paul Feller startar med sin ballong i Géteborg och flyger
omkring fem kilometer. Han gor under de féljande veckorna ytterligare tva flygningar.

1893, 19 oktober: Andrées tredje uppstigning med ballongen "Svea" blir &ventyrlig. Den borjar i Stockholm och
slutar efter 10 1/2 timmar i den finska skargarden pa en 6, dar Andrée ensam far tillbringa natten.

1894

Andrée gor ensam flera flygningar fran Goteborg med "Svea". Vid nagra av dem experimenterar han med
sléplinor for styrningen. Vid en flygning 7 april stiger han till 4 387 m och 29 november flyger han Géteborg -
Gotland, 400 km, pa 3 timmar 45 minuter. Vid landningen anvander han sig av en nyuppfunnen sprangapparat
genom vilken det ar magjligt att pa en a tva minuter tomma ballongen pé viatgas.

1896

Andrée far frn Frankrike en ny ballong levererad med namnet ”Le P6le Nord”, senare dopt till "Ornen”. Efter
Andrée skaffade flera svenskar ballonger och féretog en mangd uppstigningar, inhemska saval som
mellanstatliga.

For Vaxholms fastning bestélls en ballongutrustning hos Godard & Surcouf i Paris for leverans pafoljande ar.
Det &r en sférisk, fernissad sidenballong med volymen 540 kubikmeter.

Fabrikor Carl Richard Nyberg i Stockholm, blaslampans uppfinnare, tillverkar sin forsta modell till ett angdrivet
flygplan.

1896, 26 juli: Tivolis luftskeppare Lauritz Johansen engageras for fyra uppstigningar i samband med 1896 ars
industriutstallning i Malmé och gor denna dag sin forsta uppstigning med passageraren Hermann Lindgren.
Farden gar ut dver Oresund men avslutas pa den svenska sidan vid Vikhdg. Den andra uppstigningen féljde den
2 augusti, passagerare var Axel Wessberg, och farden gick séderut och slutade vid sockerbruket i Hoképinge. En
tredje uppstigning misslyckades pa grund av stark bléast. Den 30 augusti skedde den sista luftseglingen, dock utan
passagerare, och luftskepparen hamnade till slut pa en leraker utanfor Farum pa Sjalland. Detta torde ha varit den
forsta ballongseglingen som gick i ost-vastlig riktning 6ver Oresund. Sommaren 1899 skall Lauritz Johansen ater
ha gjort ytterligare uppstigningar i Malmg, denna gang pa det nyppnade Tivoli i Malmo.

1897, 11 juli: Andrée startar i sin ballong "Ornen", 4 500 kubikmeter, frdn Danskén vid Spetsbergen mot
Nordpolen tillsammans med civilingenjéren Knut Fraenkel och studenten och fotografen Nils Strindberg. Aret
innan hade vaderférhallandena hindrat Andrée att starta (da tillsammans med vetenskapsmannen Nils Ekholm
och Strindberg). Andrée hade fatt hjalp med finansiering av farden fran bl a kung Oscar I1, Alfred Nobel samt
friherre Oscar Dickson. Ballongens egenskaper sasom lackage etc. var ej utprovade. Detta tillsammans med bl.a.
beséattningens relativt ringa erfarenhet av ballongflygning bidrog till att expeditionen forolyckades.
Expeditionens medlemmar och delar av deras utrustning aterfanns forst efter 33 ar av det norska forsknings- och
fangstfartyget Bratvaag. (Se 6 augusti 1930)

1897, september (?): | samband med den stora Stockholmsutstallningen flyger Cetti, Lauritz Johansen och
Valerian Andersen ballonger.

1898

Chefen for Kungliga Vaxholms artillerikar utverkar att ballongavdelningens blivande befalhavare, kapten
Richard Jaderlund, far resa till Paris for att sétta sig in i handhavande och vard av den éret innan bestallda
ballongutrustningen.

1898, 28 april: Vid en olycka i Goteborg dar en cirkus upptrader dddas den italienske artisten Francesco
Corradini da han och den hast han sitter pa, upphéangda under en ballongattrapp (?) stortar till marken. Den
tragiska handelsen blev foremal for en skillingtrycksvisa.

1898, juli: Francisco Cetti utfor fyra ballongflygningar i Géteborg med ballongen Frithiof Nansen, de flesta med
passagerare.

1898, 27 juni: | en karorder for Kungliga Vaxholms artillerikér, fram till 1902 ingéende i armén, kommenderas
kapten Richard Jaderlund, underl6jtnant August Saloman, sergeant H Sjéholm, tva intelligenta och storvéxta
stamrekryter fran varje kompani, tva forstekonstap-lar, en maskinist och tjugofyra bevaringar att utgéra
ballongavdelningen pa Vaxholms fastning. Ballongen formadde nyfylld att lyfta tre man. Till ballongen horde ett
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angdrivet spel monterat pa en hjulférsedd vagn, vilken vid behov kunde flyttas med ett par anspanda oxar eller
héstar.

1899

Fabrikor Richard Nyberg visar for Vetenskapsakademin ett forslag till ett flygplan utrustat med en angmaskin
om 40 hastkrafter, dock utan att lyckas vacka intresse harfor. Senare byggde han ett angdrivet flygplan,
“Flugan”, med en mycket effektiv angmaskin Detta plan kom dock aldrig upp i luften under omfattande och
mangariga studier och forsok.

1899, 1 oktober: En ballong, som startat fran Paris, landar vid Langvik i Vastervikstrakten efter en fard pa hela
1 330 kilometer. Farden hade tagit ndgot mindre an ett dygn.

Noter

! Om Bjorkstadius kan lasas i Gunther Sollingers "Bjérkstadius’ wings, Flying Attempts in Sweden in the 17"
Century” (Moskva 2002). Denna bok behandlar dven tanken pa flygandet i mytologi, folktro och litteratur i den
vasterlandska kulturen genom tiderna och fortecknar dven kénda flygforsok fore 1650.

2 Swedenborg bedémde att en vingyta p& minst 54 kvadratmeter behdvdes for att lyfta en man pé 68 kg. P&
Tekniska Museet i Stockholm finns en modell av farkosten i skala 1:40, gjord av Géthe Johansson. Se bl a
Tekniska Museets faktahafte "Flygfarkoster”, dar dven museets dvriga foremal med anknytning till flyg
presenteras. Swedenborgs projekt finns presenterat i manga skrifter och studier, bl a i Jan Waernbergs
”Pionjérflygare — tidiga flygforsok i Norden”. En mycket fyllig redogorelse av Swedenborgs maskin finns i
Tekniska Museets arskrift "Daedalus” 1988, skriven av Swedenborg-kannaren och luftfartsjuristen Henry
Soderberg samt Birger Holmer.

%15 juni 1785 blir Pilatre de Rozier och hans medféljare Pierre Romain de férsta som omkommer under
ballongflygning da deras kombinerade varmlufts- och vétgasballong plétsligt sjunker samman vid ett forsok att
flyga 6ver Engelska kanalen.

* Den forsta bemannade luftfarden i Paris 1783 véckte stor uppmérksamhet; C M Bellman och Bengt Lidner lar
ha skamtat om "Pariserkulorna”. Ett stort antal notiser och uppgifter om sma varmluft- och vétgasballonger i
Norden finns belagda f o m 1783, bl a hos Sollinger (2002) och Waernberg (1994) och i Svenska
Ballongfederationens webbkrdnika. Férutom Geijer och Gahns experiment i Stockholm 14 februari 1784 kan
nadmnas foérsok av broderna Henriques och apotekaren Miilenstedt i Képenhamn (1783), professor Jacob Gadolin
i Abo (februari 1784) samt apotekare Johan Eriksson Julin (1752-1820) i Ule&borg med varmluftsballong 29
augusti 1784; se Stockholms Posten for 20 sept. 1784.

® Den drake Clarke forfardigat for att gladja sin vards barn vackte ocksa stor uppmérksamhet i Enonteki6. Se
exempelvis: Sandblad, Henrik, Edward D. Clarke och Giuseppe Acerbi, upptacktsresande i Norden 1798-1800. s
155-205 i Lychnos 1979/1980.

® Etienne Gaspard Robertson var utnamnd i sin hemstad Liége till professor men tilltradde ej tjansten. | stallet
reste han 1791 till Paris, dar han under slutet av 1790-talet holl offentliga foreldsningar i fysik, samt ordnade
forestédllningar i “fantasmagoria”, en slags ”laterna magica” med rorliga "bilder”. Robertson larde k&nna Jacques
Charles, uppfinnaren av vatgasballongen, och deltog i Charles forel&sningar i fysik. Det var troligen i detta
sammanhang som Robertson blev bekant med aeronautiken. Han utforde sin forsta lyckade ballonguppstigning
den 22 Juni 1803 i Hamburg. (Kalla: Sollinger, G., "E.-G.Robertson - physicist, artist in fantasmagoria, aeronaut.
Conference Report, 18 March 2004, Shukovsky Lectures, Moscow). Sixten Ronnow beskriver i boken "Mot
svarta himlar” (Allhem, 1946) mycket utférligt denna flygning som varade i fem och en halv timme varvid en
hojd omkring 6 tusen meter skulle ha uppnatts av Robertson och hans van, hamburgkopmannen Lhoést. |
Stockholm blev dock varaktigheten och héjden betydligt mindre, Rénnow namner 50 meter, varfor nagot
fallskdrmshopp, som skedde vid en senare flygning i Képenhamn, knappast kan ha &gt rum. R6nnow citerar
mamsell Christina Juliana Wargentins dagbok, dar det heter att "Experimentet misslyckades, sa att han nagra
minuter dérefter &ter nedkom ett litet stycke darifrn”. Gunther Sollinger har redogjort for flygningen i

Sollinger, Guenther K., "E.-G. Robertson - Physicist, Artist in Phantasmagoria, Aeronaut.” Scientific
Proceedings of Riga Technical University, 8. Serija, 9. Sejums, Riga 2006, ss. 20-35. Robertson var for dvrigt ett
"artistnamn” medan det verkliga efternamnet var Robert. Han levde 1763-1837 och ar mer kénd for utvecklandet
och anvandandet av "laterna magica med rorliga bilder” i den tidiga filmkonsten &n for sina ballongflygningar.
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" Om Ehrensvérds flygblad, sdnda med ballong éver Sundet, skrev nordisk Familjebok (férsta upplagan 1876-
1899 ): "Som varm anhangare af den skandinaviska enhetstanken utgaf han "Strédda anmarkningar 6fver
Sveriges stallning sommaren 1808". Denna broschyr, som ar mest kand under bendmningen "luftballongs-
dokumentet”, 1&r under vintern 1808-09 medelst luftballonger séndts i hundratals exemplar 6fver sundet till
Skane. Skriften tros vara tryckt i Kdpenhamn 1808 (hvarken tryckort eller tryckar &ro utsatta). Originalupplagan
blef till storsta delen forstord pa befallning af dav. generalguvernéren 6fver Skane, J. K. Toll.”

8 Om ballongflygningar i Goteborg under 1800-talet redogér Sven Lév utforligt for i SFT nr 5 &r 2006.

® Tardinis fem flygningar i Stockholm sommaren 1851 och medias rapportering av dem beskrivs ingéende av
Goran Winge i Flyghistoriskt ménadsblad nr 1-2 for &r 1983. P4 histen gor Tardini flera farder 6ver Oresund,
men drunknar dér vid en uppstigning den 20 september vilket var den forsta dédsolyckan med ballong i
Skandinavien.

10| *The Posthorn" May 2005, Journal of the Scandinavian Collectors Club, beréttas om ballongen "Ville
d'Orléans" flygning fran Paris till Norge 1870. Se http://www.scc-online.org/phO5may.pdf samt Mats Averkvists
artikel "Teknisk museum i Oslo och nagra norska flyghistoriska hojdpunkter” i SFT nr 6/2002.

1 Bréderna Damme gér uppstigningar i Jonkoping 14 och 17 juli 1881, och kring detta har Jonny Snell
sammanstallt material pa sin webbplats om sddra Vatterbygdens flyghistoria pa http://snell.se/drupal/. Senare
foretas ytterligare en luftsegling fran Tivoli som slutar vid Glumslovs backar mellan Landskrona och
Helsingborg. Den 7 augusti 1881 foretar Paul Damme med tvé passagerare en luftsegling fran Davidshall till en
ang utanfor Torup och Skabersjo. Passagerare &r Berndt Butterman och Johann Berndt Westenius. Den 21
augusti 1881 gors en ny uppstigning fran Davidshall, denna gdng med Eduard Damme och passagerarna Thomas
Hansen och Waldemar Biilow, som slutar pa Bulltoftaféltets agor.

12| en tidningsartikel i DN om Stockholms Stadsmuseum 29 september 2003 namns i férbifarten att Rollas
ballong finns magasinerad hos museet. Ett artal for Rollas sista flygning fem ar efter hans sista flygning anges i
artikeln och det kan ev. handla om en annan ballong. Rolla harstammade fran Schweiz men var verksam i Reval
(Tallinn). Han var vid sin dod 19 ar gammal. Hans doda kropp forevisades efter olyckan pa Stockholms barhus
och besokarna var manga. "I synnerhet &r det fruntimren som varit sa ifriga att fa taga i betraktande denna
sdllsamma ”lit de parade”. Man har gatt s langt att man for att erhalla en souvenir efter den unge aeronauten
skurit ut knappar af hans kavaj och afklippt lockar af hans har” kan man lasa i en samtida tidningsnotis.

3 Andrées ballongflygningar 1893-1895 finns fértecknade pa Svenska Ballongfederationens webbplats pé&
http://www.ballong.org/index.php . En utforlig redogorelse 6ver Andrées 25 uppstigningar med fri sdval som
med fjattrad ballong under samma tid finns i Sollinger, Guenther (2005), S.A. Andree: The Beginning of Polar
Aviation, 1895-1897. Moscow, ss. 219-245.
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